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Одним из приоритетов в государствен-
ной политике Российской Федерации на
сегодняшний день является обеспечение
безопасности дорожного движения путем
консолидации усилий всех уровней госу-
дарственной и муниципальной власти, на-
учных и общественных организаций,
а также повышение культуры участников
дорожного движения, воспитания уважи-
тельного отношения к правилам дорожно-
го движения.

Состояние дел в любой области обще-
ственных отношений определяется приня-
тыми государственными решениями и эф-
фективностью механизмов их реализации.

В сфере обеспечения безопасности до-
рожного движения объединяющей целью
всех ветвей и уровней государственной
власти является сохранение жизни, здоро-
вья и имущества граждан, защита прав

ОБРАЩЕНИЕ
К ЧИТАТЕЛЯМ

и законных интересов общества и государства путем предупреждения ДТП, снижения
тяжести их последствий.

Роль науки в реализации этой цели не может быть переоценена. Только основываясь
на результатах научно
исследовательских и опытно
конструктивных работ, активно вне-
дряя достижения научной мысли, новейшие технические средства и технологии, можно
реально обеспечить позитивные сдвиги в обеспечении безопасности на дорогах.

Проводимая сегодня конференция дает прекрасную возможность обменяться опы-
том, узнать о последних научных разработках, чтобы затем шире использовать их на
практике.

Надеемся, что Республиканская научно
практическая конференция «Качество, эф-
фективность, перспективы безопасности дорожного движения», проведенная 28 октяб-
ря 2009 года в нашем городе, внесет весомый вклад в координацию усилий всех заинте-
ресованных министерств, ведомств, научного и педагогического сообщества, обще-
ственных институтов в области повышения качества безопасности дорожного движения.

Ш.Х. ГАФАРОВ,
Председатель правительственной комиссии Республики Татарстан по обеспечению

безопасности дорожного движения,
кандидат э. наук
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Среди многих задач, стоящих перед
ГИБДД МВД по Республике Татарстан,
есть главная – сохранение жизни и здоро-
вья всех участников дорожного движения.
В нашей республике, как и в других регио-
нах России, имеется острая социальная
и экономическая проблема повышения
безопасности дорожного движения. Соци-
альная проблема заключается в необходи-
мости сохранения жизни и здоровья жите-
лей Республики Татарстан. Экономичес-
кая проблема связана с большим экономи-
ческим ущербом от последствий дорож-
но
транспортных происшествий, который
составляет, по предварительным оценкам,
2–3% от валового национального продук-
та. Государственная политика в сфере
БДД, определенная в законодательных ак-
тах, может быть реализована только при
разработке и осуществлении на местах си-
стемы мероприятий по обеспечению БДД
с учетом местных условий.

В нашей республике уже накоплен оп-
ределенный положительный опыт профи-
лактической работы. Для эффективного
предотвращения дорожно
транспортных
происшествий и снижения тяжести их по-

следствий необходим системный подход,
который осуществляется через реализацию
федеральной и региональных целевых про-
грамм.

Принятая Федеральная целевая про-
грамма «Повышение безопасности дорож-
ного движения в 2006–2012 годах» опреде-
лила мероприятия, позволяющие выпол-
нить основные цели: сокращение в 1,5 ра-
за количества лиц, погибших в результате
дорожно
транспортных происшествий,
и на 10% – количества дорожно
транс-
портных происшествий с пострадавшими
в 2012 году по сравнению с 2004 годом.

Для решения этой проблемы в Респуб-
лике Татарстан разработана концепция по-
вышения безопасности дорожного движе-
ния на период с 2002 по 2010 годы. Она
рассмотрена и одобрена Республиканской
комиссией по безопасности дорожного
движения при Кабинете Министров Рес-
публики Татарстан и утверждена Кабине-
том Министров Республики Татарстан.
Концепция построена с учетом и на осно-
ве Федерального закона Российской Феде-
рации «О безопасности дорожного движе-
ния», проекта Концепции безопасности

ÏÏËËÅÅÍÍÀÀÐÐÍÍÎÎÅÅ  ÇÇÀÀÑÑÅÅÄÄÀÀÍÍÈÈÅÅ

УДК 614.8.01

КОМПЛЕКСНЫЙ ПОДХОД
К ПОВЫШЕНИЮ БЕЗОПАСНОСТИ
ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

А.А. САФАРОВ 
Министр внутренних дел 
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Ан но та ция 
В ста тье рас сма т ри ва ет ся кон цеп ция по вы ше ния без опас но с ти до рож но го дви же ния

на пе ри од с 2002 по 2010 го ды, ком плек с ная об ра зо ва тель ная про грам ма на прав лен ная
на про фи лак ти ку дет ско го до рож но
транс порт но го трав ма тиз ма, под го тов ка ин струк то -
ров и пре по да ва те лей ав то школ по Ре с пуб ли ке Та тар стан. Рас смо т ре ны при о ри тет ные
на прав ле ния де я тель но с ти ГИБДД МВД по РТ и ме то ди че с кое обес пе че ние по пра ви лам
без опас но го по ве де ния на до ро гах.

Клю че вые сло ва: без опас ность до рож но го дви же ния, транс порт ная без опас ность,
про фи лак ти ка до рож но
транс порт но го трав ма тиз ма, под го тов ка во ди те лей, ме то ди че с -
кая ли те ра ту ра, юные ин спек то ры дви же ния (ЮИД), карт
клу бы.



до рож но го дви же ния в Рос сии на 1999–
2010 го ды и пред ус ма т ри ва ет вза имо связь
с фе де раль ны ми и ре ги о наль ны ми нор ма -
тив ны ми ак та ми, а так же по ло же ни я ми,
ре гу ли ру ю щи ми де я тель ность в сфе ре
обес пе че ния без опас но с ти до рож но го дви -
же ния. Ко неч ная цель, оп ре де ля е мая кон -
цеп ци ей, – со кра ще ние ко ли че с т ва по гиб -
ших в ДТП до уров ня раз ви тых стран ми ра.

Це лью кон цеп ции так же яв ля ет ся обос -
но ва ние ме то до ло ги че с ких под хо дов к раз -
ра бот ке ре с пуб ли кан ских це ле вых ме ро -
при ятий по ре а ли за ции в Ре с пуб ли ке Та -
тар стан еди ной го су дар ствен ной по ли ти ки
и си с те мы уп рав ле ния в об ла с ти БДД. При -
ня тая по ли ти ка и си с те ма на прав ле ны на
обес пе че ние ох ра ны жиз ни, здо ро вья граж -
дан, их иму ще с т ва, по вы ше ние га ран тий их
за кон ных прав на без опас ные ус ло вия дви -
же ния на до ро гах и со зда ние ус ло вий для
даль ней ше го сни же ния ко ли че с т ва до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т вий.

На ос но ва нии По ста нов ле ния Пра ви -
тель ст ва РФ от 20 фе в ра ля 

2006 го да № 100 О фе де раль ной це ле -
вой про грам ме «По вы ше ние без опас но с -
ти до рож но го дви же ния в 2006–2012 го -
дах» на ми при ня ты так же две ре ги о наль -
ные це ле вые Про грам мы (2006–2007 гг.
и 2008–2009 гг.) и обес пе че но их фи нан -
си ро ва ние за счет средств бюд же та ре с -
пуб ли ки Та тар стан.

Двух го дич ный пе ри од по зво ля ет бо лее
гиб ко под хо дить к ре ше нию проб лем обес -
пе че ния транс порт ной без опас но с ти и вно -
сить, при не об хо ди мо с ти, ка кие
ли бо кор -
рек ти вы. 

Ком плекс ме ро при ятий Ре с пуб ли кан -
ской це ле вой про грам мы осу щест в ля ет ся
по не сколь ким на прав ле ни ям:

– по вы ше ние пра во во го со зна ния
и пред уп реж де ние опас но го по ве де -
ния уча ст ни ков до рож но го дви же ния;

– про фи лак ти че с кая ра бо та с во ди те ля -
ми, на ру ша ю щи ми Пра ви ла до рож -
но го дви же ния;

– раз ви тие си с те мы ока за ния по мо щи
ли цам, по стра дав шим в ре зуль та те до -
рож но
транс порт ных про ис ше с т вий;

– со вер шен ство ва ние нор ма тив но
пра -
во вых, ме то ди че с ких и ор га ни за ци -
он ных ос нов си с те мы уп рав ле ния де -
я тель но с тью в об ла с ти обес пе че ния
без опас но с ти до рож но го дви же ния. 

Есть еще один не ма ло важ ный ас пект
в ре ше нии проб ле мы обес пе че ния транс -
порт ной без опас но с ти. Ес ли в раз ви тых
стра нах цель до рож ных служб – под дер жа -
ние по ряд ка и ока за ние по мо щи уча ст ни -
кам до рож но го дви же ния, то ос нов ное
вни ма ние со труд ни ки Гос ав то ин спек ции
Рос сии уде ля ют вы яв ле нию на ру ши те лей.
Ко неч но, это не при зыв ос тав лять без вни -
ма ния на ру ши те лей Пра вил до рож но го
дви же ния. Имен но по это му в Ре с пуб ли ке
Та тар стан со труд ни ки ГИБДД уде ля ют
боль ше вни ма ния си с тем но му ком плек с -
но му под хо ду при ре ше нии проб ле мы
обес пе че ния транс порт ной без опас но с ти. 

Од ним из при о ри тет ных на прав ле ний
де я тель но с ти ГИБДД МВД по РТ в по -
след ние го ды яв ля ет ся ра бо та по уси ле нию
кон т ро ля при под го тов ке и сда че ква ли фи -
ка ци он ных эк за ме нов на по лу че ние прав
уп рав ле ния транс порт ны ми сред ства ми.

До сти же ние ожи да е мых ре зуль та тов
этой ра бо ты не воз мож но без вза имо дей -
ствия за ин те ре со ван ных ор га ни за ций
и уч реж де ний, преж де все го – Уп рав ле ния
го су дар ствен ной ин спек ции без опас но с ти
до рож но го дви же ния МВД по РТ и Ми ни -
с тер ства об ра зо ва ния и на уки РТ.

Ли цен зи ро ва ние учеб ных за ве де ний,
за ни ма ю щих ся под го тов кой во ди те лей,
в Та тар ста не осу щест в ля ет ся ли цен зи он -
ной ко мис си ей Ми ни с тер ства об ра зо ва -
ния и на уки РТ со вме ст но с со труд ни ка ми
Уп рав ле ния ГИБДД. 

За 9 ме ся цев те ку ще го го да в 300 об ра -
зо ва тель ных уч реж де ни ях про шли обу че -
ние свы ше 52 тыс. пре тен ден тов на пра во
по лу че ния во ди тель ских удо с то ве ре ний. 

В це лях уси ле ния кон т ро ля де я тель но с -
ти ав то школ и ка че с т ва под го тов ки во ди -
те лей транс порт ных средств Уп рав ле ни ем
ГИБДД МВД по РТ со вме ст но с Ми ни с -
тер ством об ра зо ва ния и на уки РТ раз ра бо -
тан и из дан При каз Ми ни с тер ства Вну т -
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рен них дел по РТ и Ми ни с тер ства об ра зо -
ва ния и на уки РТ № 1974/08 от 21.10.08 г.  

Дан ным при ка зом со зда на экс перт ная
ко мис сия по ли цен зи ро ва нию об ра зо ва -
тель ных уч реж де ний (ор га ни за ций), осу -
щест в ля ю щих под го тов ку во ди те лей
транс порт ных средств.

Ста тус ко мис сии га ран ти ру ет за кон -
ность и объ ек тив ность про ве рок со блю де -
ния ли цен зи он ных тре бо ва ний в учеб ных
ор га ни за ци ях.

За 8 ме ся цев те ку ще го го да осу щест в ле -
но 739 ( ана ло гич ный пе ри од про шло го го -
да (АППГ) 551) про ве рок. По ре зуль та там
сда чи ква ли фи ка ци он ных эк за ме нов и вы -
яв лен ным в хо де про ве рок не до стат кам ру -
ко во ди те лям учеб ных ор га ни за ций эк за -
ме на ци он ны ми по драз де ле ни я ми на прав -
ле но 197 пред став ле ний (АППГ 137),
из них 90 ма те ри а лов на при ос та нов ле ние
дей ствия ли цен зии (АППГ 78) на прав ле но
в ли цен зи он ный ко ми тет. 

В ре зуль та те при ня тых ком плек с ных
мер по по вы ше нию ка че с т ва обу че ния в ав -
то шко лах ре с пуб ли ки уве ли чи ва ет ся про -
цент ус пеш ной сда чи эк за ме нов по ПДД
с пер во го ра за и прак ти че с ко го вож де ния. 

В на сто я щее вре мя в Ре с пуб ли ке Та тар -
стан со здан де пар та мент над зо ра и кон т ро -
ля в сфе ре об ра зо ва ния, в ком пе тен цию
ко то ро го вхо дит кон т роль ка че с т ва об ра зо -
ва тель ной де я тель но с ти. По на ше му мне -
нию, ра бо та де пар та мен та бу дет спо соб -
ство вать по вы ше нию уров ня под го тов ки
во ди те лей. 

В пер вый ме сяц ра бо ты де пар та мен та
со вме ст но с со труд ни ка ми ГИБДД по от ри -
ца тель ным пред став ле ни ям, на прав лен ным
в Ми ни с тер ство об ра зо ва ния и на уки РТ
ру ко во ди те ля ми эк за ме на ци он ных по драз -
де ле ний, бы ли про ве де ны про вер ки ка че с т -
ва обу че ния и ис пол не ния ли цен зи он ных
тре бо ва ний в 25 учеб ных ор га ни за ци ях.

По ре зуль та там про ве рок в од ной ав то -
шко ле дей ствие ли цен зии при ос та нов ле -
но, в двух учеб ных ор га ни за ци ях пре кра -
ще на де я тель ность по под го тов ке во ди те -
лей. В во сем над цать уч реж де ний на прав -
ле ны пред пи са ния по вы яв лен ным не до -

стат кам с ука за ни ем кон крет ных сро ков
ис прав ле ния. 

В це лях оп ти ми за ции все сто рон не го
кон т ро ля над де я тель но с тью об ра зо ва тель -
ных уч реж де ний и ор га ни за ций, осу щест в -
ля ю щих под го тов ку во ди те лей транс порт -
ных средств, счи таю це ле со о б раз ным при
рас смо т ре нии во про са о вы да че ли цен зии
на осу щест в ле ние об ра зо ва тель ной де я -
тель но с ти ус та нав ли вать пе ри од дей ствия
ли цен зии не бо лее од но го ка лен дар но го
го да. Про дле ние же ра нее вы дан ных ли -
цен зий про из во дить толь ко пос ле про ве де -
ния все сто рон не го ана ли за де я тель но с ти
об ра зо ва тель ной ор га ни за ции за про шед -
ший пе ри од, учи ты вая при этом ка че с т во
под го тов ки вы пуск ни ков, на ли чие тен ден -
ции к улуч ше нию учеб но
ма те ри аль ной
ба зы и по вы ше нию ква ли фи ка ции пе да го -
ги че с ких ка д ров.

На наш взгляд, со кра ще ние пе ри ода
дей ствия ли цен зии осо бен но ак ту аль но
для но вых об ра зо ва тель ных уч реж де ний
и ор га ни за ций, не ус пев ших за ре ко мен до -
вать се бя ни с по ло жи тель ной, ни с от ри -
ца тель ной сто ро ны. Это го раз до це ле со о б -
раз ней, чем впос лед ствии на прав лять в ли -
цен зи он ный ко ми тет мно го чис лен ные
пред став ле ния о на ру ше ни ях ус ло вий ли -
цен зи ро ва ния. 

Ос та ет ся ак ту аль ной проб ле ма низ ко го
уров ня про фес си о наль ных на вы ков, пре -
по да ва тель ско
ин струк тор ско го со ста ва.
В свя зи с этим со вме ст ной ко мис си ей осу -
щест в ле на про вер ка ав то школ на пред мет
со блю де ния ли цен зи он ных тре бо ва ний
и те с ти ро ва ние ин струк то ров по вож де -
нию в этом го ду. 

Про вер ка бы ла ор га ни зо ва на с це лью
вы яв ле ния при чин низ кой сда чи прак ти -
че с ко го эта па ква ли фи ка ци он ных эк за ме -
нов кан ди да та ми в во ди те ли, оп ре де ле ния
уров ня про фес си о наль ной под го тов ки ин -
струк то ров по вож де нию и клю че вых
проб лем под го тов ки пре по да ва те лей. 

Уп рав ле ни ем ГИБДД МВД по РТ со -
зда на ба за ин струк то ров и пре по да ва те лей
ав то школ по Ре с пуб ли ке Та тар стан, ко то -
рая по зво ли ла вы явить ка те го рию ин -



струк то ров, чис лив ших ся по ли цен зи он -
ным до ку мен там в не сколь ких ав то шко -
лах, и ко то рые прак ти че с ки не мог ли обу -
чать кан ди да тов в во ди те ли по от ра бот ке
пол ных ча сов по вож де нию. Со зда ние та -
кой ба зы спо соб ство ва ло при ве де нию ко -
ли че с т ва пре по да ва те лей и ин струк то ров
ав то школ в со от вет ствие ли цен зи он ным
тре бо ва ни ям. 

В 2007 го ду Уп рав ле ни ем ГИБДД МВД
по РТ со вме ст но с Ми ни с тер ством об ра зо -
ва ния и на уки РТ бы ли от кры ты цен т ры по
пе ре под го тов ке ин струк то ров прак ти че с -
ко го вож де ния на ба зе Ка зан ско го ав то -
транс порт но го тех ни ку ма и на ба зе Цен т ра
про фес си о наль ной под го тов ки УГИБДД
МВД по РТ (в г. Наб. Чел ны). За ня тия
и кон т роль осу щест в ля ют здесь вы со ко -
ква ли фи ци ро ван ные спе ци а ли с ты ГИБДД
и ав то транс пор та.

В на сто я щее вре мя пла ни ру ет ся от кры -
тие до пол ни тель но го учеб но го цен т ра в го -
ро де Бу гуль ма.

На се год няш ний день в ре с пуб ли ке на -
счи ты ва ет ся 1908 ин струк то ров по вож де -
нию и 884 пре по да ва те лей. Все го про шли
кур сы 1449 ин струк то ров и 296 пре по да ва -
те лей ав то школ (1745 ин струк то ров и пре -
по да ва те лей). 

С це лью не до пу ще ния зло упо т реб ле -
ний со сто ро ны об ра зо ва тель ных уч реж де -
ний и ор га ни за ций, осу щест в ля ю щих под -
го тов ку во ди те лей транс порт ных средств,
име ю щих ли цен зию на осу щест в ле ние об -
ра зо ва тель ной де я тель но с ти, в рай он ные
по драз де ле ния на прав ле но ука за ние МВД
РТ с тре бо ва ни ем о ре ги с т ра ции спи с ков
групп «кан ди да тов в во ди те ли» в кан це ля -
рии ОВД по ме с ту дис ло ка ции эк за ме на -
ци он но го по драз де ле ния.

Ука за ни ем УГИБДД МВД по РТ ус та -
нов ле ны еди ные для всех эк за ме на ци он ных
по драз де ле ний Гос ав то ин спек ции МВД РТ
день и вре мя при ема ква ли фи ка ци он ных
эк за ме нов у лиц, про шед ших са мо с то я тель -
ную под го тов ку, а так же при ем те о ре ти че с -
ких и прак ти че с ких эк за ме нов у дан ной ка -
те го рии лиц в со ста ве ко мис сий, воз глав ля -
е мых лич но ру ко во ди те лем по драз де ле ния.

Для осу щест в ле ния кон т ро ля и не до пу -
ще ния фак тов не объ ек тив ной оцен ки зна -
ний кан ди да та в во ди те ли пре кра ще на
прак ти ка вы езд но го при ема ква ли фи ка ци -
он ных эк за ме нов в близ ле жа щие рай о ны
ре с пуб ли ки. 

В Ре с пуб ли ке Та тар стан под го тов ка во -
ди те лей на хо дит ся под кон т ро лем Пра ви -
тель ст ва. По ста нов ле ни ем Ка би не та Ми -
ни с т ров с но во го учеб но го го да вне дря ет -
ся ин но ва ци он ная про грам ма под эги дой
РОСТО по под го тов ке во ди те лей из чис ла
стар шек лас сни ков, ко то рая рас счи та на на
два го да. Бла го да ря это му, вы пуск ни ки
школ бу дут го то вы к служ бе в ар мии по во -
ен но
учет ной про фес сии. Про грам ма
под креп ле на фи нан со вы ми сред ства ми
и учеб но
ме то ди че с ки ми раз ра бот ка ми.
В ча ст но с ти, раз ра бо та ны «Ин но ва ци он -
ные учеб ные пла ны и про грам мы ран ней
про фес си о наль ной под го тов ки во ди те лей
в шко ле и ре ко мен да ции по со вер шен -
ство ва нию ме то дик пре по да ва ния в про -
цес се про фес си о наль ной под го тов ки во -
ди те лей в шко ле». От де лом ли цен зи ро ва -
ния и ак кре ди та ции об ра зо ва тель ных уч -
реж де ний про ра бо тан во прос по со зда нию
ав то клас сов. Со вме ст но с ру ко во ди те ля ми
му ни ци паль ных ор га нов уп рав ле ния об -
ра зо ва ни ем оп ре де ле ны ба зо вые шко лы,
в ко то рых воз мож но ор га ни зо вать ав то -
клас сы, ве дет ся ра бо та по от во ду по ме ще -
ний под ка би не ты ПДД и ав то де ла, зе -
мель ных участ ков под ав то дро мы. 

В на сто я щее вре мя вза имо дей ствие
Гос ав то ин спек ции с Ми ни с тер ством об -
ра зо ва ния и на уки осу щест в ля ет ся на ос -
но ве «По ло же ния о под го тов ке во ди те лей
транс порт ных средств в Ре с пуб ли ке Та -
тар стан» (Ка зань 2009), в ко то ром оп ре де -
ле ны на прав ле ния ра бо ты учеб ных за ве -
де ний, за ня тых под го тов кой во ди те лей. 

В це лях кар ди наль но го из ме не ния со -
сто я ния ава рий но с ти на ав то мо биль ном
транс пор те на зре ла не об хо ди мость се рь ез -
ной ре кон струк ции си с те мы под го тов ки
во ди те лей с ис поль зо ва ни ем со вре мен ных
тех ни че с ких раз ра бо ток, при ме не ния воз -
мож но с тей ин фор ма ци он ных и ком му ни -
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ка ци он ных тех но ло гий, объ еди не ния уси -
лий го су дар ствен ных ор га нов.

Для ре а ли за ции си с тем но го под хо да
к ор га ни за ции про фи лак ти ки до рож -
но
транс порт но го трав ма тиз ма, преж де
все го, дет ско го не об хо ди ма си с те ма не пре -
рыв ной под го тов ки де тей к та ко му ви ду
де я тель но с ти, как без опас ное уча с тие в до -
рож но
транс порт ном про цес се.

В се ре ди не 90
х го дов в Та тар ста не бы -
ла раз ра бо та на ком плек с ная об ра зо ва тель -
ная про грам ма, на прав лен ная на про фи -
лак ти ку дет ско го до рож но
транс порт но го
трав ма тиз ма. Ос но ву ее со ста вил ре ги о -
наль ный об ра зо ва тель ный стан дарт, пред -
ус ма т ри ва ю щий че ты ре по сле до ва тель ные
сту пе ни, не раз рыв но свя зан ные с об щим
до школь ным, вне школь ным и школь ным
об ра зо ва ни ем де тей и под рост ков в воз рас -
те от 3 до 17 лет.

Пер вая сту пень, ох ва ты ва ю щая до -
школь ный и млад ший школь ный воз раст,
пред ус ма т ри ва ет ос во е ние ос нов ПДД
и на вы ков без опас но го по ве де ния на до ро -
гах. Вто рая сту пень – млад ший и сред ний
школь ный воз раст, пред по ла га ет из уче ние
пра вил до рож но го дви же ния и на вы ков
уп рав ле ния ве ло си пе дом в школь ных ко -
ман дах ЮИД.

Тре тья сту пень – сред ний и стар ший
школь ный воз раст, пред ус ма т ри ва ет из -
уче ние ус т рой ства ав то мо то тех ни ки в кар -
тин го вых клу бах.

За клю чи тель ная чет вер тая сту пень про -
грам мы ох ва ты ва ет вы пуск ные клас сы сред -
них об ра зо ва тель ных уч реж де ний и обес пе -
чи ва ет фун да мен таль ную под го тов ку юно -
шей и де ву шек по про грам ме во ди те лей
транс порт ных средств ка те го рии «В».

Оче вид но, что клю че вым во про сом, ос -
но вой эф фек тив но с ти лю бой об ра зо ва -
тель ной си с те мы яв ля ет ся ее ме то ди че с -
кое, ма те ри аль но
тех ни че с кое и фи нан со -
вое обес пе че ние.

Сту пе ни на шей си с те мы се год ня – это
572 ос на щен ных всем не об хо ди мым ка би -
не та по без опас но с ти до рож но го дви же -
ния, око ло 3 ты сяч угол ков БДД, 609 пло -
ща док с до рож ной раз мет кой, раз ме щен -

ные в го род ских и сель ских дет ских са дах
и шко лах, и 3 пол но цен ных ав то го род ка. 

Важ ным на прав ле ни ем в де ле про фи -
лак ти ки дет ско го до рож но
транс порт но го
трав ма тиз ма яв ля ет ся юи дов ское дви же -
ние. В сред них учеб ных за ве де ни ях ре с -
пуб ли ки со зда ны 1237 ко манд юных ин -
спек то ров дви же ния, объ еди ня ю щих
в сво их ря дах око ло 10 ты сяч (9 975)
школь ни ков и ли це и с тов.

Фи нан си ро ва ние, ор га ни за ция и про -
ве де ние тех или иных ме ро при ятий по
ПДД, при об ре те ние при зов, фор мы и эки -
пи ров ки юи дов цев, обу ча ю щих при над -
леж но с тей, ве ло си пе дов и т.д., осу щест в -
ля ет ся, к со жа ле нию, толь ко за счет
средств ГУ «Ди рек ция фи нан си ро ва ния
на уч ных и об ра зо ва тель ных про грамм
БДД РТ». Ко неч но, ис точ ник это на деж -
ный, но не без дон ный.  

В 2006 го ду бы ло раз ра бо та но и на прав -
ле но во все уп рав ле ния, от де лы об ра зо ва -
ния и по драз де ле ния ГИБДД ре с пуб ли ки
«По ло же ние об от ря дах ЮИД», в ко то ром
оп ре де ле ны струк ту ра дет ской ор га ни за -
ции и па т ро наж ные функ ции Гос ав то ин -
спек ции. Для ук реп ле ния и даль ней ше го
раз ви тия си с те мы ЮИД се год ня не об хо -
ди ма твор че с кая и це ле на п рав лен ная ра -
бо та пе да го гов. В каж дой сред ней шко ле
ре с пуб ли ки дол жен быть от ряд юных ин -
спек то ров дви же ния. 

Се год ня есть ре зуль та ты не толь ко на -
ших все рос сий ских по бед. На кон кур се
«Без опас ное ко ле со» в 2009 го ду г. Пермь
за нял 1
е ме с то, но и ко ман да ЮИД Ре с -
пуб ли ки Та тар стан, пред ста ви тель Рос сии,
ста ла брон зо вым при зе ром на 24
м ев ро -
пей ском об ра зо ва тель ном кон кур се по из -
уче нию и со блю де нию пра вил до рож но го
дви же ния, ко то рый про хо дил в сен тя б ре
это го го да в го ро де Тур ку (Фин лян дия).

Раз ви тие кар тин го во го дви же ния в ре -
с пуб ли ке мож но от не сти к од ной из эф -
фек тив ных форм пред уп реж де ния дет ско -
го до рож но
транс порт но го трав ма тиз ма.
В карт
клу бах де ти при об ре та ют на вы ки
прак ти че с ко го вож де ния, из уча ют ус т рой -
ство ма шин, бо лее уг луб лен но и за ин те ре -
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со ван но (тех ни ка – луч шая мо ти ва ция!)
из уча ют пра ви ла до рож но го дви же ния. 

В 62 карт
клу бах, дей ству ю щих се год ня
по всей ре с пуб ли ке, под ру ко вод ством на -
сто я щих эн ту зи а с тов ав то мо би лиз ма про -
хо дят обу че ние бо лее 3 ты сяч де тей и под -
рост ков. 

Чет вер тая сту пень об ра зо ва тель ной
си с те мы – дет ская юно ше с кая ав то мо -
биль ная шко ла. Се год ня ДЮАШ РТ име -
ет 28 фи ли а лов в го ро дах и рай он ных
цен т рах ре с пуб ли ки, 100 спе ци а ли зи ро -
ван ных ав то клас сов, 33 учеб ных ав то мо -
би ля, штат про фес си о наль ных пре по да -
ва те лей и во ди те лей
ин струк то ров. Еже -
год но ДЮАШ вы пу с ка ет бо лее 3 ты сяч
юно шей и де ву шек, ко то рые ус пеш но
сда ют ква ли фи ка ци он ные эк за ме ны и,
по до сти же нии 18 лет, по лу ча ют во ди -
тель ские удо с то ве ре ния.

К ра бо те с юны ми ав то мо би ли с та ми
при вле че ны не толь ко РОВИАТ (Об ще -
ство ав то мо би ли с тов Рос сии), но и обо -
рон но
спор тив но
тех ни че с кое об ще ство –
РОСТО (ДОСААФ). 

ДЮАШ РТ – это и спор тив ное на прав -
ле ние. Из го да в год ко ман ды ДЮАШ за -
ни ма ют на все рос сий ских со рев но ва ни ях
по ав то мно го бо рью толь ко при зо вые ме с -
та. Так, на при мер, 5–9 сен тя б ря в г. Ана па
про шли лет ние все рос сий ские со рев но ва -
ния по юно ше с ко му ав то мно го бо рью,
на ко то рых 3 ко ман ды пред став ля ли Ре с -
пуб ли ку Та тар стан и за ня ли 1
е и 2
е при -
зо вые ме с та.

Ме то ди че с ким обес пе че ни ем об ра зо ва -
тель но го стан дар та по ПДД и ос но вам без -
опас но с ти до рож но го дви же ния за ни ма ет -
ся На уч ный центр без опас но с ти жиз не де я -
тель но с ти де тей. К на сто я ще му вре ме ни
из да но бо лее 50 книг и учеб ни ков. В 2008
го ду под го тов ле ны к из да нию: 

– учеб ное по со бие «Обу че ние де тей до -
школь но го воз рас та пра ви лам без опас -
но го по ве де ния на до ро гах» на рус с ком
и та тар ском язы ках (33 000 экз.); 

– ме то ди че с кие ре ко мен да ции «Цикл
за ня тий для де тей до школь но го воз -
рас та по обу че нию пра ви лам без опас -

но го по ве де ния на до ро гах» на рус с ком
и та тар ском язы ках (по 22 000 экз.);

– учеб но
ме то ди че с кое по со бие «Кар -
тинг в спор тив но
тех ни че с ких шко -
лах, сек ци ях и круж ках» (пе ре ра бо -
тан ное из да ние) (500 экз.); 

– сбор ник «Ин но ва ци он ные учеб ные
пла ны и про грам мы ран ней про фес -
си о наль ной под го тов ки во ди те лей
в шко ле и ре ко мен да ции по со вер -
шен ство ва нию ме то дик пре по да ва ния
в про цес се про фес си о наль ной под го -
тов ки во ди те лей в шко ле» (100 экз.).

В те ку щем го ду на ча та раз ра бот ка
«Ком плек та учеб но
ме то ди че с ких и ди -
дак ти че с ких ма те ри а лов по обу че нию
ПДД млад ших школь ни ков» на рус с ком
и та тар ском язы ках и «Кар тинг. Часть IV».
Все по со бия бу дут без воз мезд но рас про -
стра нять ся сре ди об ра зо ва тель ных уч реж -
де ний ре с пуб ли ки. 

На уч ный центр вы сту пил и ини ци а то -
ром со зда ния на ба зе Ме ж ре ги о наль но го
ин сти ту та по вы ше ния ква ли фи ка ции спе -
ци а ли с тов на чаль но го про фес си о наль но го
об ра зо ва ния (МИПК СНПО) кур сов по
обу че нию ПДД пре по да ва те лей на чаль ных
клас сов об ще об ра зо ва тель ных школ,
а с 2005 го да – и вос пи та те лей до школь ных
об ра зо ва тель ных уч реж де ний. В МИПК
СНПО со зда на не об хо ди мая тех ни че с кая,
ме то ди че с кая, ди дак ти че с кая ба за, сфор -
ми ро ван ква ли фи ци ро ван ный пре по да ва -
тель ский со став. 

На чи ная с 1998 го да обу че ние про шли
бо лее 4,5 тыс. пе да го гов (4690). Из них по -
чти 3 ты ся чи – это учи те ля на чаль ных
клас сов. 

Над ре ше ни ем проб лем без опас но с ти
де тей и под рост ков мы все г да ра бо та ем
в тес ном со труд ни че с т ве с МОиН РТ. Нас
объ еди ня ет об щая цель – со хра нить жизнь
и здо ро вье под рас та ю ще го по ко ле ния. 

В за клю че ние хо чу на по мнить о по сту -
пив шем ука за нии, под пи сан ном Глав ным
го су дар ствен ным ин спек то ром без опас но -
с ти до рож но го дви же ния Рос сий ской Фе -
де ра ции В.Н. Ки рь я но вым и за ме с ти те лем
ми ни с т ра об ра зо ва ния и на уки Рос сий -

ПЛЕНАРНОЕ ЗАСЕДАНИЕ

Вестник НЦ БЖД  № 2, 200912



ской Фе де ра ции И.И. Ка ли ной о со вер -
шен ство ва нии меж ве дом ствен но го вза -
имо дей ствия и даль ней шем по вы ше нии
эф фек тив но с ти де я тель но с ти по про фи -
лак ти ке дет ско го до рож но
транс порт но го
трав ма тиз ма.

У нас в ре с пуб ли ке есть все воз мож но с -
ти для эф фек тив но го ре ше ния проб ле мы
дет ско го до рож но
транс порт но го трав ма -
тиз ма: пре ем ствен ность, вза имо связь, ме -
то ди че с кое, ма те ри аль ное и фи нан со вое

обес пе че ние. И, я на де юсь, пол ное вза -
имо по ни ма ние в до сти же нии сто я щих пе -
ред на ми це лей.

Уча с тие всех за ин те ре со ван ных ор га -
нов го су дар ствен ной и му ни ци паль ной
вла с ти, на уч ных, об ще ствен ных ор га ни за -
ций и граж дан по зво ля ет на де ять ся на без -
ус лов ное вы пол не ние за дач, по став лен -
ных Фе де раль ной це ле вой про грам мой
«По вы ше ние без опас но с ти до рож но го
дви же ния в 2006–2012 го дах».
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СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ
КОНТРОЛЬНО�НАДЗОРНОЙ
ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В РЕСПУБЛИКЕ
ТАТАРСТАН

Р.Н. МИННИХАНОВ, 
д.т.н., профессор,

Главный государственный инспектор 
безопасности дорожного движения 

по Республике Татарстан 

Ан но та ция 
В ста тье рас сма т ри ва ет ся опыт, прак ти че с ко го ис поль зо ва ния ав то ма ти зи ро ван ных

си с тем ви део фик са ции на ру ше ний пра вил до рож но го дви же ния, по лу чен ных при экс -
плу а та ции по доб ных си с тем ГИБДД МВД по РТ.

Клю че вые сло ва: ви део фик са ции, на ру ше ния пра вил до рож но го дви же ния (ПДД), ав -
то ма ти зи ро ван ные си с те мы ви део фик са ции ПДД.

Ре с пуб ли ка Та тар стан вхо дит в чис ло
пи лот ных ре ги о нов Рос сии по от ра бот ке
ор га ни за ци он ных и тех ни че с ких ме ро при -
ятий по по вы ше нию без опас но с ти до рож -
но го дви же ния. Од ним из та ких важ ней -
ших ме ро при ятий яв ля ет ся вне дре ние си с -
тем ви део фик са ции на ру ше ний ПДД.

В ря де ев ро пей ских го су дарств (Ве ли ко -
бри та нии, Ис па нии, Ис лан дии, Нор ве гии,
Фин лян дии, Фран ции, Швей ца рии, Шве -
ции) со зда ние си с тем ав то ма ти че с кой фик -
са ции на ибо лее опас ных на ру ше ний ПДД
при зна ет ся од ним из на ибо лее дей ствен -
ных пу тей ре ше ния проб ле мы ава рий но с -
ти. При этом ос нов ным на прав ле ни ем со -
вер шен ство ва ния де я тель но с ти до рож ной
по ли ции яв ля ет ся со кра ще ние пря мых
кон так тов со труд ни ков с на ру ши те ля ми
ус та нов лен ных пра вил и ре гу ли ро ва ние
дви же ния транс пор та и пе ше хо дов с по мо -
щью элек трон ных си с тем уп рав ле ния.

Про ве ден ные в Шве ции ис сле до ва ния
по ка за ли, что при ис поль зо ва нии тра ди ци -
он ных спо со бов по ли цей ски ми вы яв ля ет ся
и пре се ка ет ся все го 3 из 1000 на ру ше ний
ско ро ст но го ре жи ма, что при во дит к воз -
ник но ве нию у во ди те лей транс порт ных
средств чув ства без на ка зан но с ти, спо соб -
ству ет раз ви тию у них пра во во го ни ги лиз ма.

При ра бо те со ста ци о нар ны ми и пе ре -
движ ны ми ком плек са ми в за ру беж ных
стра нах боль шое вни ма ние уде ля ет ся та ко -
му важ но му ас пек ту, как ин фор ми ро ван -
ность уча ст ни ков до рож но го дви же ния об
ор га ни за ции ав то ма ти че с ко го кон т ро ля на
до ро гах. Во Фран ции, на при мер, све де ния
о ме с тах ус та нов ки ста ци о нар ных ком -
плек сов ви део фик са ции раз ме ща ют ся на
спе ци аль ном сай те в се ти Ин тер нет, на ин -
фор ма ци он ных щи тах вдоль ав то мо биль -
ных до рог, в СМИ. Это вы зва но тем об сто -
я тель ст вом, что при не до ста точ ной ин -
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фор ми ро ван но с ти во ди те лей на кон т ро ли -
ру е мых участ ках ав то до рог воз рос ло ко ли -
че с т во ДТП, свя зан ных со столк но ве ни ем
с впе ре ди иду щи ми транс порт ны ми сред -
ства ми, во ди те ли ко то рых, за ме тив при -
бор, на чи на ли рез кое тор мо же ние.

По дан ным фран цуз ской до рож ной по -
ли ции, как пра ви ло, в пер вый ме сяц пос ле
ус та нов ки око ло тре ти ра да ров под вер га ет -
ся на па де ни ям ван да лов. По это му ру ко во -
ди те лям по драз де ле ний Гос ав то ин спек ции
не об хо ди мо ак цен ти ро вать осо бое вни ма -
ние все го лич но го со ста ва на ме ро при яти -
ях по обес пе че нию со хран но с ти ком плек -
сов ви део фик са ции.

В це лом, ми ро вой опыт при ме не ния си с -
тем ви део фик са ции од но знач но ука зы ва ет
на пер спек тив ность дан но го под хо да к пред -
от вра ще нию на ру ше ний ПДД, сни же нию
ава рий но с ти и трав ма тиз ма на до ро гах.

В Рос сии вне дре ние ав то ма ти зи ро ван -
ных си с тем ви део фик са ции на ру ше ний
ПДД еще толь ко на чи на ет ся. 

Как из ве ст но, 24 ию ля 2007 г. был под -
пи сан За кон РФ № N 210
ФЗ «О вне се нии
из ме не ний в ко декс Рос сий ской Фе де ра -
ции об ад ми ни с т ра тив ных пра во на ру ше ни -
ях», ко то рый внес из ме не ния в КоАП РФ. 

В со от вет ствии с этим За ко ном, с 1 ию -
ля 2008 г. часть 3 (ли цо, при вле ка е мое к ад -
ми ни с т ра тив ной от вет ствен но с ти, не обя -
за но до ка зы вать свою не ви нов ность, за ис -
клю че ни ем слу ча ев, пред ус мо т рен ных при ме -
ча ни ем к на сто я щей ста тье) ста тьи 1.5.
«Пре зумп ция не ви нов но с ти» КоАП РФ
бы ла до пол не на при ме ча ни ем: «По ло же -
ние ча с ти 3 на сто я щей ста тьи не рас про -
стра ня ет ся на ад ми ни с т ра тив ные пра во на -
ру ше ния, пред ус мо т рен ные гла вой 12 на -
сто я ще го Ко дек са, в слу чае их фик са ции
ра бо та ю щи ми в ав то ма ти че с ком ре жи ме
спе ци аль ны ми тех ни че с ки ми сред ства ми,
име ю щи ми функ ции фо то
 и ки но съем ки,
ви део за пи си, или сред ства ми фо то
 и ки -
но съем ки, ви део за пи си».

Так же с 1 ию ля 2008 го да всту пи ла в дей -
ствие ста тья 2.6.1 КоАП РФ «Ад ми ни с т ра -
тив ная от вет ствен ность соб ствен ни ков (вла -
дель цев) транс порт ных средств», гла ся щая:

1. К ад ми ни с т ра тив ной от вет ствен но с -
ти за ад ми ни с т ра тив ные пра во на ру ше ния
в об ла с ти до рож но го дви же ния в слу чае их
фик са ции ра бо та ю щи ми в ав то ма ти че с ком
ре жи ме спе ци аль ны ми тех ни че с ки ми
сред ства ми, име ю щи ми функ ции фо то

и ки но съем ки, ви део за пи си, или сред ства -
ми фо то
 и ки но съем ки, ви део за пи си,
при вле ка ют ся соб ствен ни ки (вла дель цы)
транс порт ных средств.

2. Соб ствен ник (вла де лец) транс порт но -
го сред ства ос во бож да ет ся от ад ми ни с т ра -
тив ной от вет ствен но с ти, ес ли в хо де про -
вер ки бу дут под твер жде ны со дер жа щи е ся
в его со об ще нии или за яв ле нии дан ные
о том, что в мо мент фик са ции ад ми ни с т ра -
тив но го пра во на ру ше ния транс порт ное
сред ство на хо ди лось во вла де нии или
в поль зо ва нии дру го го ли ца, ли бо к дан но му
мо мен ту вы бы ло из его об ла да ния в ре зуль -
та те про ти во прав ных дей ствий дру гих лиц.

Но вая си с те ма ви део фик са ции на ру ше -
ний пра вил до рож но го дви же ния на до ро -
гах обес пе чит объ ек тив ность в вы яв ле нии
и на ка за нии пра во на ру ши те лей сре ди ав -
то мо би ли с тов. Уча ст ни ки до рож но го дви -
же ния по лу ча ют то, че го до сих пор им не
все г да хва та ет на до ро ге:

Объ ек тив ность. При ис поль зо ва нии си -
с тем ви део фик са ции судь ба на ру ши те лей
ПДД не бу дет за ви сеть от «че ло ве че с ко го
фак то ра», на при мер, пло хо го на стро е ния
ин спек то ра.

До ку мен таль ное под твер жде ние фак та
на ру ше ния ПДД. Те перь, при ис поль зо ва -
нии си с тем ви део фик са ции, фо то
 и ви -
део за пись по за ко ну яв ля ют ся глав ным ос -
но ва ни ем для при вле че ния на ру ши те ля
ПДД к от вет ствен но с ти. 

Ви део тех ни ка на блю да ет за до рож ным
дви же ни ем, фик си ру ет от кло не ния, за пи -
сы ва ет но мер ной знак и от ли чи тель ные
при зна ки ав то мо би ля. Она ав то ма ти че с ки
ус та нав ли ва ет при над леж ность ав то мо би -
ля. Кро ме то го, элек тро ни ка ав то ма ти че с -
ки «до кла ды ва ет» о со вер шен ном пра во на -
ру ше нии на элек трон ный ад ми ни с т ра тив -
ный ко декс, са ма на хо дит ста тью и ис чис -
ля ет раз мер штра фа.



За пер вые 3 ме ся ца экс плу а та ции си с тем
ви део фик са ции в 2008 го ду на один ста ци о -
нар ный дат чик при хо ди лось око ло 140 на -
ру ше ний в сут ки. На ру ши те лей ре ги с т ри -
ро ва лось бо лее 3% от всех про шед ших че рез
ру беж кон т ро ля транс порт ных средств. 

Про ве ден ный за этот пе ри од ана лиз по -
ка зал, что ежед нев ное ко ли че с т во вы яв лен -
ных на ру ше ний ос та ет ся по чти по сто ян ным
(2000–2200) и сла бо за ви сит от тра фи ка (ин -
тен сив но с ти по то ка) транс порт ных средств.

Вы яв лен ный факт яв но ука зы ва ет на
то, что на ру ши те ля ми ПДД яв ля ют ся не
все уча ст ни ки дви же ния, а до ста точ но чет -
ко ог ра ни чен ный и по сто ян ный круг лиц,
ре гу ляр но на ру ша ю щих ПДД. Та ких во ди -
те лей сме ло мож но от не сти к ка те го рии
«зло стных» на ру ши те лей. В про тив ном
слу чае, чис ло за ре ги с т ри ро ван ных на ру -
ше ний ПДД бы ло бы од но знач но свя за но
с ин тен сив но с тью до рож но го дви же ния.

По сте пен но, с те че ни ем вре ме ни, про -
изо шло «при вы ка ние» во ди те лей к ме с там
ус та нов ки си с тем ви део фик са ции, что при -
ве ло к зна чи тель но му умень ше нию ко ли -
че с т ва за ре ги с т ри ро ван ных си с те ма ми слу -
ча ев на ру ше ния ПДД, но, к со жа ле нию, не
к за мет но му умень ше нию ава рий но с ти
из
за пре вы ше ния ско ро ст но го ре жи ма. 

Ко ли че с т во на ру ше ний, вы яв лен ных
од ним ста ци о нар ным ком плек сом, к ап ре -
лю
маю 2009 го да сни зи лось до 17 в сут ки,
при этом тра фик ТС че рез ру бе жи кон т ро -
ля не толь ко не умень шил ся, но да же
и воз рос (так же и в свя зи с на ступ ле ни ем
ве сен не
лет не го пе ри ода).

Умень шить в го род ском по то ке ко ли че -
с т во «гон щи ков», об го ня ю щих, а за тем
рез ко встра и ва ю щих ся в по ток, под ре за ю -
щих за ко но пос луш ных во ди те лей и про во -
ци ру ю щих ДТП с тя же лы ми по след стви я -
ми, по зво ли ло при ме не ние пе ре движ ных
ком плек сов ви део фик са ции. 

Ко ли че с т во на ру ше ний ПДД, вы яв лен -
ных од ним мо биль ным ком плек сом, со -
став ля ет, в сред нем, 107 на ру ше ний в сут -
ки. При этом, не смо т ря на уве ли че ние ко -
ли че с т ва вы яв ля е мых на ру ше ний ПДД
(что свя за но с ро с том ко ли че с т ва экс плу а -

ти ру е мых ком плек сов ви део фик са ции,
в ос нов ном, пе ре движ ных), про цент на ру -
ши те лей ПДД (ско ро ст но го ре жи ма) упал
до 1,12% от об ще го ко ли че с т ва транс порт -
ных средств, про шед ших че рез ру бе жи
кон т ро ля. Это по чти в 3 ра за мень ше, чем
сра зу же пос ле вступ ле ния в дей ствие ста -
тьи 2.6.1 КоАП РФ.

Учи ты вая тен ден цию из ме не ния ко ли -
че с т ва вы яв лен ных на ру ше ний ПДД с по -
мо щью си с тем ав то ма ти че с кой ви део фик -
са ции, пред по ла га ет ся, что в 2009 го ду бу -
дет вы яв ле но бо лее 1 млн. на ру ше ний ско -
ро ст но го ре жи ма. 

Ин тер нет
ан ке ти ро ва ние, про ве ден -
ное сре ди уча ст ни ков до рож но го дви же -
ния на Internet
сай те УГИБДД МВД по
РТ с во про сом: «С вве де ни ем в дей ствие
ком плек сов фо то ви део фик са ции из ме ни лось
ли Ва ше от но ше ние к со блю де нию ско ро ст -
но го ре жи ма при уп рав ле нии ТС?», по ка зы -
ва ет, что 21% во ди те лей ста ли со блю дать
ско ро ст ной ре жим (рис. 1).

Так же, по их мне нию, при ме не ние
ком плек сов ав то ма ти че с кой ви део фик са -
ции на ру ше ний ПДД не при во дит к за мет -
но му сни же нию ско ро с ти дви же ния транс -
порт ных по то ков на ули цах го ро да. Но,
с дру гой сто ро ны, боль шин ство во ди те лей
от ме ча ет, что ко ли че с т во «ли ха чей», рез ко
и не пред ска зу е мо ма не в ри ру ю щих, со зда -
ю щих сво им по ве де ни ем не рвоз ность
у дру гих во ди те лей и уве ли чи ва ю щих риск
ДТП, ощу ти мо умень ши лось.

Совершенствование контрольно�надзорной деятельности в Республике Татарстан
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Бо роть ся имен но с эти ми на ру ши те ля -
ми, при ви вать при ня тую во всем ми ре
куль ту ру по ве де ния на до ро ге (че рез не от -
вра ти мость на ка за ния) и при зва ны ком -
плек сы ви део фик са ции на ру ше ний ПДД. 

На коп лен ный в УГИБДД МВД по РТ
опыт экс плу а та ции си с тем ви део фик са -
ции по ка зал, что дан ный под ход яв ля ет -
ся, без ус лов но, весь ма пер спек тив ным.
Тре бу ет ся даль ней шее раз ви тие дан ной
си с те мы как в ко ли че с т вен ном (уве ли че -
ние чис ла пунк тов ви део фик са ции), так
и в ка че с т вен ном от но ше нии (пе ре ход на
бо лее со вер шен ные мо де ли ус т ройств,
улуч ше ние ха рак те ри с тик ис поль зу е мо го
про грам мно го обес пе че ния, по вы ше ние
на деж но с ти).

Даль ней шее раз ви тие си с те мы ви део -
фик са ции в Ре с пуб ли ке Та тар стан бу дет
про ис хо дить по сле ду ю щим на прав ле ни ям:

1. Раз вер ты ва ние си с те мы пе ре движ -
ных ком плек сов «Крис
П» в го ро дах На бе -
реж ные Чел ны, Ниж не камск, Аль ме ть -
евск, Бу гуль ма. 

2. Для сбо ра ин фор ма ции о на ру ше ни -
ях ПДД со ста ци о нар ных и мо биль ных
ком плек сов ви део фик са ции бу дут ус та нов -
ле ны сер ве ры в круп ней ших го ро дах Ре с -
пуб ли ки Та тар стан: На бе реж ные Чел ны,
Ниж не камск, Аль ме ть евск, Бу гуль ма.
На дан ные сер ве ры бу дет по сту пать ин -
фор ма ция о на ру ше ни ях, вы яв лен ных
в зо нах от вет ствен но с ти по драз де ле ний
ГИБДД, и пе ре да вать ся по вы со ко ско ро -
ст ным ка на лам свя зи в «Центр ви део мо ни -
то рин га» Уп рав ле ния ГИБДД для по сле ду -
ю щей об ра бот ки и рас сыл ки.

3. Ос на ще ние си с те ма ми ви део фик са -
ции на ру ше ний про ез да на за пре ща ю щий
си гнал све то фо ра 11 пе ре крест ков на ули -
цах г. Ка за ни. 

4. Рас ши ре ние ис поль зо ва ния воз мож -
но с тей си с тем ви део фик са ции для ро зы с ка
транс порт ных средств. 

Од ной из важ ней ших за дач, сто я щих
пе ред Гос ав то ин спек ци ей, яв ля ет ся об на -
ру же ние и за дер жа ние транс порт ных
средств, на хо дя щих ся в уго не, ра зы с ки ва е -
мых за со вер ше ние пре ступ ле ния, скрыв -

ших ся с ме с та пре ступ ле ния и под ле жа щих
за дер жа нию в свя зи с ре ше ни я ми го су дар -
ствен ных и су деб ных ор га нов.

Ос нов ным ус ло ви ем для бы с т ро го
и эф фек тив но го оп ре де ле ния ра зы с ки ва -
е мо го транс порт но го сред ства сре ди все го
про хо дя ще го че рез зо ну кон т ро ля по то ка
транс пор та яв ля ет ся ав то ма ти че с кое оп -
ре де ле ние го су дар ствен но го ре ги с т ра ци -
он но го зна ка и про вер ка его по со от вет -
ству ю щим ба зам дан ных. 

В на сто я щее вре мя для этих це лей Гос -
ав то ин спек ци ей Ре с пуб ли ки Та тар стан
ис поль зу ет ся си с те ма рас по зна ва ния го -
су дар ствен ных ре ги с т ра ци он ных зна ков
«По ток», ко то рая вы пол ня ет сле ду ю щие
функ ции:

– рас по зна ва ние го су дар ствен ных ре ги -
с т ра ци он ных зна ков ав то транс порт -
ных средств и их ав то ма ти че с кую
про вер ку по опе ра тив ной ба зе дан ных
транс порт ных средств, на хо дя щих ся
в уго не или в ро зы с ке. При чем при
со впа де нии за фик си ро ван ных дан -
ных с дан ны ми, хра ня щи ми ся в ба зе
уг нан ных или ра зы с ки ва е мых транс -
порт ных средств, про из во дит ся зву -
ко вое и ре че вое пред уп реж де ние;

– за пись в ба зу дан ных ком пью те ра фо -
то изо бра же ния про хо дя ще го че рез
пост ДПС транс порт но го сред ства,
да ты, вре ме ни и на прав ле ния его
дви же ния.

Раз вер ты ва ние си с те мы ком плек сов ав -
то ма ти че с кой ви део фик са ции на ру ше ний
ПДД по зво ля ет ис поль зо вать их воз мож но -
с ти и для ро зы с ка транс порт ных средств.

В це лом вне дре ние дан ных ком плек сов
при ве ло к сни же нию ко ли че с т ва ДТП в г.
Ка за ни. Так, за пер вое по лу го дие 2009 г. про -
изо шло 953 ДТП с по гиб ши ми и ра не ны ми,
что на 9,4% мень ше, чем за ана ло гич ный пе -
ри од про шло го го да. Ко ли че с т во ДТП с ма -
те ри аль ным ущер бом ос та лось прак ти че с ки
на про шло год нем уров не и со ста ви ло 32210
про ис ше с т вий (
2% к АППГ).

В це лом, ана лиз сло жив шей ся си ту а -
ции в Ре с пуб ли ке Та тар стан (см. на пред -
став лен ном ри сун ке – ко ли че с т во по гиб -

ПЛЕНАРНОЕ ЗАСЕДАНИЕ
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ших в ДТП, – фак ти че с ки, – тре бо ва ния
по ФЦП) сви де тель ст ву ет о про цес се ста -
би ли за ции уров ня до рож но
транс порт но -
го трав ма тиз ма в Ре с пуб ли ке Та тар стан.

Та ким об ра зом, ре ше нию глав ной за -
да чи, по став лен ной в Фе де раль ной Це ле -
вой Про грам ме, – сни же ние к 2012 го ду

ко ли че с т ва по гиб ших в ре зуль та те ДТП
в 1,5 ра за по срав не нию с 2004 го дом, – во
мно гом бу дет спо соб ство вать вне дре ние
в по драз де ле ни ях ГИБДД Рос сии но вых
про грес сив ных тех ни че с ких средств, од -
ни ми из ко то рых и яв ля ют ся си с те мы ви -
део фик са ции на ру ше ний ПДД.

Качество безопасности дорожного движения
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Ан но та ция
В ста тье рас сма т ри ва ют ся ви ды без опас но с ти, по ни ма ние ка че с т ва без опас но с ти до -

рож но го дви же ния, об щие кри те рии и по ка за те ли уров ней (низ кий, сред ний, вы со кий)
ка че с т ва без опас но с ти до рож но го дви же ния, по ня тие «ка че с т во функ ци о ни ро ва ния си -
с те мы обес пе че ния без опас но с ти до рож но го дви же ния».

Клю че вые сло ва: без опас ность, без опас ность до рож но го дви же ния, ка че с т во до рог,
ка че с т во про фес си о наль ной под го тов ки со труд ни ков ГИБДД, ка че с т во ин фор ма ци он -
но го обес пе че ния в сфе ре до рож но го дви же ния, ка че с т во ос ве ще ния в сред ствах мас со -
вой ин фор ма ции до рож но
транс порт ной си ту а ции.

Кон цеп ция ус той чи во го раз ви тия, вы -
дви ну тая на кон фе рен ции Ор га ни за ции
Объ еди нен ных На ций по ок ру жа ю щей
сре де и раз ви тию (Рио
де
Жа ней ро,
1992), бы ла ре ак ци ей ми ро во го со об ще -
ства на кри зис ные яв ле ния в био сфе ре,

эко но ми ке, об ла с ти меж ду на род ных от -
но ше ний. Со глас но ей, глав ная цель –
ус той чи вое раз ви тие – мо жет быть до сти -
гну та дву мя пу тя ми: по вы ше ни ем ка че с т -
ва жиз ни и обес пе че ни ем без опас но с ти
на се ле ния.



По ня тие «ка че с т во жиз ни», вклю ча ю -
щее в се бя эко но ми че с кий до ста ток и со -
ци аль ную спра вед ли вость, а так же не ко то -
рые дру гие ас пек ты жиз не де я тель но с ти,
из ве ст но дав но и ши ро ко при ме ня ет ся
в на уч ных ис сле до ва ни ях и на прак ти ке.

В от ли чие от ка че с т ва жиз ни, ка че с т во
без опас но с ти – но вое по ня тие, оп ре де лить
суть ко то ро го мож но че рез рас кры тие та -
ких клю че вых слов, как «без опас ность» и
«ка че с т во».

Без опас ность – это мно го гран ная ка те -
го рия, за тра ги ва ю щая все сфе ры жиз не де -
я тель но с ти ци ви ли за ции: эко но ми че с кую,
во ен ную, по ли ти че с кую, пси хо ло ги че с -
кую, без опас ность в чрез вы чай ных си ту а -
ци ях и т.д. От дель но рас сма т ри ва ют ся так -
же во про сы эко ло ги че с кой, про мыш лен -
ной, по жар ной без опас но с ти, без опас но с -
ти до рож но го дви же ния, по дра зу ме вая со -
сто я ние ка ко го
ли бо субъ ек та, при ко то -
ром ему не уг ро жа ет по ся га тель ст во на су -
ще с т во ва ние и раз ви тие, со сто я ние за щи -
щен но с ти жиз нен но важ ных ин те ре сов
лич но с ти, об ще ства и го су дар ства от вну т -
рен них и внеш них уг роз.

Без опас ность до рож но го дви же ния сле -
ду ет рас сма т ри вать как один из важ ных по -
ка за те лей ка че с т ва об щей без опас но с ти
со вре мен но го че ло ве ка.

В на сто я щее вре мя раз ли ча ют сле ду ю -
щие ви ды без опас но с ти: 

по мас шта бам обес пе че ния – 
ре ги о наль ная без опас ность, т.е. в гра -

ни цах то го или ино го ре ги о на; 
на ци о наль ная без опас ность, т.е. в гра -

ни цах дан но го го су дар ства; 
все об щая без опас ность, т.е. в гло баль -

ном, все мир ном мас шта бе;
по сфе рам обес пе че ния – во ен ная, по ли -

ти че с кая, эко но ми че с кая, гу ма ни тар ная,
до рож но
транс порт ная;

по субъ ект но с ти: че ло ве ка, го су дар ства,
об ще ства.

Без опас ность уча ст ни ков до рож но го
дви же ния – это за щи щен ность уча ст ни ков
до рож но го дви же ния в до рож ных ус ло ви ях
и при ава рий ных си ту а ци ях, обес пе чи ва е -
мая, в ча ст но с ти, пу тем вы пол не ния пра -

вил до рож но го дви же ния и тре бо ва ний со -
от вет ству ю щих нор ма ти вов, со зда ни ем со -
от вет ству ю щих до рож ных ус ло вий.

"Ка че с т во» яв ля ет ся од ним из са мых
ис поль зу е мых и упо т реб ля е мых тер ми нов
в на уке и прак ти ке. Но вме с те с тем, это –
на ибо лее слож ная, ем кая и уни вер саль -
ная из мно гих из ве ст ных ка те го рий, со -
дер жа щая ряд спе ци фи че с ких осо бен но с -
тей и ас пек тов. Это так же ка те го рия, вы -
ра жа ю щая ха рак те ри с ти ки объ ек та, бла -
го да ря ко то рым он яв ля ет ся имен но та -
ким, а не дру гим.

Упо т реб ляя сло во со че та ние «ка че с т во
без опас но с ти», име ем в ви ду со во куп ность
по ло жи тель ных свойств, черт, осо бен но с -
тей без опас но с ти, к ко то рым сле ду ет стре -
мить ся или ко то рые уже сфор ми ро ва ны.
Ка че с т во без опас но с ти до сти га ет ся толь ко
в том слу чае, ес ли ее объ ект за щи щен от
внеш них и вну т рен них уг роз.

Та ким об ра зом, ка че с т во без опас но с ти –
это до сти гну тый уро вень за щи щен но с ти
жиз нен но важ ных ин те ре сов лич но с ти,
об ще ства, го су дар ства от вну т рен них
и внеш них уг роз. Ка че с т во без опас но с ти
свя за но с со дер жа ни ем че ло ве че с кой де -
я тель но с ти в ок ру жа ю щей сре де во всех
ас пек тах, и оно в ши ро ком по ни ма нии
вклю ча ет в се бя во ен ную, об ще ствен -
ную, по ли ти че с кую, эко но ми че с кую,
эко ло ги че с кую за щи щен ность, а так же
ком плек с ную без опас ность (на при мер,
ка ко го
ли бо от дель но го уч реж де ния или
ор га ни за ции).

Ка че с т во функ ци о ни ро ва ния си с те мы
обес пе че ния без опас но с ти до рож но го дви -
же ния – это ха рак те ри с ти ка, оп ре де ля е -
мая до сти гну тым уров нем без опас но с ти
уча ст ни ков до рож но го дви же ния и со труд -
ни ков ГИБДД[13].

До сти гну тый уро вень без опас но с ти
про яв ля ет ся:

во
пер вых, в низ ком уров не ава рий -
но с ти; 

во
вто рых, в пра во вой за щи щен но с ти
во ди те лей;

в
тре ть их, в за щи щен но с ти са мих со -
труд ни ков ГИБДД.
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На ка че с т во без опас но с ти до рож но го
дви же ния вли я ют: 

– ка че с т во до рог, транс пор та, под го -
тов лен ность пе ше хо дов, во ди те лей
и пас са жи ров к без опас но му до рож -
но му дви же нию; 

– ка че с т во про фес си о наль ной под го -
тов ки со труд ни ков ГИБДД, средств
тех ни че с ко го ре гу ли ро ва ния до рож -
но го дви же ния; 

– ка че с т во ин фор ма ци он но го обес пе -
че ния в сфе ре до рож но го дви же ния –
до сто вер ность и до ступ ность ис поль -
зу е мой в до рож ном дви же нии нор ма -
тив но
пра во вой до ку мен та ции;

– ка че с т во ос ве ще ния в сред ствах мас -
со вой ин фор ма ции до рож но
транс -
порт ной си ту а ции.

В «Фе де раль ном за ко не о без опас но с ти
до рож но го дви же ния» [11] по ня тие «ка че с т -
во без опас но с ти» в «Ос нов ных тер ми нах» не
сфор му ли ро ва но. Но «без опас ность до рож -
но го дви же ния» (БДД) разъ яс ня ет ся как «со -
сто я ние…, от ра жа ю щее сте пень за щи щен -
но с ти его уча ст ни ков от до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т вий и их по след ствий»,
а обес пе че ние без опас но с ти до рож но го дви -
же ния – как «де я тель ность, на прав лен ная на
пред уп реж де ние при чин воз ник но ве ния до -
рож но
транс порт ных про ис ше с т вий, сни -
же ние тя же с ти их по след ствий».

В на сто я щее вре мя кри те рии оп ре де ле -
ния ка че с т ва без опас но с ти до рож но го дви -
же ния не раз ра бо та ны, од на ко на прак ти ке
ис поль зу ют ся та кие по ка за те ли, как: 

– ко ли че с т во и тя жесть до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т вий; 

– их со от но ше ние с об щим ко ли че с т -
вом на се ле ния; 

– ди на ми ка из ме не ния по ка за те лей (за
оп ре де лен ный пе ри од).

Пред ла га ем вве с ти сле ду ю щие кри те -
рии и по ка за те ли ка че с т ва БДД: 

– удов лет во рен ность на се ле ния ка че с -
т вом без опас но с ти до рож но го дви -
же ния; 

– со сто я ние ос на щен но с ти служб БДД
со вре мен ны ми тех ни че с ки ми сред -
ства ми; 

– хо ро шая на ла жен ность уп рав ле ния
служ ба ми обес пе че ния БДД и др.

Оце нить эф фек тив ность до рож -
но
транс порт ной си с те мы мож но с по мо -
щью си с те мы по ка за те лей, от ра жа ю щих
ка че с т во и по зво ля ю щих при ме нять не -
слож ные про це ду ры кон т ро ля. Кон т роль
ка че с т ва до рож но го дви же ния мо жет осу -
щест в лять ся, на при мер, ис хо дя из по ка за -
те лей пре вы ше ния ско ро с ти, иг но ри ро ва -
ния во ди те ля ми рем ней без опас но с ти
и вож де ния в со сто я нии ал ко голь но го опь -
я не ния.

При ме ром кон т ро ля ка че с т ва до рож ной
сре ды мо жет слу жить Ев ро пей ская си с те ма
оцен ки до рог – Euro RAP (European Road
Assessment Programme), по зво ля ю щая из -
ме рить и оце нить уро вень ка че с т ва до ро ги.
Оцен ка до рог ста ла про во дить ся с 2002 го -
да в Шве ции, Ан г лии, Ни дер лан дах и Ис -
па нии. По ка ра но го во рить о ре зуль та тах
про грам мы, но она на прав ле на на оцен ку
до рог по уров ню без опас но с ти и при сво е -
ние по ре зуль та там этой оцен ки со от вет -
ству ю ще го ко ли че с т ва оч ков («звезд»).

По дра зу ме ва ет ся, что сле до ва ние по до -
ро ге выс ше го клас са без опас но с ти для во ди -
те ля без опас но го ав то мо би ля при ус ло вии
ис поль зо ва ния рем ней без опас но с ти, со -
блю де ния ог ра ни че ний ско ро с ти и трез во с -
ти долж но быть со вер шен но без опас ным [7].

Ка че с т во без опас но с ти до рож но го дви -
же ния – по ня тие мно го функ ци о наль ное.
На прак ти ке оно про яв ля ет ся в обес пе чен -
но с ти до рож но го дви же ния всем не об хо -
ди мым для за щи ты че ло ве ка, транс порт -
ных средств и дру гих объ ек тов в сфе ре без -
опас но с ти до рож но го дви же ния. Это – хо -
ро шие до ро ги (вклю чая ин фра струк ту ру),
ис прав ность транс порт ных средств, хо ро -
шая под го тов ка и дис цип ли на во ди те лей,
куль ту ра всех уча ст ни ков дви же ния.

До сти же ние ка че с т ва без опас но с ти до -
рож но го дви же ния бу дет воз мож но при со -
блю де нии сле ду ю щих прин ци пов, из ло -
жен ных в Фе де раль ном за ко не [4]:

– при о ри тет жиз ни и здо ро вья граж дан,
уча с т ву ю щих в до рож ном дви же нии,
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над эко но ми че с ки ми ре зуль та та ми
хо зяй ствен ной де я тель но с ти;

– при о ри тет от вет ствен но с ти го су дар -
ства за обес пе че ние без опас но с ти до -
рож но го дви же ния над от вет ствен но -
с тью граж дан, уча с т ву ю щих в до рож -
ном дви же нии;

– со блю де ние ин те ре сов граж дан, об -
ще ства и го су дар ства при обес пе че нии
без опас но с ти до рож но го дви же ния;

– про грам мно
це ле вой под ход к обес -
пе че нию без опас но с ти до рож но го
дви же ния [8, 10].

На ибо лее пол ное по ни ма ние ка че с т ва
без опас но с ти бу дет воз мож но при оп ре де -
ле нии об щих кри те ри ев и по ка за те лей
уров ней (низ кий, сред ний, вы со кий) ка че -
с т ва без опас но с ти до рож но го дви же ния.

Низ кий уро вень ка че с т ва без опас но с ти
ха рак те ри зу ет ся: 

– не до ста точ ной под го тов лен но с тью
уча ст ни ков до рож но го дви же ния,
при ко то ром они не име ют не об хо ди -
мых зна ний по пра ви лам до рож но го
дви же ния, а так же уме ний и на вы ков
без опас но го по ве де ния на до ро гах; 

– пло хие до ро ги и тех ни че с кое со сто я -
ние транс пор та; ча с тые ава рии на
до ро гах.

Сред ний уро вень:
– уча ст ни ки до рож но го дви же ния име -

ют не пол ные зна ния по пра ви лам до -
рож но го дви же ния, а их уме ния и на -
вы ки без опас но го по ве де ния на до ро -
гах ха рак те ри зу ют ся тем, что они не
свя зы ва ют ся с те о ре ти че с ки ми зна ни -
я ми, т.е. сфор ми ро ва ны не со зна тель -
но, а под воз дей стви ем мно го крат но
по вто ря ю щих ся слу чай ных фак то ров; 

– со сто я ние до рог и транс пор та нуж да -
ет ся в со вер шен ство ва нии; 

– от но си тель но не вы со кий уро вень ко -
ли че с т ва ДТП.

Вы со кий уро вень:
– ком пе тен ции всех уча ст ни ков до рож -

но го дви же ния – един ство зна ний
пра вил до рож но го дви же ния, про -
фес си о наль но го опы та во ди те лей,
спо соб но с тей дей ство вать в пре да ва -

рий ных си ту а ци ях и на вы ков по ве де -
ния че ло ве ка на до ро ге, оп ре де ля е -
мых це лью, за дан но с тью кон крет ной
си ту а ции; 

– сфор ми ро ван ность до рож но
транс -
порт ной куль ту ры; 

– без уп реч ные до ро ги и тех ни че с кое
со сто я ние транс порт ных средств; 

– ко ли че с т во ава рий близ ко к ми ни -
му му.

Со дер жа нию по ня тия «ка че с т во без -
опас но с ти до рож но го дви же ния» со от вет -
ству ют при зна ки, ха рак те ри зу ю щие вы со -
кий уро вень. Ос нов ным, на ибо лее зна чи -
мым, су ще с т вен ным фак то ром в обес пе че -
нии ка че с т ва без опас но с ти до рож но го
дви же ния яв ля ет ся че ло ве че с кий фак тор –
по ве де ние уча ст ни ков до рож но го дви же -
ния, а так же спе ци а ли с тов и про фес си о на -
лов, ко то рые при зва ны обес пе чи вать без -
опас ность до рож но го дви же ния, его над -
ле жа щую ор га ни за цию.

В Ре с пуб ли ке Та тар стан ру ко вод ство
Уп рав ле ния ГИБДД МВД по РТ осо бое
вни ма ние уде ля ет ка че с т ву, эф фек тив но с -
ти до рож но го дви же ния для со вер шен -
ство ва ния и улуч ше ния пер спек тив в об ла -
с ти без опас но с ти до рож но го дви же ния.

По вы сить ка че с т во без опас но с ти до -
рож но го дви же ния по зво ля ет учет по ка за -
те лей ава рий но с ти.

По ка за те ли ава рий но с ти – тя жесть по -
след ствий (ко ли че с т во по гиб ших на об щее
ко ли че с т во по стра дав ших, х 100), со ци аль -
ный риск (чис ло по гиб ших на 100 тыс. на -
се ле ния), транс порт ный риск (чис ло по гиб -
ших на 10 тыс. транс порт ных средств), ко -
ли че с т во до рож но
транс порт ных про ис ше -
с т вий на 10 тыс. транс порт ных средств, уро -
вень ав то мо би ли за ции (ко ли че с т во ТС на
100 чел. на се ле ния) – мо гут быть при ме не -
ны при оп ре де ле нии рей тин га стра ны, ре -
ги о на или му ни ци паль но го рай о на по уров -
ню ка че с т ва без опас но с ти до рож но го дви -
же ния. За тем дан ные рей тин га ре ги о на
(рай о на) со по став ля ют ся со сред не а риф ме -
ти че с ким рей тин гом по РФ (РТ), де ла ют ся
вы во ды о со сто я нии ка че с т ва без опас но с ти
до рож но го дви же ния в ре ги о не (рай о не).
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В дан ном слу чае «рей тинг» – по ка за -
тель не до сти же ний, а сред не а риф ме ти че с -
кая ве ли чи на со став ля ю щих ава рий но с ти.
По это му мож но ска зать так: сле ду ет стре -
мить ся к умень ше нию этой ци ф ры, т.е.
уров ня ава рий но с ти. Чем мень ше по ка за -
тель «рей тин га», тем вы ше ка че с т во без -
опас но с ти до рож но го дви же ния [6].

В таб ли це 1 при ве де ны по ка за те ли ава -
рий но с ти и рей тинг по Ре с пуб ли ке Та тар -
стан за 2008 год.

Для срав не ния: в 2008 го ду рей тинг
Рос сий ской Фе де ра ции, оп ре де лен ный
пу тем рас че та сред не а риф ме ти че с ко го
зна че ния вы ше при ве ден ных по ка за те лей
ава рий но с ти по стра не, со ста вил 22,6 [6, с.
159]. Это оз на ча ет, что в це лом по Рос сий -
ской Фе де ра ции ава рий ность мень ше, чем
по Ре с пуб ли ке Та тар стан, где рей тинг со -
ста вил 25,13 (табл. 1).

На иболь ший рей тинг ава рий но с ти вы -
яв лен в сле ду ю щих му ни ци паль ных об ра -
зо ва ни ях РТ, пред став лен ных в таб ли це 2.
Мож но пред по ло жить, что в этих рай о нах
ка че с т во без опас но с ти до рож но го дви же -
ния низ кое.

В груп пе со сред ни ми по ка за те ля ми ава -
рий но с ти (табл. 3) мы пред по ла га ем сред ние
зна че ния ка че с т ва до рож но го дви же ния.

В груп пе с низ ки ми по ка за те ля ми ава -
рий но с ти (см. табл. 4) мож но оп ре де лить
вы со кое ка че с т во без опас но с ти до рож но го
дви же ния.

Та ким об ра зом, для по вы ше ния ка че с т -
ва без опас но с ти до рож но го дви же ния ре -
ко мен ду ем:

– при о ри тет ны ми на прав ле ни я ми обес -
пе че ния ка че с т ва без опас но с ти до рож -
но го дви же ния счи тать:

– со вер шен ство ва ние го су дар ствен но -
го уп рав ле ния в об ла с ти обес пе че ния
без опас но с ти до рож но го дви же ния; 

– по вы ше ние уров ня раз ви тия до рож -
ной ин фра струк ту ры; 

– со вер шен ство ва ние кон струк тив ной
без опас но с ти транс порт ных средств
и си с те мы кон т ро ля их тех ни че с ко го
со сто я ния; 

– уси ле ние юри ди че с кой от вет ствен но -
с ти за на ру ше ния Пра вил до рож но го
дви же ния и над зор ных функ ций до -
рож но
па т руль ной служ бы Гос ав то -
ин спек ции, в том чис ле за счет вне -
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Таб ли ца 1
Об хо ды и объ езд ные ав то до ро ги во круг го ро дов Ре с пуб ли ки Та тар стан

Таб ли ца 2
Рейтинг показателей аварийности 

по муниципальным образованиям РТ

Таб ли ца 3
Рейтинг показателей аварийности 

по муниципальным образованиям РТ
1. Актанышское 28,7

2. Мамадышское 28,07

3. Менделеевское 27,2

4. Казань 26,55

5. Новошешминское 26,34

6. Мензелинское 26,28

7. Буинское 26,01

8. Алькеевское 25,24

1. Верхнеуслонское 68,12

2. Пестречинское 56,5

3. Лаишевское 47,46

4. Высокогорское 42,73

5. Елабужское 39,72

6. Нурлатское 34,7

7. Чистопольское 34,32

8. Рыбнослободское 33,33

9. Алексеевское 32,88

10. Зеленодольское 32,01

11. Ютазинское 29,29

12. Тюлячинское 28,96

Регион
Тяжесть
послед.

Социальный
риск

Трансп.
риск

Кол. ДТП на
10 тыс. ТС

Уровень
автомоб�ии (на

Рейтинг
(средне�арифм.)

Республика
Татарстан

8,6 18,9 7,9 66,7 23,9 25,13



дре ния со вре мен ных тех ни че с ких
средств кон т ро ля;

– улуч ше ние си с те мы под го тов ки во -
ди те лей; 

– со вер шен ство ва ние де я тель но с ти по
пред уп реж де нию дет ско го до рож -
но
транс порт но го трав ма тиз ма; 

– по вы ше ние эф фек тив но с ти про па -
ган ды без опас но го по ве де ния уча ст -
ни ков до рож но го дви же ния; 

– со вер шен ство ва ние си с те мы ока за -
ния до вра чеб ной и пер вой ме ди цин -
ской по мо щи по стра дав шим в до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т ви ях; 

– ор га нам ис пол ни тель ной вла с ти пред -
ло жить:

– пе ре смо т реть за ко но да тель ные и иные
нор ма тив но
пра во вые ак ты в об ла с ти
обес пе че ния без опас но с ти до рож но го

дви же ния на пред мет ус т ра не ния про -
бе лов и про ти во ре чий в рег ла мен та -
ции об ще ствен ных от но ше ний в рас -
сма т ри ва е мой сфе ре; при нять но вые
нор ма тив но
пра во вые ак ты; вне сти
из ме не ния в дей ству ю щие ак ты с це -
лью со вер шен ство ва ния ка че с т ва без -
опас но с ти до рож но го дви же ния;

– раз ра бо тать си с те му це ле вых ин ди -
ка то ров для кон т ро ля над ка че с т вом
ре а ли за ции мер, вклю чен ных в Фе -
де раль ную це ле вую про грам му «По -
вы ше ние без опас но с ти до рож но го
дви же ния в 2006–2012 го дах» и Ре с -
пуб ли кан скую це ле вую про грам му
«По вы ше ние без опас но с ти до рож -
но го дви же ния в Ре с пуб ли ке Та тар -
стан на 2008–2009 го ды», а так же
про це ду ру оцен ки вы пол не ния их
ме ро при ятий;

– раз ра бо тать и вне дрить тех ни че с кие
рег ла мен ты, ка са ю щи е ся ка че с т ва
про ек ти ро ва ния, стро и тель ст ва (ре -
кон струк ции), обу с т рой ства и экс -
плу а та ции ав то до рог и со ору же ний
на них (в том чис ле – от но ся щих ся
к тех ни че с ким сред ствам ор га ни за -
ции до рож но го дви же ния) в со от вет -
ствии с ожи да е мым уров нем ав то мо -
би ли за ции;

– рас ши рить при ме не ние про грес сив -
ных меж ду на род ных пра вил и норм,
ус та нав ли ва ю щих тре бо ва ния к ка че -
с т ву БДД и со сто я нию транс порт ных
средств; 

– раз ра бо тать но вые тре бо ва ния к учеб -
ным ор га ни за ци ям, осу щест в ля ю -
щим под го тов ку и пе ре под го тов ку
во ди те лей транс порт ных средств (не -
за ви си мо от их ор га ни за ци он но
пра -
во вых форм), к ка че с т ву их учеб -
но
ма те ри аль ной ба зы, пре по да ва -
тель ско го со ста ва, ор га ни за ции учеб -
но го про цес са; 

– по вы сить ка че с т во и эф фек тив ность
про фи лак ти ки дет ско го до рож -
но
транс порт но го трав ма тиз ма,
пред ус мо т реть со зда ние ба зо вых
учеб но
ме то ди че с ких цен т ров по из -
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1. Дрожжановское 25,07

2. Муслюмовское 24,46

3. Кайбицкое 24,41

4. Сармановское 24,36

5. Заинское 23,84

6. Бавлинское 23,55

7. Альметьевское 23,23

8. Агрызское 22,95

9. Черемшанское 21,89

10. Набережночелнинское 21,75

11. Балтасинское 21,66

12. Аксубаевское 21,45

13. Кукморское 21,0

14. Бугульминское 20,69

15. Спасское 20,62

16. Камскоустьинское 19,96

17. Тетюшское 19,73

18. Азнакаевское 19,4

19. Нижнекамское 18,74

20. Арское 18,19

21. Апастовское 17,63

22. Сабинское 17,61

23. Лениногорское 15,27

24. Атнинское 13,4

Таб ли ца 4



уче нию де ть ми и пе да го ги че с ким со -
ста вом об ще об ра зо ва тель ных и до -
школь ных уч реж де ний ос нов без -
опас но с ти до рож но го дви же ния; 

– осу ще с т вить раз ра бот ку и вне дре ние
со вре мен ных схем, средств и тех но -
ло гий ор га ни за ции до рож но го дви -
же ния; 

– обес пе чить со зда ние ме то ди че с ких
цен т ров, ко ор ди ни ру ю щих и ор га ни -
зу ю щих ра бо ту по про фи лак ти ке дет -

ско го до рож но
транс порт но го трав -
ма тиз ма, ос на ще ние их со вре мен ным
обо ру до ва ни ем (ав то го род ки, ав то -
дро мы, тре на же ры); 

– со здать си с те му ин фор ма ци он но го
воз дей ствия на на се ле ние с це лью
фор ми ро ва ния не га тив но го от но ше -
ния к пра во на ру ше ни ям в сфе ре до -
рож но го дви же ния; 

– ак ти ви зи ро вать ра бо ту по про па ган де
за ко но пос луш но го по ве де ния граж -
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дан на до ро гах, вос пи та нию транс -
порт ной куль ту ры.
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Проб ле ма ава рий но с ти, свя зан ной с ав -
то мо биль ным транс пор том, в по след нее
де ся ти ле тие при об ре ла осо бую ос т ро ту
в свя зи с не со от вет стви ем до рож но
транс -
порт ной ин фра струк ту ры по треб но с тям
об ще ства и го су дар ства в без опас ном до -
рож ном дви же нии, не до ста точ ной эф фек -
тив но с тью функ ци о ни ро ва ния си с те мы
обес пе че ния без опас но с ти до рож но го дви -
же ния и край не низ кой дис цип ли ной уча -
ст ни ков до рож но го дви же ния.

По след ние го ды в ре с пуб ли ке ха рак те -
ри зу ют ся вы со ки ми тем па ми ав то мо би ли -
за ции. За этот пе ри од зна чи тель но уве ли -
чил ся парк лег ко вых ав то мо би лей. На ибо -
лее вы со ки ми тем па ми уве ли че ние пар ка
транс порт ных средств идет в та ких го ро -
дах, как Ниж не камск, Аль ме ть евск, Ка -
зань. По дан ным спе ци а ли с тов, че рез пять
лет на 1000 че ло век бу дет при хо дить ся око -
ло 400 ви дов транс порт ных средств.

Рас сма т ри вая проб ле му обес пе че ния
без опас но с ти на до ро гах, це ле со о б раз но
ис хо дить из си с тем но го под хо да к обес пе -
че нию без опас но с ти до рож но го дви же ния
(1). Со глас но ис сле до ва ни ям William
Haddon Jr, до рож ный транс порт мож но
опи сать как пло хо скон стру и ро ван ную си -
с те му «че ло век
ма ши на», тре бу ю щую все -
объ ем лю щей си с тем ной об ра бот ки (2). Он
пред ста вил эту си с те му в ви де ма т ри цы
(ны не из ве ст ной как ма т ри ца Хэд до на),
ко то рая ил лю с т ри ру ет вза имо дей ствия

трех фак то ров: че ло ве ка, транс порт но го
сред ства и ок ру жа ю щей сре ды в те че ние
трех фаз: пре да ва рий ной, ава рий ной и по -
ста ва рий ной. По лу чен ная та ким об ра зом
ма т ри ца мо де ли ру ет ди на ми че с кую си с те -
му, в ко то рой каж дый блок ма т ри цы да ет
воз мож но с ти для при ня тия мер в це лях со -
кра ще ния до рож но
транс порт но го трав -
ма тиз ма (табл. 1). 

Эта ра бо та по зво ли ла до бить ся су ще с т -
вен но го про грес са в по ни ма нии фак то ров,
свя зан ных с по ве де ни ем, до ро гой и транс -
порт ным сред ством, ко то рые вли я ют на
чис ло жертв и тя жесть травм. На ос но ве
идей Хэд до на си с тем ный под ход пре сле ду -
ет цель вы явить и уточ нить ос нов ные ис -
точ ни ки оши бок или про ект ных сла бо с -
тей, ко то рые спо соб ству ют фа таль ным или
вы зы ва ю щим тя же лые трав мы ава ри ям,
а так же сни зить тя жесть и по след ствия
трав ма тиз ма, бла го да ря:

– со кра ще нию под вер жен но с ти ри с ку;
– пред уп реж де нию слу ча ев до рож -

но
транс порт ных про ис ше с т вий;
– сни же нию тя же с ти травм в слу чае

ава рий;
– об лег че нию по след ствий травм бла -

го да ря улуч ше нию по ста ва рий ной
по мо щи.

Дан ные из не ко то рых стран с боль шим
чис лом ав то мо би лей по ка зы ва ют, что та -
кой под ход к до рож ной без опас но с ти при -
во дит к за мет но му сни же нию чис ла ле -
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Ан но та ция
В ста тье рас сма т ри ва ют ся под хо ды, на прав ле ния и пер спек ти вы де я тель но с ти Глав -

но го уп рав ле ния МЧС Рос сии по Ре с пуб ли ке Та тар стан и Ми ни с тер ства по де лам граж -
дан ской обо ро ны и чрез вы чай ным си ту а ци ям Ре с пуб ли ки Та тар стан в об ла с ти по вы ше -
ния без опас но с ти до рож но го дви же ния.

Клю че вые сло ва: без опас ность до рож но го дви же ния, си с тем ный под ход, обес пе че ние
без опас но с ти до рож но го дви же ния на трас сах, раз ви тие по ис ко во
спа са тель ных и по -
жар но
спа са тель ных служб.



таль ных ис хо дов и тя же лых травм (3, 4, 5),
од на ко прак ти че с кая ре а ли за ция си с тем -
но го под хо да ос та ет ся на ибо лее важ ной
проб ле мой для раз ра бот чи ков по ли ти ки
и спе ци а ли с тов в об ла с ти до рож ной без -
опас но с ти.

Ис хо дя из вы ше из ло жен но го, Глав ным
уп рав ле ни ем МЧС Рос сии по Ре с пуб ли ке
Та тар стан и Ми ни с тер ством по де лам
граж дан ской обо ро ны Ре с пуб ли ки Та тар -
стан пред при ни ма ют ся уси лия, по зво ля ю -
щие сни зить тя жесть травм в слу чае ава -
рий, со кра тить вре мя при бы тия спа са тель -
ных по драз де ле ний к ме с ту до рож -
но
транс порт но го про ис ше с т вия, об лег -
чить по след ствия травм бла го да ря улуч ше -
нию по ста ва рий ной по мо щи.

Про ис ше с т вия на до ро гах яв ля ют ся од -
ной из се рь ез ней ших со ци аль но
эко но ми -
че с ких проб лем во всем ми ре. В на шей ре -
с пуб ли ке за про шед ший год за ре ги с т ри ро -
ва но 5958 до рож но
транс порт ных про ис -
ше с т вий (ДТП), в ре зуль та те ко то рых 713
че ло век по гиб ли и 7619 по лу чи ли ра не ния.
По срав не нию с 2007 го дом ко ли че с т во
ДТП со кра ти лось на 37 слу ча ев. По ре зуль -
та там ис сле до ва ний ли ца тру до с по соб но го
воз рас та со став ля ют сре ди по гиб ших
в ДТП: в го ро дах – 67,9%, на трас сах –

78%. В 2008 го ду на трас сах ре с пуб ли ки по
ре с пуб ли кан ским кри те ри ям чрез вы чай -
ных си ту а ций (2 и бо лее тру па или 4 и бо -
лее по стра дав ших) про изо шло 75 ДТП,
из них на трас се М
7 27 ава рий (36%), ко -
ли че с т во по стра дав ших со ста ви ло 111 че -
ло век, в том чис ле 12 де тей, ко ли че с т во по -
гиб ших – 30, в том чис ле 5 де тей.

Ре с пуб ли ка Та тар стан об ла да ет ши ро -
кой се тью ав то мо биль ных до рог фе де раль -
но го зна че ния. По тер ри то ри ям 25 му ни -
ци паль ных рай о нов про хо дят трас сы фе де -
раль ных до рог об щей про тя жен но с тью
1022, 534 км. Про тя жен ность фе де раль ной
трас сы М
7 со став ля ет 430,206 км. В ре с -
пуб ли ке трас са М
7 про хо дит по Зе ле но -
доль ско му, Верх не ус лон ско му, Вы со ко гор -
ско му, Пе с т ре чин ско му, Рыб но
Сло бод -
ско му, Ма ма дыш ско му, Ела буж ско му, Ту -
ка ев ско му, Мен зе лин ско му и Ак та ныш -
ско му рай о нам. На ибо лее опас ны ми
участ ка ми ав то до ро ги яв ля ют ся 763–
775 км (Верх не ус лон ский рай он), 847–
884 км (Пе с т ре чин ский рай он), 936–
980 км (Ма ма дыш ский рай он) 980–
1022 км (Ела буж ский рай он), 1129–
1167 км (Ак та ныш ский рай он).

До 2004 го да по ис ко во
спа са тель ные
ра бо ты при ли к ви да ции по след ствий ДТП

Обеспечение безопасности на дорогах республики как одно из важнейших направлений...

Вестник НЦ БЖД  № 2, 2009 26

Таб ли ца 1
Матрица Хэддона

Фазы
Факторы

Человек Транспортные средства Об щие ус ло вия

До
ДТП

Пред уп реж -
де ние ДТП

Ин фор ма ция
От но ше ние
Ущерб 
Ра бо та по ли ции 
по обес пе че нию вы пол -
не ния за ко на

При год ность к экс плу а та -
ции
Ос ве ще ние
Тор мо за
Уп рав ле ние 
Кон т роль ско ро с ти

Кон струк ция до рог
и их рас по ло же ние
Ог ра ни че ние ско -
ро с ти
Воз мож но с ти 
для пе ше хо дов

ДТП Пред уп реж -
де ние травм
во вре мя
ДТП

Использование
защитных средств
Ущерб

За щи та пас са жи ров 
Дру гие ус т рой ства без -
опас но с ти
Кон струк ция, обес пе чи ва -
ю щая за щи ту в слу чае ДТП

Обу с т рой ство 
до рог, обес пе чи ва -
ю щее за щи ту 
при ДТП

После
ДТП

Сохранение
жизни

На вы ки в ока за нии
пер вой по мо щи.
До ступ к ме ди цин ской
по мо щи

До ступ ность
По жа ро о пас ность

Служба оказания
помощи
Скопление
транспорта



вы пол ня ли толь ко по драз де ле ния По ис ко -
во
спа са тель ной служ бы ре с пуб ли ки. Си -
лы и сред ства По ис ко во
спа са тель ной
служ бы ор га ни за ци он но со сто ят из се ми
зо наль ных по ис ко во
спа са тель ных от ря -
дов, ко то рые пе ре кры ва ют все рай о ны ре -
с пуб ли ки. В 2007–2008 го дах про изо шла
ре ор га ни за ция По ис ко во
спа са тель ной
служ бы, и дис ло ка ция от ря дов, рас по ло -
жен ных в му ни ци паль ных рай о нах, бы ла
пе ре не се на к трас сам ре с пуб ли ки. Это по -
зво ли ло зна чи тель но со кра тить вре мя при -
бы тия спа са те лей к ме с ту ДТП. В на сто я -
щее вре мя По ис ко во
спа са тель ная служ ба
ат те с то ва на на 24 ви да ава рий но
спа са -
тель ных и дру гих не от лож ных ра бот.
В служ бе от ра бо тан ал го ритм дей ствия де -
жур ных смен спа са те лей и со труд ни ков
уп рав ле ния при ли к ви да ции по след ствий
раз лич ных чрез вы чай ных си ту а ций тех но -
ген но го и при род но го ха рак те ра. 

В ча с ти со кра ще ния вре ме ни при бы тия
к ме с ту ДТП зо наль ных от ря дов По ис ко -
во
спа са тель ной служ бы Ре с пуб ли ки Та -
тар стан в 2008 го ду бы ло про из ве де но их
до ос на ще ние ава рий но
спа са тель ной тех -
ни кой по вы шен ной про хо ди мо с ти. В ком -
плек та цию ав то мо би лей во шло ос на ще ние
и обо ру до ва ние, в том чис ле и ме ди цин -
ское, пред на зна чен ное для бо лее опе ра -
тив но го ока за ния по мо щи по стра дав шим.

Зо наль ные от ря ды По ис ко во
спа са -
тель ной служ бы Ре с пуб ли ки Та тар стан при
МЧС Ре с пуб ли ки Та тар стан, рас по ло жен -
ные в не по сред ствен ной бли зо с ти от до рог
фе де раль но го и ре с пуб ли кан ско го зна че -
ния, ос на ще ны сне го хо да ми, при це па ми
для их транс пор ти ров ки и са ня ми для
транс пор ти ров ки по стра дав ших и ава рий -
но
спа са тель но го обо ру до ва ния. На ли чие
сне го хо дов по зво ля ет со кра тить вре мя
при бы тия к ме с ту чрез вы чай ной си ту а ции
в ус ло ви ях снеж ных за но сов и об ра зу ю -
щих ся, как пра ви ло, во вре мя ДТП «про -
бок» на до ро гах.

В на сто я щее вре мя в Ре с пуб ли ке Та -
тар стан при ня ты и ре а ли зу ют ся Ре с пуб -
ли кан ские це ле вые про грам мы «По вы ше -
ние без опас но с ти до рож но го дви же ния

в Ре с пуб ли ке Та тар стан на 2008–2009 го -
ды», «Со вер шен ство ва ние ор га ни за ции
ме ди цин ской по мо щи по стра дав шим при
ДТП на 2009 год». Так же в це лях ре а ли за -
ции тре бо ва ний Фе де раль но го за ко на
«О без опас но с ти до рож но го дви же ния»
от 10.12.95 г. № 196
ФЗ, Фе де раль но го за -
ко на «О транс порт ной без опас но с ти»
от 9.02.07 г. № 16
ФЗ, Ука за Пре зи ден та
Ре с пуб ли ки Та тар стан от 8 сен тя б ря 2007
го да № УП
511 «О ме рах по ор га ни за ции
и ко ор ди на ции го су дар ствен но го уп рав -
ле ния в об ла с ти за щи ты на се ле ния и тер -
ри то рий от чрез вы чай ных си ту а ций и по -
жар ной без опас но с ти в Ре с пуб ли ке Та тар -
стан», ре ше ния Ко мис сии по пред уп реж -
де нию и ли к ви да ции чрез вы чай ных си ту -
а ций и обес пе че нию по жар ной без опас -
но с ти Ре с пуб ли ки Та тар стан от 25 фе в ра -
ля 2008 го да № 07–08 «О ме рах по обес пе -
че нию без опас но с ти на ав то мо биль ных
до ро гах фе де раль но го и ре с пуб ли кан ско -
го зна че ния» Глав ным уп рав ле ни ем МЧС
Рос сии по Ре с пуб ли ке Та тар стан и МЧС
Ре с пуб ли ки Та тар стан со вме ст но с за ин -
те ре со ван ны ми ми ни с тер ства ми ре с пуб -
ли ки и ор га на ми ме ст но го са мо у п рав ле -
ния в те че ние 2008 го да был про ве ден
ком плекс ор га ни за ци он ных и прак ти че с -
ких ме ро при ятий по со зда нию про ти во -
по жар ной служ бы ре с пуб ли ки. 

Ито гом про ве ден ной ра бо ты яви лось
при ня тие Ка би не том Ми ни с т ров Ре с -
пуб ли ки Та тар стан 10 сен тя б ря 2008 го да
по ста нов ле ния № 656 «О про ти во по жар -
ной служ бе Ре с пуб ли ки Та тар стан». Дан -
ное по ста нов ле ние пред ус ма т ри ва ет со -
зда ние по драз де ле ний про ти во по жар ной
служ бы Ре с пуб ли ки Та тар стан в на се лен -
ных пунк тах ре с пуб ли ки. В их чис ле16
по драз де ле ний (трас со вых пунк тов) со -
зда ны для обес пе че ния не об хо ди мо го
уров ня опе ра тив но го ре а ги ро ва ния на
по жа ры, ава рии и чрез вы чай ные си ту а -
ции вдоль до рог фе де раль но го и ре с пуб -
ли кан ско го зна че ния на тер ри то рии Ре с -
пуб ли ки Та тар стан.

Вновь со зда ва е мы ми по драз де ле ни я ми
Го су дар ствен ной про ти во по жар ной служ -
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бы бу дут при кры ты 440 ки ло ме т ров ав то -
до рог фе де раль но го и 360 ки ло ме т ров ав -
то до рог ре с пуб ли кан ско го зна че ния, а так -
же 138 на се лен ных пунк тов с хо зяй ствен -
ны ми объ ек та ми и ин фра струк ту рой.

По драз де ле ния Го су дар ствен ной про ти -
во по жар ной служ бы вы ез жа ют на ли к ви да -
цию по след ствий ДТП с 2004 го да. В 2008–
2009 го дах Тер ри то ри аль ной ат те с та ци он -
ной ко мис си ей Ре с пуб ли ки Та тар стан
№ 405 ат те с то ва ны 50 по жар ных ча с тей на
пра во ве де ния ава рий но
спа са тель ных ра -
бот в зо не чрез вы чай ной си ту а ции, в том
чис ле на ли к ви да цию по след ствий ДТП
и ока за ние пер вой ме ди цин ской по мо щи
по стра дав шим. Из них 37 по жар ных ча с тей
при кры ва ют участ ки ав то до рог фе де раль но -
го и ре с пуб ли кан ско го зна че ния. Все го на
ква ли фи ка цию «спа са тель» ат те с то ван 4421
со труд ник го су дар ствен ной про ти во по жар -
ной служ бы. Дан ные по драз де ле ния до ос -
на ще ны ги д рав ли че с ким ава рий но
спа са -
тель ным обо ру до ва ни ем, сред ства ми ока за -
ния ме ди цин ской по мо щи. Та ким об ра зом,
на се год няш ний мо мент ли к ви да цию по -
след ствий ДТП осу щест в ля ют как по драз де -
ле ния По ис ко во
спа са тель ной служ бы ре с -
пуб ли ки, так и по драз де ле ния Го су дар ствен -
ной про ти во по жар ной служ бы.

Дис ло ка ция трас со вых пунк тов оп ре де -
ле на в сле ду ю щих на се лен ных пунк тах Ре -
с пуб ли ки Та тар стан:

1. Д. Иса ко во Зе ле но доль ско го рай о на
Ре с пуб ли ки Та тар стан.

За да ча – при кры тие участ ка фе де раль -
ной ав то до ро ги Мос к ва – Ниж ний Нов го -
род – Ка зань – Уфа (М
7 «Вол га»), в том
чис ле Гор но
спор тив но го оз до ро ви тель но -
го ком плек са «Ка зань» и 7 н.п. с на се ле ни -
ем 1221 чел. 

2. С. Рус с кое Ма ку ло во Верх не ус лон -
ско го рай о на Ре с пуб ли ки Та тар стан.

За да ча – при кры тие участ ка фе де раль -
ной ав то до ро ги Ка зань – Бу инск – Уль я -
новск и 9 н.п. с на се ле ни ем 2049 чел. 

3. С. Ка и пы Ла и шев ско го рай о на Ре с -
пуб ли ки Та тар стан. 

За да ча – при кры тие участ ка фе де раль -
ной ав то до ро ги Ка зань – Орен бург и 8

на се лен ных пунк тов с на се ле ни ем –
2541 чел.  

4. С. Ша ли Пе с т ре чин ско го рай о на Ре -
с пуб ли ки Та тар стан.

За да ча – при кры тие участ ка фе де раль -
ной ав то до ро ги Ка зань – Орен бург и 7 на -
се лен ных пунк тов с на се ле ни ем 3441 чел. 

5. С. Боль шие Ныр си Тю ля чин ско го
рай о на.

За да ча – при кры тие участ ка фе де раль -
ной ав то до ро ги Мос к ва – Ниж ний Нов го -
род – Ка зань – Уфа (М
7 «Вол га») и 11 на -
се лен ных пунк тов с на се ле ни ем 2439 чел.

6. С. Но вый Ки нер Ар ско го рай о на Ре -
с пуб ли ки Та тар стан. 

За да ча – при кры тие участ ка ав то до ро ги
ре с пуб ли кан ско го зна че ния, 15 на се лен -
ных пунк тов с на се ле ни ем 1806 чел., шко -
лы
ин тер на та для си рот на 200 че ло век. 

7. С. Мор ты Ела буж ско го рай о на Ре с -
пуб ли ки Та тар стан. 

За да ча – при кры тие участ ка фе де раль -
ной ав то до ро ги Мос к ва – Ниж ний Нов го -
род – Ка зань – Уфа (М
7 «Вол га») и 9 на -
се лен ных пунк тов с на се ле ни ем 1750 чел.

8. С. Тер си Аг рыз ско го рай о на Ре с пуб -
ли ки Та тар стан. 

За да ча – при кры тие участ ка фе де раль -
ной ав то до ро ги к г. Ижев ску от М
7 «Вол -
га» и 7 на се лен ных пунк тов с на се ле ни ем
2619 чел.

9. С. Ку зем бе ть е во Мен зе лин ско го рай -
о на Ре с пуб ли ки Та тар стан.

За да ча – при кры тие участ ка фе де раль -
ной ав то до ро ги Мос к ва – Ниж ний Нов го -
род – Ка зань – Уфа (М
7 «Вол га») и 10 на -
се лен ных пунк тов с на се ле ни ем 2569 чел,
со ци аль ный при ют для де тей в с. Ста рая
Мот ве ев ка на 31 чел.

10. с. По исе во Ак та ныш ско го рай о на
Ре с пуб ли ки Та тар стан. 

За да ча – при кры тие участ ка фе де раль -
ной ав то до ро ги Мос к ва – Ниж ний Нов го -
род – Ка зань – Уфа (М
7 «Вол га») и 10 на -
се лен ных пунк тов с на се ле ни ем 3440 чел.,
а так же до ма
ин тер на та для пре ста ре лых
и ин ва ли дов на 56 че ло век. 

11. С. Ан то нов ка Спас с ко го рай о на Ре -
с пуб ли ки Та тар стан.

Обеспечение безопасности на дорогах республики как одно из важнейших направлений...

Вестник НЦ БЖД  № 2, 2009 28



За да ча – при кры тие участ ка ав то до ро ги
ре с пуб ли кан ско го зна че ния, мар ш ру тов
дви же ния меж ду го род них ав то бу сов, в том
чис ле за ру беж ных стран и 7 на се лен ных
пунк тов с на се ле ни ем 2042 чел. 

12. С. Уль я нов ка Че рем шан ско го рай о -
на Ре с пуб ли ки Та тар стан.

За да ча – при кры тие участ ка ав то до рог
ре с пуб ли кан ско го зна че ния Че рем шан –
Но во шеш минск, Нур лат – Аль ме ть евск и 15
на се лен ных пунк тов с на се ле ни ем 4432 чел. 

13. С. Зи рек лы Но во шеш мин ско го рай -
о на Ре с пуб ли ки Та тар стан. 

За да ча – при кры тие участ ка фе де раль -
ной ав то до ро ги Ка зань – Орен бург и 4 на -
се лен ных пунк тов с на се ле ни ем 1643 чел.

14. С. Ма мы ко во Нур лат ско го рай о на
Ре с пуб ли ки Та тар стан.

За да ча – при кры тие участ ка ав то до рог
ре с пуб ли кан ско го зна че ния и 4 на се лен -
ных пунк тов с на се ле ни ем 3499 чел. 

15. С. Ку зай ки но Аль ме ть ев ско го рай о -
на Ре с пуб ли ки Та тар стан.

За да ча – при кры тие участ ка фе де раль -
ной ав то до ро ги Ка зань – Орен бург и 13 на -
се лен ных пунк тов с на се ле ни ем 3612 чел. 

16. С. Алек сан д ров ка Бав лин ско го рай -
о на Ре с пуб ли ки Та тар стан. 

За да ча – при кры тие участ ка фе де раль -
ной ав то до ро ги М
5 «Урал» Са ма ра – Уфа –
Че ля бинск и 4 на се лен ных пунк тов с на се -
ле ни ем 1439 чел. 

Штат ную чис лен ность лич но го со ста ва
каж до го трас со во го пунк та пла ни ру ет ся
ут вер дить в ко ли че с т ве 19 еди ниц (1 на -
чаль ник пунк та, 4 ко ман ди ра от де ле ния, 8
по жар ных, 5 во ди те лей, 1 ин струк тор по -
жар ной про фи лак ти ки).

В це лях ис поль зо ва ния авиа ци он ных
тех но ло гий в во про сах ре а ги ро ва ния на
воз ни ка ю щие чрез вы чай ные си ту а ции
раз ра бо та на ин струк ция о вза имо дей ствии
при ре ше нии по став лен ных за дач меж ду
По ис ко во
спа са тель ной служ бой Ре с пуб -
ли ки Та тар стан при МЧС Ре с пуб ли ки Та -
тар стан и авиа ци он ным зве ном МЧС Рос -
сии, ба зи ру ю щим ся на тер ри то рии меж ду -
на род но го аэ ро пор та «Ка зань». На про тя -
же нии участ ка трас сы М
7, про хо дя ще го

по тер ри то рии Ре с пуб ли ки Та тар стан, оп -
ре де ле ны вер то лет ные пло щад ки для при -
ня тия аэ ро мо биль но го зве на, ко то рые
вклю че ны в план ре кон струк ции до ро ги.

Раз ра бо тан и со гла со ван план вза имо -
дей ствия меж ду МВД Ре с пуб ли ки Та тар стан
и По ис ко во
спа са тель ной служ бой Ре с пуб -
ли ки Та тар стан, где оп ре де ле ны дей ствия
сто рон в во про сах опо ве ще ния и вза имо -
дей ствия меж ду служ ба ми при воз ник но ве -
нии чрез вы чай ных си ту а ций, в том чис ле
свя зан ных и с ДТП. Кро ме то го, раз ра бо тан
про ект рег ла мен та вза имо дей ствия по ока -
за нию по мо щи по стра дав шим при ДТП на
до ро гах об ще го поль зо ва ния фе де раль но го
и ре ги о наль но го зна че ния с ис поль зо ва ни -
ем авиа ци он ных тех но ло гий МЧС Рос сии.

Так же важ но от ме тить, что с мая 2009
го да в це лях по вы ше ния ско ро с ти ре а ги ро -
ва ния экс трен ных служб на ДТП и улуч -
ше ния их вза имо дей ствия при спа се нии
по стра дав ших и ли к ви да ции по след ствий
ДТП объ еди нен ны ми уси ли я ми Ро с ко с мо -
са и Пра ви тель ст ва Ре с пуб ли ки Та тар стан
на ча лась ре а ли за ция пи лот но го про ек та
«Ко ор ди на ция спа се ния по стра дав ших
в ДТП на трас се М
7 «Вол га». В пи лот ном
про ек те уча с т ву ют три ми ни с тер ства ре с -
пуб ли ки: Ми ни с тер ство вну т рен них дел,
Ми ни с тер ство по де лам граж дан ской обо -
ро ны и чрез вы чай ным си ту а ци ям и Ми ни -
с тер ство здра во о х ра не ния. 

В дан ном про ек те ин те г ри ро ва ны три от -
дель ных на прав ле ния: мо ни то ринг трех сот
ав то мо би лей раз лич ных экс трен ных служб,
обо ру до ван ных при ем ни ка ми ГЛОНАСС,
при ем звон ков по еди но му те ле фон но му
но ме ру «112» и элек трон ные кар ты и ко с ми -
че с кие сним ки вы со ко го раз ре ше ния. Суть
си с те мы сво дит ся к мак си маль но ско ро му
ре а ги ро ва нию на уг ро зу или воз ник но ве ние
чрез вы чай ной си ту а ции с по мо щью еди ной
си с те мы на ви га ции.

Вдоль ав то до ро ги под клю че ны в еди -
ную сеть и ос на ще ны обо ру до ва ни ем 57
по драз де ле ний МВД РТ, МЧС РТ и Ми ни -
с тер ства здра во о х ра не ния РТ, из них – 23
боль ни цы и стан ции ско рой по мо щи, 12
по драз де ле ний МВД (РОВД / ГИБДД), 4
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кон т роль ных пунк та ми ли ции, 17 по драз -
де ле ний МЧС РТ (в том чис ле 3 по ис ко -
во
спа са тель ных от ря да). Ал го ритм ра бо -
ты си с те мы сле ду ю щий: че ло век, по пав -
ший в бе ду или же ла ю щий по мочь по стра -
дав ше му, на би ра ет на мо биль ном те ле фо не
«112» и со еди ня ет ся с бли жай шим ди с пет -
чер ским пунк том 112, рас по ло жен ным
в по жар ной ча с ти, со об ща ет при мер ные
ко ор ди на ты. Ди с пет че ры Го су дар ствен ной
про ти во по жар ной служ бы при при еме со -
об ще ния ус та нав ли ва ют на мо ни то ре ме с -
то про ис ше с т вия и от прав ля ют ту да бли -
жай шие ма ши ны экс трен ных служб, от -

сле жи ва ют при бы тие сил и средств к ме с ту
про ис ше с т вия, ви зу аль но на блю да ют на
элек трон ной кар те про цесс при бы тия тех -
ни че с ких средств к ме с ту со бы тия.

Та ким об ра зом, воз вра ща ясь к ма т ри це
Хэд до на, в Ре с пуб ли ке Та тар стан уси ли я ми
Глав но го уп рав ле ния МЧС Рос сии по Ре с -
пуб ли ке Та тар стан, МЧС Ре с пуб ли ки Та тар -
стан во вза имо дей ствии с дру ги ми ми ни с -
тер ства ми и ве дом ства ми ре а ли зу ет ся си с -
тем ный под ход, на прав лен ный на со хра не -
ние жиз ни по стра дав ших в ДТП, учи ты ва ю -
щий все три груп пы фак то ров: «че ло век»,
«транс порт ные сред ства» и «об щие ус ло вия».
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Республики Татарстан

Проб ле ма обес пе че ния без опас но го по -
ве де ния че ло ве ка в до рож ном дви же нии
воз ник ла од но вре мен но с по яв ле ни ем ав -
то мо би ля и обо с т ри лась с про цес сом раз -
ви тия ав то мо би ли за ции.

XXI век – век бу ду ще го раз ви тия тех ни -
ки. В этих ус ло ви ях осо бен но важ но фор -

ми ро вать ус той чи вые на вы ки по ве де ния
ре бен ка на ули це. 

Еже год но на до ро гах Рос сии по ги ба ет
по чти пол то ры ты ся чи де тей и под рост ков
в воз рас те до 16 лет. Око ло 30 ты сяч юных
пе ше хо дов, ве ло си пе ди с тов и пас са жи ров
по лу ча ют трав мы и ра не ния. Как сви де -



тель ст ву ет ми ро вая ста ти с ти ка здра во о х ра -
не ния, бо лее 5% трав ми ро ван ных в до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т ви ях де тей
ос та ют ся по жиз нен ны ми ин ва ли да ми, бо -
лее 90% по лу ча ют дли тель ные пси хи че с -
кие трав мы. 

В по дав ля ю щем боль шин стве слу ча ев
жер т ва ми ДТП ста но вят ся юные пе ше хо -
ды в воз рас те от 7 до 14 лет, то есть уча щи -
е ся школ. 

Од ним из пу тей со хра не ния жиз ни
и здо ро вья уча ст ни ков до рож но го дви же -
ния яв ля ет ся кол лек тив ная под го тов ка
к без опас но му уча с тию в до рож но
транс -
порт ном про цес се.

Проб ле ма без опас но с ти юных пе ше -
хо дов и пас са жи ров, не смо т ря на на ме -
тив шу ю ся в по след ние го ды тен ден цию
сни же ния тя же с ти по след ствий ДТП
с уча с ти ем де тей, ос та ет ся од ной из са -
мых бо лез нен ных. 

Удель ный вес до рож но
транс порт ных
про ис ше с т вий, со вер ша е мых по ви не са -
мих де тей, в ре с пуб ли ке за по след ние пять
лет не сколь ко сни зил ся (с 34 до 32%). 

На ме тив шу ю ся по зи тив ную тен ден -
цию, преж де все го, мы рас це ни ва ем как
за ко но мер ный ре зуль тат ве ду щей ся в ре с -
пуб ли ке це ле на п рав лен ной ра бо ты с юны -
ми уча ст ни ка ми до рож но го дви же ния. 

В се ре ди не 90
х го дов в Та тар ста не бы -
ла раз ра бо та на ком плек с ная об ра зо ва тель -
ная про грам ма, на прав лен ная на про фи -
лак ти ку дет ско го до рож но
транс порт но го
трав ма тиз ма пу тем вос пи та ния и обу че ния
бу ду щих гра мот ных и от вет ствен ных уча -
ст ни ков до рож но го дви же ния. Ос но ву ее
со ста вил ре ги о наль ный об ра зо ва тель ный
стан дарт, пред ус ма т ри ва ю щий че ты ре по -
сле до ва тель ные сту пе ни, не раз рыв но свя -
зан ные с об щим до школь ным и школь ным
об ра зо ва ни ем де тей и под рост ков в воз рас -
те от 3 до 17 лет.

Ми ни с тер ство об ра зо ва ния и на уки РТ
це ле на п рав лен но ор га ни зу ет ра бо ту ор га -
нов уп рав ле ния об ра зо ва ни ем по под го -
тов ке де тей к без опас но му по ве де нию на
до ро гах, на чи ная с до школь но го воз рас та.
В Ре с пуб ли ке Та тар стан се год ня функ ци о -

ни ру ют 1978 ДОУ, в ко то рых вос пи ты ва ют -
ся 151 тыс. де тей в воз рас те от 1 го да до
7 лет, что со став ля ет 69% дет ско го на се ле -
ния. Се год ня каж дый чет вер тый дет ский
сад ре с пуб ли ки име ет спе ци аль но обо ру -
до ван ный ка би нет по обу че нию де тей пра -
ви лам до рож но го дви же ния.

Ми ни с тер ством об ра зо ва ния и на уки
РТ и Уп рав ле ни ем ГИБДД МВД по РТ раз -
ра бо та на  Про грам ма обу че ния де тей в до -
школь ных уч реж де ни ях пра ви лам без опас -
но го по ве де ния на до ро гах. Для ре а ли за -
ции дан ной про грам мы под го тов ле ны ме -
то ди че с кие и на гляд ные по со бия для про -
ве де ния за ня тий с де ть ми, ро ди те ля ми. 

Боль шое вни ма ние уде ля ет ся твор че с -
ко му под хо ду к ра бо те по со вер шен ство ва -
нию про фес си о наль но го ма с тер ства пе да -
го гов ДОУ. 

Да и ре зуль та ты мо ни то рин га, в ко то -
ром при ня ли уча с тие око ло38 тыс. че ло -
век, сви де тель ст ву ют, что не об хо ди мо со -
вер шен ство вать си с те му пе ре под го тов ки
и по вы ше ния ква ли фи ка ции пре по да ва -
тель ско го со ста ва. По ре зуль та там мо ни то -
рин га по из уче нию со сто я ния дел пре по да -
ва ния ПДД и про фи лак ти ки дет ско го до -
рож но
транс порт но го трав ма тиз ма с этим
со глас ны 13169 че ло век. В про цент ном от -
но ше нии эта ци ф ра со став ля ет 40,8%.
11133 че ло ве ка труд но с ти и проб ле мы при
вне дре нии ин но ва ций по пред ме ту ПДД
в школь ный про цесс ви дят в от сут ствии
опы та пре по да ва ния пред ме та ПДД
(34,5%). 7979 ре с пон ден тов счи та ют, что
глав ной яв ля ет ся проб ле ма ос во е ния
и обоб ще ния пе да го ги че с ко го опы та пре -
по да ва те лей
но ва то ров. Это со став ля ет
24,7% от чис ла всех оп ро шен ных.

Один раз в два го да Ми ни с тер ство об -
ра зо ва ния и на уки РТ и Уп рав ле ние
ГИБДД МВД РТ про во дят ре с пуб ли кан -
ский кон курс «Зе ле ный ого нек» сре ди до -
школь ных уч реж де ний и кон курс сре ди
вос пи та те лей «Луч ший вос пи та тель по
обу че нию де тей пра ви лам до рож но го дви -
же ния и ра бо те с ро ди те ля ми». Со вме ст но
с ГИБДД про во дят ся «Уро ки без опас но с -
ти», в рам ках ко то рых ор га ни зу ют ся с уча -
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щи ми ся прак ти че с кие за ня тия, где обя за -
тель но раз би ра ют ся опас ные участ ки до -
ро ги в ми к ро рай о не. Зна чи мость та кой со -
вме ст ной ра бо ты с ГИБДД от ме ти ли око ло
90% ре с пон ден тов.

Од ним из на прав ле ний де я тель но с ти,
по ко то ро му МОиН РТ це ле на п рав лен но
ор га ни зу ет ра бо ту об ра зо ва тель ных уч реж -
де ний, яв ля ет ся под го тов ка де тей к без -
опас но му по ве де нию на до ро гах че рез раз -
ви тие дви же ния ЮИД. Раз ра бо та но и ут -
вер жде но Ре с пуб ли кан ское по ло же ние от -
ря дов ЮИД.

От ря ды юных ин спек то ров дви же ния,
а их – 1169, на счи ты ва ют в сво их ря дах
око ло 7 ты сяч (6921) школь ни ков. Юи дов -
цы сре ди млад ших школь ни ков и сво их
свер ст ни ков про во дят за ня тия по из уче -
нию ПДД, до рож ных зна ков. Ре зуль та ты
этой ра бо ты про яв ля ют ся в ук реп ле нии
дис цип ли ны юных уча ст ни ков до рож но го
дви же ния, сни же нии уров ня дет ско го до -
рож но
транс порт но го трав ма тиз ма. Я счи -
таю, что де ти, уча с т ву ю щие в дви же нии
ЮИД се год ня, и те, кто уже про шел шко лу
ЮИД, в до рож но
транс порт ные про ис ше -
с т вия по па дать не бу дут. 

Дан ные мо ни то рин га под твер жда ют
пра виль ность ор га ни за ции этой ра бо ты.
На во прос «Спо соб ству ет ли сни же нию
ДТП с уча с ти ем не со вер шен но лет них со -
зда ние в шко лах от ря дов ЮИД?» по ло жи -
тель ные от ве ты у 13704 че ло век (37,9%)
от об ще го чис ла ре с пон ден тов. По чти
столь ко же уча ст ни ков оп ро са – 13067
(36,2%) ут вер жда ют, что «ча с тич но спо соб -
ству ют». Не зна чи тель ная часть оп ра ши ва -
е мых – 3044 (8,4%) от оз ва лась от ри ца тель -
но – «не спо соб ству ют». Ос тав ши е ся 6311
ре с пон ден тов (17,5%) за труд ня ют ся от ве -
тить на дан ный во прос.

Про цесс си с те ма ти зи ро ван но го ов ла -
де ния де ть ми и под рост ка ми пра ви ла ми
до рож но го дви же ния пред ус мо т рен в но -
вом Ба зис ном учеб ном пла не, ут вер -
жден ном в 2004 г., и обес пе чи ва ет ся
пред ме том «Ок ру жа ю щий мир и ОБЖ»,
ко то рый яв ля ет ся ин те г ри ро ван ным кур -
сом и из уча ет ся с 1 по 4 класс по 2 ча са

в не де лю. Курс из уче ния пра вил без опас -
но го по ве де ния на до ро гах РТ ре а ли зу ет -
ся во всех шко лах ре с пуб ли ки (2409
школ). Кро ме то го, в про грам ме кур са
ОБЖ для 8 клас са пред ус мо т рен раз дел
«Без опас ное по ве де ние на до ро гах», в ко -
то ром из уча ют ся пра ви ла до рож но го
дви же ния для ве ло си пе ди с тов.

Ма те ри аль но
тех ни че с кую ба зу об ра -
зо ва тель ных уч реж де ний по про фи лак ти ке
ДДТТ со став ля ют:

– 533 ка би не та без опас но с ти, ос на щен -
ные са мым со вре мен ным обо ру до ва -
ни ем, на гляд ны ми и учеб ны ми по со -
би я ми;

– бо лее 2000 угол ков без опас но с ти до -
рож но го дви же ния;

– 439 пло ща док с до рож ной раз мет кой;
– 2 ав то го род ка.
Ко неч но, ко рен ным об ра зом из ме нить

си ту а цию в сто ро ну улуч ше ния од ной
школь ной про грам мой по ОБЖ, к со жа ле -
нию, не воз мож но. Да и учеб но
ма те ри -
аль ная ба за нуж да ет ся в со вер шен ство ва -
нии, о чем сви де тель ст ву ют 55% ре с пон -
ден тов. Не об хо ди ма си с тем ная вне уроч -
ная ра бо та, к ко то рой долж ны быть го то вы
на ши пе да го ги и, преж де все го, учи те ля
на чаль ных клас сов.

Ми ни с тер ством об ра зо ва ния и на уки
РТ ве дет ся ра бо та по со вер шен ство ва нию
учеб ных пла нов пе да го ги че с ких учи лищ
и кол ле джей в це лях под го тов ки сту ден -
тов к ра бо те по обу че нию де тей пра ви лам
без опас но го по ве де ния на до ро гах. В ча -
ст но с ти, это:

1. Вве де ние фа куль та тив ных кур сов
в объ еме 20 ча сов в Те тюш ском пе да го ги -
че с ком учи ли ще, Ар ском, Ка зан ском,
На бе реж но чел нин ском пе да го ги че с ких
кол ле джах.

2. Вве де ние элек тив ных кур сов по те -
мам «Пра ви ла до рож но го дви же ния Рос -
сий ской Фе де ра ции», «Нор ма тив но
пра -
во вая ба за для уча ст ни ков до рож но го
дви же ния», «Си гна лы ре гу ли ров щи ка для
без рель со вых и рель со вых транс порт ных
средств» в Мен зе лин ском пе да го ги че с -
ком кол ле дже.
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3. Из ме не ния вклю че ны в про грам му
про из вод ствен ной прак ти ки сту ден тов
Ниж не кам ско го и Бу гуль мин ско го пе да го -
ги че с ких учи лищ. Обя за тель ным яв ля ет ся
про ве де ние об ра зо ва тель ных и вос пи та -
тель ных ме ро при ятий с вос пи тан ни ка ми
до школь ных об ра зо ва тель ных уч реж де ний
и уча щи ми ся на чаль ных клас сов.

Ми ни с тер ством об ра зо ва ния и на уки
РТ вне се ны се рь ез ные из ме не ния в ор га -
ни за цию об ра зо ва тель ной де я тель но с ти по
из уче нию ос нов без опас но с ти по ве де ния
на до ро гах в 1–8 клас сах. 

Ми ни с тер ство об ра зо ва ния и на уки Ре -
с пуб ли ки Та тар стан уч тет в сво ей ра бо те
по же ла ния уча ст ни ков мо ни то рин га при
раз ра бот ке ме ро при ятий по по вы ше нию
от вет ствен но с ти ро ди те лей, учи те лей
и уча щих ся за со блю де ние норм без опас -
но го по ве де ния на до ро гах и вос пи та ние
пра во вой куль ту ры уча ст ни ков до рож но го
дви же ния.

Го во ря об ус пе хах и до сти же ни ях в раз -
ви тии об ра зо ва тель ной си с те мы, функ ци -
о ни ру ю щей в Та тар ста не, а в ко неч ном
ито ге о без опас но с ти под рас та ю ще го по -
ко ле ния пе ше хо дов и во ди те лей, хо те лось
бы вы де лить их ос нов ные сла га е мые.
Преж де все го, это под держ ка со сто ро ны
пра ви тель ст ва ре с пуб ли ки, ис пол ни тель -
ной вла с ти. Вто рое – кон струк тив ное вза -
имо дей ствие ГИБДД МВД по РТ, Ми ни с -
тер ства об ра зо ва ния и на уки РТ, Ми ни с -
тер ства транс пор та и до рож но го хо зяй ства
РТ, об ще ствен ной ор га ни за ции ав то мо би -
ли с тов, прес сы и те ле ви де ния. И тре тье –
это на ли чие в Та тар ста не фи нан со во го га -
ран та си с те мы – Го су дар ствен но го це ле во -

го бюд жет но го фон да без опас но с ти до -
рож но го дви же ния.

Хо чу от ме тить, что в Ре с пуб ли кан ской
це ле вой про грам ме «Без опас ность до рож -
но го дви же ния в РТ на 2006–2007 го ды»
на рас хо ды, свя зан ные с про фи лак ти кой
дет ско го до рож но
транс порт но го трав ма -
тиз ма, бы ло вы де ле но 273,6 млн. руб лей.
Рас чет этих средств по стро ен в со от вет -
ствии с за ло жен ным в Фе де раль ной це ле -
вой про грам ме «По вы ше ние без опас но с ти
до рож но го дви же ния в 2006–2012 го дах»
прин ци пом до сти же ния за яв лен ной це ли
и кон т роль ных зна че ний це ле вых по ка за -
те лей, один из ко то рых – уро вень дет ско го
до рож но
транс порт но го трав ма тиз ма.

Ми ни с тер ство об ра зо ва ния и на уки РТ
уде ля ло и уде ля ет ис клю чи тель но при -
сталь ное вни ма ние во про сам без опас но го
по ве де ния де тей и под рост ков и стре мит ся
сде лать все от не го за ви ся щее в сни же нии
до рож но
транс порт ных про ис ше с т вий.
Каж до му пе да го гу, ко то ро му до ве ре но вос -
пи та ние на ших де тей, не об хо ди мо ов ла -
деть со вре мен ны ми на уч ны ми и пе да го ги -
че с ки ми зна ни я ми, ос но ван ны ми на опы -
те и прак ти че с ких ре ко мен да ци ях ра бот -
ни ков ГИБДД МВД РТ. Толь ко то г да чис ло
до рож но
транс порт ных про ис ше с т вий
с уча с ти ем де тей зна чи тель но умень шит ся.

Ре ше ние проб лем вос пи та ния и об ра зо -
ва ния юных уча ст ни ков до рож но го дви же -
ния долж но быть ком плек с ным. Не об хо -
ди ма кон со ли да ция уси лий всех за ин те ре -
со ван ных ор га ни за ций, при этом ос нов -
ной за да чей об ра зо ва тель ных уч реж де ний
долж но быть вос пи та ние куль ту ры без -
опас но го дви же ния.
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Культура дорожного движения

Од ним из не за бы ва е мых эпи зо дов мо ей
пер вой по езд ки в Гер ма нию ста ло на блю -
де ние за шум ной ком па ни ей под рост ков.
И де ло не в том, что мо ло дые лю ди по раз -
или ме ня сво ей «не фор маль ной» внеш но с -
тью или че ре с чур сво бод ной ма не рой по -
ве де ния. Про сто позд ним ве че ром, ко г да
во круг встре ча лись лишь слу чай ные про -
хо жие, а по до ро гам очень ред ко про ез жа -
ли при позд нив ши е ся ма ши ны, эта груп па
мо ло дых и сво бод ных ре бят друж но ос та -
но ви лась на за го рев ший ся крас ный си гнал
све то фо ра. Мне по ду ма лось то г да – граж -
дан ское об ще ство на чи на ет ся с ува же ния
к ус та нов лен ным пра ви лам, с их не укос -
ни тель но го со блю де ния. 

Обес пе че ние без опас но с ти до рож но го
дви же ния яв ля ет ся од ной из форм ре а ли -
за ции еди ной го су дар ствен ной по ли ти ки
в об ла с ти ох ра ны жиз ни, здо ро вья и иму -
ще с т ва граж дан пу тем пред уп реж де ния
до рож но
транс порт ных про ис ше с т вий,
сни же ния тя же с ти их по след ствий. Дан -
ное на прав ле ние де я тель но с ти че ло ве че с -
т ва име ет ог ром ное со ци аль ное и эко но -
ми че с кое зна че ние.

Еже год но в ре зуль та те до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т вий на пла не те по ги ба -
ет бо лее мил ли она че ло век. Мил ли оны
лю дей по лу ча ют тя же лые трав мы. Ис ка ле -
че ны не про сто мил ли оны че ло ве че с ких
тел – сло ма ны че ло ве че с кие судь бы. 

Улуч ше ние гло баль ной без опас но с ти
до рож но го дви же ния, сни же ние ава рий -
но с ти и смерт но с ти на до ро гах – за да чи,
ак ту аль ные для всех го су дарств ми ра. Ге не -
раль ной Ас сам бле ей ООН при ня ты ре зо -
лю ции по улуч ше нию гло баль ной без опас -
но с ти до рож но го дви же ния. При чи на вы -
со кой ава рий но с ти и смерт но с ти на до ро -
гах не толь ко в пло хом со сто я нии са мих
до рог и транс порт ных средств, но и в че ло -
ве че с ком фак то ре. Обес пе че ние без опас -
но с ти до рож но го дви же ния яв ля ет ся ком -
плек с ной проб ле мой – пра во вой, со ци аль -

но
эко но ми че с кой, ад ми ни с т ра тив ной,
тех ни че с кой, на уч ной, пси хо ло ги че с кой.

От ме чу, что пси хо ло ги че с кие фак то ры
во мно гом обус лов ле ны об щи ми на стро е -
ни я ми и тен ден ци я ми в об ще стве, пси хо -
ло ги че с кой ат мо сфе рой в стра не, со сто я -
ни ем об ще ствен но го и пра во во го по ряд ка,
об ще ствен ной дис цип ли ны, пра во со зна -
ния и пра во вой куль ту ры на се ле ния. Граж -
да не, вы сту пая уча ст ни ка ми до рож но го
дви же ния, вно сят в не го «ви ру сы» тех про -
бе лов пра во вой пси хо ло гии, пра во со зна -
ния, жиз нен ных цен но ст ных ори ен та ций,
ко то рые сфор ми ро ва лись у них как у чле -
нов об ще ства. Ины ми сло ва ми, в об ще стве
долж на быть сфор ми ро ва на куль ту ра до -
рож но го дви же ния.

По ня тие «куль ту ра» име ет боль шое ко -
ли че с т во зна че ний и смыс лов. Не из мен но
од но: куль ту ра – это зна ния и цен но с ти,
на коп лен ные в об ще стве и ус во ен ные его
чле на ми. Имен но по это му лю бая куль ту ра
долж на вос пи ты вать ся и при ви вать ся
с дет ства, в том чис ле, и куль ту ра по ве де -
ния на до ро ге. Раз го ва ри вая в про цес се
вож де ния по те ле фо ну, пе ре бе гая до ро гу на
крас ный си гнал све то фо ра, ро ди те ли не -
осоз нан но вос пи ты ва ют в де тях не ува же -
ние к пра ви лам по ве де ния на до ро ге. Каж -
дый уча ст ник до рож но го дви же ния дол -
жен осоз нать, что не дис цип ли ни ро ван -
ность на до ро ге – это фак ти че с ки по ку ше -
ние на жизнь, здо ро вье и бла го по лу чие, не
толь ко лич ное, но и дру гих за ко но пос луш -
ных граж дан. 

На чи нать нуж но с фор ми ро ва ния в об -
ще стве си с те мы при об ре те ния зна ний
о пра ви лах по ве де ния на до ро ге. Из уче ние
пра вил до рож но го дви же ния долж но на чи -
нать ся еще в дет ском са ду. На про тя же нии
все го об ра зо ва тель но го цик ла эти зна ния
долж ны уг луб лять ся и за креп лять ся. Не об -
хо ди мо ак ти ви зи ро вать и раз но об ра зить
про па ган ду не укос ни тель но го со блю де ния
пра вил до рож но го дви же ния, при влечь
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к это му де лу про фес си о наль ных пси хо ло -
гов, сред ства мас со вой ин фор ма ции.

Еще од но важ ное на прав ле ние – рас -
ши ре ние ох ва та и по вы ше ние ка че с т ва
под го тов ки во ди те лей. По лу че ние во ди -
тель ских прав, с од ной сто ро ны, долж но
быть вклю че но в школь ную про грам му,
с дру гой, не пре вра щать ся в пу с тую фор -
маль ность. Обу че ние бу ду щих во ди те лей
долж но ве с тись еще в шко ле, на со вре мен -
ном тех ни че с ком уров не. Что са мое важ -
ное – до де тей долж на до во дить ся суть
про цес сов дви же ния, по ни ма ние всей сте -
пе ни от вет ствен но с ти уча ст ни ков до рож -
но го дви же ния.

По след ствия до рож но
транс порт ных
про ис ше с т вий, свя зан ные с ги бе лью и ра -
не ни ем лю дей, по те рей и по вреж де ни ем
ма те ри аль ных цен но с тей, на но сят зна чи -
тель ный ущерб эко но ми ке стра ны. По рас -
че там спе ци а ли с тов, ве ли чи на еже год но го
эко но ми че с ко го ущер ба от ДТП в Рос сии
со став ля ет бо лее 2% ВВП. Стра на ли ша ет -
ся око ло 400 млрд. руб. каж дый год. В свя -
зи с этим важ но уси лить эко но ми че с кие,
в том чис ле штраф ные, санк ции за на ру -
ше ние пра вил до рож но го дви же ния.
При этом не об хо ди мо вы де лить на ру ше -
ния, пред ус ма т ри ва ю щие мак си маль но
воз мож ные санк ции, – по жиз нен ное ли -
ше ние пра ва вож де ния ав то мо би ля, ли ше -
ние сво бо ды и т.д. 

Сто и мо ст ная оцен ка по след ствий ДТП
(ги бель, ра не ния лю дей, их ин ва лид ность
и ре а би ли та ция, эко но ми че с кие и дру гие
фак то ры) ис поль зу ет ся во всех стра нах
с раз ви той ав то мо би ли за ци ей как один из
ос нов ных кри те ри ев при при ня тии ре ше -
ний в про цес се го су дар ствен но го уп рав -
ле ния. Ин те рес ный при мер: в Со еди нен -
ных Шта тах Аме ри ки про езд ми мо сто я -
ще го с ми га ю щи ми крас ны ми фо на ря ми,
т.е. осу щест в ля ю ще го по сад ку или вы сад -
ку пас са жи ров школь но го ав то бу са за пре -
щен – на ка за ни ем мо жет быть круп ный
штраф. Та ким об ра зом, оп ре де ле ние
санк ций за на ру ше ние пра вил до рож но го
дви же ния – ин ди ка тор при о ри те тов го су -
дар ствен ной по ли ти ки в этой сфе ре. 

Ана лиз раз ме ров ад ми ни с т ра тив ных
штра фов, взи ма е мых за на ру ше ние Пра вил
до рож но го дви же ния, при во дит к мыс ли
о том, что их раз ра ба ты ва ли по тен ци аль ные
на ру ши те ли. На при мер, пре вы ше ние ус та -
нов лен ной ско ро с ти дви же ния транс порт -
но го сред ства на ве ли чи ну от 10 до
20 км/час вле чет пред уп реж де ние или на ло -
же ние ад ми ни с т ра тив но го штра фа 100 руб -
лей. Для срав не ния: на до ро гах Фран ции за
пре вы ше ние ли ми та ско ро с ти на 5 км/час
на кла ды ва ет ся штраф в сум ме 135 ев ро.

Дру гой при мер – не со блю де ние тре бо -
ва ний, пред пи сан ных до рож ны ми зна ка ми
или раз мет кой про ез жей ча с ти до ро ги,
за ис клю че ни ем слу ча ев, пред ус мо т рен -
ных ины ми ста ть я ми, вле чет пред уп реж де -
ние или на ло же ние ад ми ни с т ра тив но го
штра фа в раз ме ре 100 руб лей. Та кое же на -
ру ше ние на до ро гах Япо нии оце ни ва ет ся
в 420 долл. США, на до ро гах Ве ли ко бри та -
нии – 920 долл., а за про езд без ос та нов ки
зна ка «Стоп» в Из ра и ле ли ша ют во ди тель -
ских прав по жиз нен но. 

Все го в КоАП санк ции за ад ми ни с т ра -
тив ные пра во на ру ше ния в об ла с ти до рож -
но го дви же ния пред ус мо т ре ны в 37 ста ть -
ях. Ад ми ни с т ра тив ный штраф в ос нов ном
ко леб лет ся от 100 до 500 000 руб., при этом
ус та нов лен ные сум мы этих штра фов во
мно гом не со от вет ству ют тя же с ти пра во -
на ру ше ний. 

На ибо лее рас про стра нен ны ми и мно го -
чис лен ны ми на ру ше ни я ми Пра вил до рож -
но го дви же ния, вли я ю щи ми на ко ли че с т во
и тя жесть до рож но
транс порт ных про ис -
ше с т вий, яв ля ют ся пре вы ше ние ус та нов -
лен ной ско ро с ти, вы езд на встреч ную по -
ло су дви же ния (при мер но 1/3 ДТП) и не со -
блю де ние тре бо ва ний до рож ных зна ков.
Дан ные на ру ше ния со став ля ют на иболь -
шую опас ность для жиз ни и здо ро вья граж -
дан. Од на ко санк ции за эти на ру ше ния,
как ука зы ва лось вы ше, – ми ни маль ные.

Вме с те с тем за ус та нов ку на транс -
порт ном сред стве без со от вет ству ю ще го
раз ре ше ния ус т ройств для по да чи спе ци -
аль ных све то вых и зву ко вых си гна лов (за
ис клю че ни ем ох ран ной си гна ли за ции)
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пред ус мо т рен ад ми ни с т ра тив ный штраф:
на граж дан – в раз ме ре 25
ти ми ни маль -
ных раз ме ров оп ла ты тру да (2500 руб.);
на долж но ст ных лиц, от вет ствен ных за
экс плу а та цию транс порт ных средств, – до
200 ми ни маль ных раз ме ров оп ла ты тру да
(20 000 руб.); на юри ди че с ких лиц – до
5000 ми ни маль ных раз ме ров оп ла ты тру да
(500 000 руб.). Ка кое из пе ре чис лен ных
на ру ше ний опас нее для граж дан, до ка зы -
вать не сле ду ет. 

Та ким об ра зом, го су дар ство се год ня
долж но чет ко обоз на чить при о ри те ты по -
ли ти ки в сфе ре без опас но с ти до рож но го
дви же ния и толь ко пос ле пол но го осоз на -
ния ло ги ки ре гу ли ро ва ния этой важ ной
сфе ры че ло ве че с кой жиз не де я тель но с ти
при зы вать граж дан ское об ще ство к не -
укос ни тель но му со блю де нию и ува же нию
ус та нов лен ных пра вил. 

Уч реж де ни я ми куль ту ры Ре с пуб ли ки
Та тар стан ве дет ся ак тив ная ра бо та по про -
па ган де куль ту ры до рож но го дви же ния.
Осо бое вни ма ние уде ля ет ся во про сам пра -
во во го про све ще ния. Так, во всех биб лио -
те ках ре с пуб ли ки в от дель ный раз дел ка та -
ло га вы де ле на ин фор ма ция о без опас но с ти
до рож но го дви же ния. Чи та те ли биб лио тек
име ют до ступ к проб лем но
ори ен ти ро ван -
ной ба зе дан ных «Пра во вое про све ще ние»,
пол ной вер сии элек трон ных спра воч -
но
пра во вых си с тем «Кон суль тант Плюс»,
«Га рант», «Ко декс» (нор ма тив но
пра во вые
до ку мен ты).

В це лях фор ми ро ва ния пра во вой куль -
ту ры у бу ду щих спе ци а ли с тов сфе ры куль -
ту ры 13 ап ре ля 2009 го да На ци о наль ной
биб лио те кой Ре с пуб ли ки Та тар стан со вме -
ст но с Ка зан ским го су дар ствен ным уни -
вер си те том куль ту ры и ис кусств бы ли про -
ве де ны два Дня ин фор ма ции для сту ден тов
1 кур са по те ма ти ке со вре мен но го пра во -
во го за ко но да тель ст ва – «Не зна ние за ко на
не ос во бож да ет от от вет ствен но с ти». В хо -
де про ве де ния Дней ин фор ма ции со сто я -
лось зна ком ство с пра во вы ми ре сур са ми
Ре с пуб ли кан ско го цен т ра пра во вой ин -
фор ма ции, про ве де ны кон суль та ции по
по ис ку пра во вых до ку мен тов. 

Со труд ни ка ми от де ла ли те ра ту ры на
ино с т ран ных язы ках На ци о наль ной биб -
лио те ки Ре с пуб ли ки Та тар стан в пер вом
по лу го дии 2009 го да оформ ле на те ма ти че -
с кая вы став ка «Пра во при ме не ние: от сти -
хий но с ти к си с те ме» (1–30 ап ре ля).

Ре с пуб ли кан ской юно ше с кой биб лио -
те кой бы ли про ве де ны ак ции и те ма ти че с -
кие вы став ки «Знай и со блю дай пра ви ла
до рож но го дви же ния!», «Без опас ная до ро -
га», «Це ни соб ствен ную жизнь». В Цен т ре
пра во вой ин фор ма ции в рам ках Лек то рия
пра во вых зна ний для стар шек лас сни ков
про ве де ны за ня тия из цик ла «Пра ва и обя -
зан но с ти уча ст ни ков до рож но го дви же -
ния» по про па ган де пра вил до рож но го
дви же ния и про фи лак ти ке дет ско го до -
рож но
транс порт но го трав ма тиз ма. 

Ак тив но ра бо та ют по те ме «Пра ви ла
до рож но го дви же ния» му ни ци паль ные
дет ские биб лио те ки ре с пуб ли ки.

Дет ские биб лио те ки Аль ме ть ев ской,
Бу гуль мин ской, Зе ле но доль ской ЦБС ра -
бо та ют по це ле вым про грам мам, ос нов ная
за да ча ко то рых – на ос но ве ли те ра ту ры
разъ яс нить де тям эле мен тар ные пра ви ла
без опас но с ти, вы ра бо тать пра виль ные
фор мы по ве де ния в экс тре маль ных ус ло -
ви ях. Про грам мы пред ус ма т ри ва ют так же
про ве де ние ме ро при ятий по пра ви лам без -
опас но с ти на до ро гах.

Так, в рам ках це ле вой про грам мы с до -
школь ни ка ми в го род ской дет ской биб -
лио те ке № 7 Бу гуль мин ской ЦБС со вме ст -
но с вос пи та те ля ми дет ско го са да про ве де -
на слайд
бе се да «Ули ца пол на не ожи дан -
но с тей», для де тей и ро ди те лей оформ ле на
книж ная вы став ка «Свет зе ле ный всем ми -
га ет – в путь
до ро гу при гла ша ет», про ве -
де но об суж де ние рас ска за Л. Си би ря ко вой
«У све то фо ра», про ве де ны иг ро вые за ня -
тия: «Шко ла све то фор ных на ук», «На ули -
цах боль шо го го ро да», «Наш друг све то -
фор», «Язык до рож ных зна ков», «Вол шеб -
ная па лоч ка». За вер шил цикл ме ро при -
ятий по пра ви лам без опас но с ти на до ро гах
празд ник «До рож ные зна ки».

В це ле вой про грам ме го род ской дет ской
биб лио те ки № 4 Зе ле но доль ской ЦБС

Культура дорожного движения
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пред ус мо т рен спе ци аль ный раз дел «Ос то -
рож но, ули ца!». Де тей с пра ви ла ми до рож -
но го дви же ния по зна ко ми ли в хо де иг -
ры
пу те ше с т вия «Аз бу ка юно го пе ше хо да»,
ми ни
спек так ля «Бе ре ги те ру ки
но ги – не
ша ли те на до ро ге», изо
вик то ри ны «Уз най
знак!», кон кур са ри сун ков «На ри суй до -
рож ный знак», кон кур са чте цов сти хот во -
ре ний «В до брый путь!», цик ла гром ких чте -
ний «Стра на Све то фо рия» (по кни ге
М. Кри ви ча, О. Оль ги ной «Шко ла пе ше хо -
да»). Для де тей и ро ди те лей биб лио те ка ри
офор ми ли в дет ском са ду книж ную вы став -
ку
на зи да ние «Хо ди по ули цам с умом».
Так же для ро ди те лей ор га ни зо ва на встре ча
с со труд ни ка ми ГИБДД «Луч ше ра но –
в дет ском са ду, не же ли позд но – на до ро ге».

Ак тив но ра бо та ли по те ме про па ган ды
куль ту ры до рож но го дви же ния и дет ские
биб лио те ки Че рем шан ской, Бу гуль мин -
ской, Нур лат ской, Рыб но
Сло бод ской ЦБС.

На те а т ра ли зо ван ное пред став ле ние
«Про ис ше с т вие на ска зоч ной до рож ке»,
по свя щен ное пра ви лам до рож но го дви же -
ния, со бра лись в от чет ном го ду чи та те ли
Цен т раль ной дет ской биб лио те ки Че рем -
шан ской ЦБС. На ме ро при ятие был при -
гла шен ин спек тор ГИБДД, ко то рый в до -
ступ ной для де тей фор ме объ яс нил ос нов -
ные пра ви ла до рож но го дви же ния и вру чил
па мят ки. К ме ро при ятию бы ла под го тов ле -
на вы став ка «Крас ный, жел тый, зе ле ный».

Ин те рес ной и по зна ва тель ной бы ла бе -
се да
иг ра «Меч та ют взрос лые и де ти о без -
опас но с ти дви же нья на пла не те», со сто яв -
ша я ся в Цен т раль ной дет ской биб лио те ке
Бу гуль мин ской ЦБС.

С це лью по мочь де тям из бе жать опас -
но с ти на до ро гах, со ри ен ти ро вать ся
в труд ной си ту а ции в Цен т раль ной дет -
ской биб лио те ке Нур лат ской ЦБС про во -
дят ся ин ди ви ду аль ные и груп по вые бе се -
ды, уро ки без опас но с ти по пра ви лам до -
рож но го дви же ния.

В ра бо те с дан ной те мой биб лио те ка
ис поль зу ет ма те ри а лы из га зе ты «До брая
до ро га дет ства». В чи таль ном за ле по сто -
ян но по пол ня ет ся те ма ти че с кая пап ка
«Твои пра ва».

«Де ти и до ро га». Этой те ме боль шое
вни ма ние уде ля ют и дет ские биб лио те ки
Аль ме ть ев ской ЦБС. Так, в дет ской биб -
лио те ке
фи ли а ле № 7 с де ть ми млад ше го
школь но го воз рас та был про ве ден День
пе ше хо да «Знать, чтоб не на ру шать». К ме -
ро при ятию бы ла оформ ле на книж ная вы -
став ка «По мни пра ви ла дви же нья как таб -
ли цу ум но же нья».

В Цен т раль ной дет ской биб лио те ке
Рыб но
Сло бод ской ЦБС бы ла ор га ни зо -
ва на ли те ра тур ная иг ра «Пу те ше с т вие
в стра ну до рож ных зна ков». Ре бя та от га -
ды ва ли за гад ки, от ве ча ли на та кие во про -
сы ве ду ще го, как: «Как пра виль но пе ре хо -
дить ули цу? Для че го ну жен све то фор?»
и мно гие дру гие. Хо ро шо спра ви лись с за -
да ни ем «Уга дай знак». Ин спек тор ГИБДД,
при гла шен ный на эту иг ру, ос тал ся до во -
лен про ве ден ным ме ро при яти ем. Ре бя там
бы ла пред став ле на книж но
ил лю с т ра тив -
ная вы став ка «Со ве ты дя ди Сте пы».

«Де ти и до ро га» – так на зы ва лась бе се -
да
иг ра, про ве ден ная в Ре с пуб ли кан ской
дет ской биб лио те ке РТ. Ре бя та уз на ли,
для че го и по че му нуж но из учать пра ви ла
до рож но го дви же ния. Им бы ла пред ос тав -
ле на ин фор ма ция о до рож ных зна ках, рас -
ска за но о том, как на до ве с ти се бя на до ро -
гах и в об ще ствен ном транс пор те.

Ме ро при ятие со про вож да лось по ка -
зом слай дов, ин с це ни ров ка ми, му зы каль -
ной фо но г рам мой. Вос пи тан ни ки дет ско -
го са да № 405 по ка за ли озор ной та нец
«Де ти и до ро га». В це лях по вы ше ния ин -
те ре са к до рож ной аз бу ке ре бя та уча с т во -
ва ли в раз лич ных вик то ри нах и кон кур сах
на зна ние пра вил до рож но го дви же ния.
К ме ро при ятию бы ла оформ ле на книж -
ная вы став ка.

С каж дым днем на на ших до ро гах уве -
ли чи ва ет ся чис ло ав то мо би лей. Все мы –
и во ди те ли, и пас са жи ры – яв ля ем ся уча -
ст ни ка ми до рож но го дви же ния. Пра -
виль но по зи ци о ни руя, ува жая друг дру га,
за кон и ре гу ля то ров до рож но го дви же ния
– со труд ни ков Го су дар ствен ной ин спек -
ции без опас но с ти до рож но го дви же ния,
мы, по су ти, вы ка зы ва ем свое ува же ние
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и по чте ние к ее Ве ли че с т ву Жиз ни. И ос -
нов ной за да чей уч реж де ний куль ту ры
долж но стать не толь ко вос пи та ние куль -
ту ры до рож но го дви же ния, ин фор ми ро -

ва ние о пра ви лах по ве де ния на до ро ге,
но и про па ган да не из мен ной цен но с ти
всех вре мен и на ро дов – цен но с ти че ло -
ве че с кой жиз ни.

Развитие нормативной базы автотехобслуживания как составляющая безопасности движения
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Вит ков ский А.И. Нор ма тив но
пра во вые ос но вы обес пе че ния без опас но с ти до рож -
но го дви же ния. Обес пе че ние без опас но с ти до рож но го дви же ния в Рос сии / Ана ли ти че -
с кий ве ст ник Со ве та Фе де ра ции ФС РФ. – 2006. – № 303.

Ис прав ность тех ни че с ких средств
и без опас ность их экс плу а та ции все г да бы -
ли и ос та ют ся важ ны ми со став ля ю щи ми
об щей без опас но с ти на се ле ния, так как,
по дан ным ста ти с ти ки, на иболь шее чис ло
жертв при хо дит ся на до рож но
транс порт -
ные про ис ше с т вия, где не ис прав ность ав -
то транс пор та очень ча с то яв ля ет ся при чи -
ной тра ге дии.

В ре ги о наль ной си с те ме ав то сер ви са
се год ня мож но вы де лить два ви да пред -
при ятий. 

Пер вая груп па – ав то ри зи ро ван ные ди -
ле ры ав то про из во ди те лей, об ла да ю щие
вы со ко ква ли фи ци ро ван ным пер со на лом
и но вей шим ди а гно с ти че с ким и ре монт -
ным обо ру до ва ни ем. Вме с те с тем по тре -
би те ли ча с то не до воль ны вы со кой сто и мо -
с тью сер ви са у пол но моч ных ди ле ров.

Вто рая груп па сер вис ных пред при ятий –
не за ви си мые от ав то про из во ди те лей стан -
ции тех ни че с ко го об слу жи ва ния, ко то рые,
как пра ви ло, яв ля ют ся муль ти брен до вы ми.
При этом сле ду ет от ме тить, что для каж дой
мар ки ха рак тер ны свои ори ги наль ные тех -
но ло гии ре мон та, и толь ко обя за тель ное их
со блю де ние га ран ти ру ет ка че с т во и без -
опас ность экс плу а та ции.

При экс плу а та ции ав то транс пор та на -
не се ние ущер ба здо ро вью граж дан, их за -
кон ным пра вам и ин те ре сам мо жет быть
свя за но с ис поль зо ва ни ем в ре монт ном
про из вод стве не ка че с т вен ных ма те ри а лов
и за пре щен ных тех но ло гий. Учи ты вая тот
факт, что лю бое транс порт ное сред ство –
это ис точ ник по вы шен ной опас но с ти, бы -
ло бы ло гич но ду мать о том, что ав то сер вис
дол жен иметь сер ти фи кат со от вет ствия на
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Ан но та ция
Ка че с т во ус луг, ока зы ва е мых си с те мой ав то те хоб слу жи ва ния, оп ре де ля ет тех ни че с кую

ис прав ность ав то транс порт ных средств и, как след ствие, без опас ность дви же ния. Су ще -
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ока за ние всех ви дов вы пол ня е мых ра бот,
под твер жде ние, что ус лу ги ока зы ва ет ква -
ли фи ци ро ван ный пер со нал на со от вет -
ству ю щем обо ру до ва нии, про шед шем ме т -
ро ло ги че с кую по вер ку.

К со жа ле нию, су ще с т ву ю щая нор ма -
тив ная ба за не пред ус ма т ри ва ет тре бо ва -
ний к ка че с т ву, от вет ствен но с ти за пред -
ос тав ля е мые ус лу ги, га ран ти ру ю щие тех -
ни че с кую ис прав ность ав то транс порт -
ных средств.

На до по мнить, что Стан дар ты оп ре де -
ля ют нор мы ка че с т ва вы пу с ка е мой про -
дук ции и ус луг. Об ще при ня ты ми яв ля ют ся
меж ду на род ные стан дар ты си с те мы ка че с -
т ва ISO 9001, ISO 9002  и др. 

Од на ко тех ни че с кое об слу жи ва ние ав -
то мо то транс пор та как ус лу га не под па да ет
под дей ствие Фе де раль но го за ко на «О тех -
ни че с ком ре гу ли ро ва нии», по это му раз ра -
бот ка тех ни че с ко го рег ла мен та на дан ный
вид де я тель но с ти «Про грам мой раз ра бот -
ки тех ни че с ких рег ла мен тов», ут вер жден -
ной Рас по ря же ни ем Пра ви тель ст ва Рос -
сий ской Фе де ра ции 28.12.2007 г. № 1930
р,
на бли жай шие го ды не пред ус мо т ре на.

В ус ло ви ях сло жив ше го ся «ва ку у ма»
во круг пред при ятий ав то те хоб слу жи ва ния
един ствен ным вы хо дом ста но вит ся не мед -
лен ная раз ра бот ка ря да на ци о наль ных
стан дар тов или сво дов пра вил, рег ла мен -
ти ру ю щих ука зан ную де я тель ность.
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Ан но та ция
В ста тье от ра же на со вре мен ная ста ти с ти ка по во про сам до рож но
транс порт ных про -

ис ше с т вий на тер ри то рии Ре с пуб ли ки Та тар стан и Рос сий ской Фе де ра ции, опи са ны
прин ци пы ра бо ты и до сти же ния ско рой ме ди цин ской по мо щи и ле чеб ных уч реж де ний,
за ни ма ю щих ся ока за ни ем пер вой ме ди цин ской по мо щи по стра дав шим при до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т ви ях. 

В ком плек с ные ме ро при ятия по со вер шен ство ва нию си с те мы ока за ния пер вой ме ди -
цин ской по мо щи по стра дав шим в до рож но
транс порт ных про ис ше с т ви ях во вле че ны
все служ бы экс трен ной и ско рой ме ди цин ской по мо щи му ни ци паль ных об ра зо ва ний
Ре с пуб ли ки Та тар стан.

Из уче ние осо бен но с тей воз ник но ве ния до рож но
транс порт ных про ис ше с т вий в на -
сто я щее вре мя по ка зы ва ет, что про ис хо дит по сте пен ное уве ли че ние ко ли че с т ва до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т вий, в ре зуль та те ко то рых по стра дав шие по лу ча ют по вреж -
де ния, ха рак те ри зу ю щи е ся осо бой сте пе нью тя же с ти, уве ли чи ва ет ся ко ли че с т во по гиб -
ших, осо бен но сре ди дет ско го на се ле ния.
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Совершенствование системы оказания медицинской помощи пострадавшим...

Си с те ма ор га ни за ции ме ди цин ско го
обес пе че ния без опас но с ти до рож но го дви -
же ния пред ус ма т ри ва ет ком плекс ме ро -
при ятий, вклю ча ю щих в се бя как ме ди -
цин скую про фи лак ти ку до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т вий, так и ме ди цин -
скую по мощь при них.

До рож но
транс порт ный трав ма тизм,
за ни мая пер вое ме с то в ми ре по чис лу по -
гиб ших и вто рое – по чис лу трав ми ру е мых,
яв ля ет ся се рь ез ной со ци аль ной, эко но ми -
че с кой и ме ди цин ской проб ле мой. Ма те -
ри аль ный ущерб от до рож но
транс порт -
ных ава рий ис чис ля ет ся мил ли она ми руб -
лей. Об щие еже год ные по те ри от до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т вий (ДТП)
в не сколь ко раз пре вы ша ют ущерб от же -
лез но до рож ных ка та с т роф, по жа ров и дру -
гих ви дов не сча ст ных слу ча ев вме с те взя -
тых, но глав ное здесь, ко неч но же, че ло ве -
че с кие по те ри. В ми ре на счи ты ва ет ся до
30 млн. ин ва ли дов, ча с тич но или пол но -
стью ут ра тив ших тру до с по соб ность в ре -
зуль та те ДТП. Ко ли че с т во до рож но
транс -
порт ных травм со смер тель ным ис хо дом
до сти га ет 32,5%. Так, в 2000–2002 гг.
по Рос сий ской Фе де ра ции еже год но бри -
га ды ско рой ме ди цин ской по мо щи вы ез -
жа ли на ДТП 200 тыс. раз; по стра да ли бо -
лее 250 тыс. че ло век, по гиб ли око ло 18 тыс.
че ло век. При ана ли зе ра бо ты ско рой ме ди -
цин ской по мо щи в Ре с пуб ли ке Та тар стан
за I по лу го дие 2009 г. чис ло вы пол нен ных
вы ез дов все го со ста ви ло 582 696; из них
к де тям – 83 928. За ана ло гич ный пе ри од
2008 г. чис ло вы пол нен ных вы ез дов все го
со ста ви ло 598 325; из них к де тям – 73 999.
До рож ные трав мы но сят мно же с т вен ный,
со че тан ный и ком би ни ро ван ный ха рак тер,
в свя зи с чем 72,5% по стра дав ших нуж да -
ют ся в ста ци о нар ном ле че нии. Сле ду ет от -
ме тить, что чис ло по гиб ших при ДТП в РФ
пре вы ша ет ана ло гич ные по ка за те ли в эко -
но ми че с ки раз ви тых стра нах ми ра.

В Ре с пуб ли ке Та тар стан кар ти на по -
стра дав ших в ДТП де тей по сте пе ни тя же с -
ти вы гля дит так: трав мы сред ней сте пе ни
тя же с ти – 56%,  трав мы лег кой сте пе ни –
39%, тя же лые трав мы со ста ви ли 5%.

По дан ным Мин здра ва Рос сии, смерт ность
от не сча ст ных слу ча ев, свя зан ных с ав то -
транс пор том, со став ля ет (на 100 тыс.  на се -
ле ния) 28,7 сре ди муж чин и 9,7 сре ди жен -
щин в на шей стра не; в Шве ции – 7,8 и 3,6;
в Гер ма нии – 16,3 и 5,5; в США – 21,9
и 10,2 со от вет ствен но. При этом на до учи -
ты вать, что в от че тах Ев ро пей ской Эко но -
ми че с кой Ко мис сии по ста ти с ти ке транс -
пор та по гиб шим при ДТП в Ев ро пе и Се -
вер ной Аме ри ке счи та ет ся лю бой, по гиб -
ший на ме с те или скон чав ший ся в те че ние
30 дней в ре зуль та те до рож но
транс порт -
но го про ис ше с т вия с на не се ни ем трав мы. 

Со вре мен ный до рож но
транс порт ный
трав ма тизм ха рак те ри зу ет ся дву мя чер та ми
– на рас та ни ем тя же с ти травм, т.е. уве ли че -
ни ем ко ли че с т ва мно же с т вен ных (до 20,8%)
и со че тан ных (до 63,5%) по вреж де ний, и де -
цен т ра ли за ци ей, ко г да до рож но
транс порт -
ные про ис ше с т вия «вы хо дят» за пре де лы
круп ных го ро дов, что ос лож ня ет сво е в ре -
мен ное ока за ние ква ли фи ци ро ван ной ме ди -
цин ской по мо щи. До рож но
транс порт ный
трав ма тизм ха рак те ри зу ет ся вы со кой ле -
таль но с тью, ко то рая ко леб лет ся от 10,6% до
59% в за ви си мо с ти от объ ема ме ди цин ской
по мо щи, ока зан ной по стра дав ше му. В свя зи
с этим не об хо ди ма тес ная меж ве дом ствен -
ная вза имо связь при про ве де нии всех ме ро -
при ятий по обес пе че нию ме ди цин ской без -
опас но с ти до рож но го дви же ния. 

Боль шие рас сто я ния, не ста биль ность
свя зи, от да лен ность ме ди цин ских уч реж -
де ний от до рог фе де раль но го зна че ния;
не до ста точ ная под го тов лен ность к ока за -
нию пер вой по мо щи не ме ди цин ско го пер -
со на ла, уча с т ву ю ще го в обес пе че нии без -
опас но с ти до рож но го дви же ния, от сут -
ствие си с те мы опе ра тив но го вза имо опо ве -
ще ния меж ду служ ба ми здра во о х ра не ния,
ГИБДД, транс порт ны ми и до рож ны ми ор -
га ни за ци я ми – все это се год ня при во дит
к боль шим по те рям в ДТП. 

По след ствия и тя жесть травм, по лу чен -
ных при до рож но
транс порт ных про ис ше -
с т ви ях, за ви сят от сле ду ю щих кри те ри ев:

•• ка за ние ме ди цин ской по мо щи на
до гос пи таль ном эта пе (не мед лен ное



на ча ло ока за ния пер вой ме ди цин -
ской по мо щи, объ ем по мо щи, ус ло -
вия транс пор ти ров ки, вре мя, не об -
хо ди мое для до став ки по стра дав ше -
го в ле чеб но
про фи лак ти че с кое уч -
реж де ние);

•• воз рас та боль но го с уче том со пут ству -
ю щей па то ло гии; на ли чия и тя же с ти
трав ма ти че с ко го шо ка; сро ков ока за -
ния пер вой ме ди цин ской по мо щи;

•• сро ков гос пи та ли за ции и хи рур ги че с -
ких вме ша тельств;

•• ква ли фи ка ции спе ци а ли с тов, при ни -
мав ших уча с тие в ока за нии ме ди цин -
ской по мо щи;

•• ма те ри аль но
тех ни че с ко го ос на ще -
ния по драз де ле ний, при ни ма ю щих
уча с тие в ме ди цин ском обес пе че нии.

До рож но
транс порт ный трав ма тизм ха -
рак те ри зу ет ся вы со кой сте пе нью тя же с ти
по срав не нию с дру ги ми трав ма ми: об щая
ле таль ность при нем вы ше в 12 раз, ин ва -
ли ди за ция – в 6 раз, по треб ность в гос пи -
та ли за ции – в7 раз. По стра дав шие от ДТП
со став ля ют око ло 6% всех гос пи та ли зи ро -
ван ных вслед ствие травм. Ста ци о нар ная
ле таль ность у этих па ци ен тов в 4,5 ра за вы -
ше, чем у по стра дав ших от дру гих при чин.
Это объ яс ня ет ся тем, что ос нов ны ми по -
вреж де ни я ми яв ля ют ся пе ре ло мы ко с тей
(30,3%), мно же с т вен ные и со че тан ные по -
вреж де ния (30%), трав мы го лов но го моз га
(25,6%). Сле ду ет осо бо от ме тить вы со кую
ча с то ту травм го ло вы, ко то рые от ме че ны
бо лее чем у 50% по стра дав ших в ДТП.

Ле таль ные ис хо ды при ДТП на сту па ют
у 9,5% по стра дав ших, при чем в 52,3% слу -
ча ев они уми ра ют на ме с те про ис ше с т вия,
а в 2,5% слу ча ев – в про цес се транс пор ти -
ров ки, в 6% слу ча ев – в при ем ных от де ле -
ни ях ив 38,8% слу ча ев – в дру гих от де ле -
ни ях ста ци о на ров. По дан ным от де ла до -
рож ной ин спек ции ГИБДД МВД РТ, за 7
ме ся цев 2009 го да по Ре с пуб ли ке Та тар стан
ко ли че с т во ДТП со ста ви ло 3003, из них
289 слу ча ев – с уча с ти ем де тей. По стра да -
ли  3737 че ло век, из них – 289 де тей. По -
гиб ли 333 че ло ве ка, из них – 14 де тей.
За 2008 год по Ре с пуб ли ке Та тар стан ко ли -

че с т во ДТП – 3089, из них 344 слу чая –
с уча с ти ем де тей. По стра да ли 4036 че ло -
век, из них – 354 ре бен ка. По гиб ли 342 че -
ло ве ка, из них – 21 ре бе нок.

До рож но
транс порт ный трав ма тизм
за ви сит от ин тен сив но с ти дви же ния и рез -
ко воз рас та ет на фе де раль ных трас сах по
ме ре при бли же ния к об ла ст ным го ро дам.

По дан ным раз ных ав то ров, ос нов ны ми
при чи на ми, сни жа ю щи ми эф фек тив ность
ме ди цин ской по мо щи при ДТП на до гос -
пи таль ном эта пе, яв ля ют ся: от сут ствие
средств свя зи для вы зо ва ско рой ме ди цин -
ской по мо щи (16,3%); от сут ствие не об хо -
ди мой под го тов ки уча ст ни ков до рож но го
дви же ния к ока за нию пер вой ме ди цин -
ской по мо щи (19,2%); на ру ше ние ме ди -
цин ских тре бо ва ний и пра вил транс пор ти -
ров ки по стра дав ших (21,2%); при бы тие
к ме с ту про ис ше с т вия бри га ды ско рой ме -
ди цин ской по мо щи со зна чи тель ным
опоз да ни ем (34,3%); не до ста точ ная под го -
тов ка вра чей и сред не го ме ди цин ско го
пер со на ла к ока за нию ме ди цин ской по мо -
щи при мно же с т вен ных и со че тан ных
трав мах (24,6%); от сут ствие про ти во шо ко -
вых средств и средств для ос та нов ки кро -
во те че ния (12,5%); не пол но цен ность су -
ще с т ву ю щих ме ди цин ских ук ла док
и средств им мо би ли за ции (10,4%).

Ока за ние ме ди цин ской по мо щи по -
стра дав шим в до рож но
транс порт ных
про ис ше с т ви ях в Рос сий ской Фе де ра ции
за по след ние го ды сло жи лось в трех этап -
ную си с те му.

Пер вый этап – ме ди цин ская по мощь
на ме с те про ис ше с т вия, вклю ча ет в се бя:

•• ока за ние пер вой ме ди цин ской по мо -
щи;

•• ока за ние ква ли фи ци ро ван ной ме ди -
цин ской по мо щи бри га да ми ско рой
ме ди цин ской по мо щи.

Вто рой этап – ока за ние ме ди цин ской
по мо щи в пу ти сле до ва ния в ле чеб ное уч -
реж де ние, за креп лен ное, со глас но ука за -
нию Мин здра ва Рос сии, за фе де раль ны ми
до ро га ми при ка за ми ру ко во ди те лей ор га -
нов уп рав ле ния здра во о х ра не ни ем субъ ек -
тов Рос сий ской Фе де ра ции. По мощь на
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этом эта пе так же осу щест в ля ет ся ме ди -
цин ски ми ра бот ни ка ми служ бы ско рой
ме ди цин ской по мо щи.

Тре тий этап – ока за ние спе ци а ли зи ро -
ван ной ме ди цин ской по мо щи в ле чеб ном
уч реж де нии.

На ибо лее важ ным и уяз ви мым яв ля ет -
ся пер вый этап ока за ния ме ди цин ской
по мо щи. Де цен т ра ли за ция ДТП ока зы ва -
ет су ще с т вен ное вли я ние на сво е в ре мен -
ность ока за ния ме ди цин ской по мо щи
по стра дав шим. Как из ве ст но, на ме с те
про ис ше с т вия пер вую ме ди цин скую по -
мощь, вклю ча ю щую в се бя са мо
 и вза -
имо по мощь, ока зы ва ют ли ца, на хо дя щи -
е ся на ме с те про ис ше с т вия (во ди те ли ав -
то ма шин, со труд ни ки ГИБДД, ра бот ни -
ки до рож ных служб и др.). Мин здра вом
Рос сии еще в 1996 г. бы ла ут вер жде на ав -
то мо биль ная ап теч ка пер вой по мо щи,
на ли чие ко то рой яв ля ет ся обя за тель ным
на всей тер ри то рии Рос сии с 1 ян ва ря
2000 го да. Од на ко на се год няш ний день
ап теч ка ус та ре ла и не от ве ча ет со вре мен -
ным тре бо ва ни ям по ока за нию пер вой
ме ди цин ской по мо щи.

В го ро дах пер вую ме ди цин скую по мощь
на до гос пи таль ном эта пе по лу ча ют 78,9%
по стра дав ших при ДТП, а на трас сах –
толь ко 37,9%. На ме с те про ис ше с т вия по -
ги ба ют 50,6% по стра дав ших, из них свы ше
20% – из
за не ока за ния ме ди цин ской по -
мо щи. Из ве ст но, что при ока за нии по мо щи
в те че ние пер вых 9 ми нут пос ле по лу че ния
трав мы уда ет ся спа с ти жизнь 90% по стра -
дав шим. Спу с тя 18 ми нут – толь ко 15%. 

К со жа ле нию, си с те ма спа се ния и эва -
ку а ции по стра дав ших с ме с та про ис ше с т -
вия не по лу чи ла не об хо ди мо го и долж но го
раз ви тия. Ква ли фи ци ро ван ную и спе ци а -
ли зи ро ван ную по мощь по стра дав шим при
ДТП ока зы ва ют ле чеб но
про фи лак ти че с -
кие уч реж де ния, за креп лен ные за фе де -
раль ны ми до ро га ми, од на ко их уком плек -
то ван ность спе ци а ли с та ми не до ста точ на.
Ча с то транс порт, до став ля ю щий по стра -
дав ших в ста ци о нар, яв ля ет ся по пут ным. 

Сро ки до став ки в ле чеб ные уч реж де ния
ко леб лют ся в зна чи тель ных пре де лах – от

10 до 40 ми нут. В срок 30 ми нут, ко г да не -
об хо ди мо ока зать мак си маль ный объ ем
ме ди цин ской по мо щи, в ле чеб ные уч реж -
де ния до став ля ют ся не бо лее 30% по стра -
дав ших. В го ро дах в 86,5% слу ча ев по мощь
ока зы ва ют вра чи ско рой ме ди цин ской по -
мо щи; на меж ду го род ных трас сах в 74,5%
слу ча ев – фельд ше ра ско рой ме ди цин -
ской по мо щи, что при не до ста точ ном обо -
ру до ва нии са ни тар но го ав то транс пор та,
не до ста точ ной ква ли фи ка ции ме ди цин -
ских ра бот ни ков при во дит к уве ли че нию
чис ла смер тель ных ис хо дов как на ме с те
про ис ше с т вия, так и на эта пах эва ку а ции.
Ана лиз ле таль но с ти по стра дав ших при
ДТП на трас сах сви де тель ст ву ет, что при
транс пор ти ров ке по пут ным транс пор том
до по ступ ле ния в ле чеб ное уч реж де ние
по ги ба ют 82,6% па ци ен тов, при транс пор -
ти ров ке фельд шер ской бри га дой – 66,3%,
при транс пор ти ров ке спе ци а ли зи ро ван -
ной бри га дой – 17,4%. К со жа ле нию, не
ре ше ны мно гие ор га ни за ци он ные во про -
сы вза имо дей ствия раз лич ных ве домств
по ока за нию ме ди цин ской по мо щи на
эта пах эва ку а ции. В на сто я щее вре мя в со -
от вет ствии с ре ше ни ем Пра ви тель ст вен -
ной ко мис сии Рос сий ской Фе де ра ции по
обес пе че нию без опас но с ти до рож но го
дви же ния Мин здра вом Рос сии про во дит -
ся ра бо та по ор га ни за ции та ко го вза имо -
дей ствия в ме ди цин ской ча с ти.

Су ще с т ву ют не ре шен ные проб ле мы
и в под го тов ке раз лич ных ка те го рий уча -
ст ни ков до рож но го дви же ния к ока за нию
пер вой ме ди цин ской по мо щи по стра дав -
шим, осо бен но в пер вый, так на зы ва е мый
зо ло той час пос ле до рож но
транс порт но -
го про ис ше с т вия. В це лях под го тов ки уча -
ст ни ков до рож но го дви же ния и со труд ни -
ков раз лич ных служб, свя зан ных с до рож -
ным дви же ни ем, к ока за нию до вра чеб ной
по мо щи по стра дав шим в ДТП в 1999 г.
Мин здра вом Рос сии раз ра бо та на и со гла -
со ва на с Ми ни с тер ством об ра зо ва ния
Рос сий ской Фе де ра ции «При мер ная про -
грам ма и учеб ный план по ока за нию пер -
вой по мо щи при ДТП для спе ци аль ной
под го тов ки во ди те лей транс порт ных
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средств раз лич ных ка те го рий», ко то рая
вве де на в про грам му обу че ния во ди те лей.
Раз ра ба ты ва ют ся ме то ди че с кие ре ко мен -
да ции, ко то рые по мо гут ос во ить ос нов ные
при емы ока за ния ме ди цин ской по мо щи.
В на сто я щее вре мя Мин здра вом Рос сии
в тес ном вза имо дей ствии с Рос сий ским
Об ще ством Крас но го Кре с та про во дит ся
обу че ние во ди те лей ока за нию пер вой ме -
ди цин ской по мо щи по стра дав шим. Вме с -
те с тем от ме ча ет ся не до ста точ ная под го -
тов ка во ди те лей ав то транс порт ных
средств, ко то рую про во дят в боль шин стве
как го су дар ствен ных, так и ком мер че с ких
пред при ятий, не уде ля ет ся долж ное вни -
ма ние обу че нию на вы кам ока за ния пер -
вой по мо щи по стра дав шим. Про ве ден ная
вы бо роч ная про вер ка транс порт ных
средств сви де тель ст ву ет об от сут ствии ав -
то мо биль ных ап те чек в 70% го су дар ствен -
ных и 36% лич ных ав то мо би лей, 69% во -
ди те лей не зна ли пред на зна че ния на хо -
див ших ся в ап теч ке пре па ра тов и пред ме -
тов. Ни один из оп ро шен ных во ди те лей не
вла дел на вы ка ми ока за ния пер вой ме ди -
цин ской по мо щи. Не име ют на вы ков ока -
за ния пер вой ме ди цин ской  по мо щи или
не пра виль но ока зы ва ют пер вую ме ди цин -
скую по мощь 95% со труд ни ков ГИБДД
и до рож но
па т руль ной служ бы. 

Не ма ло важ ную роль в во про се со вер -
шен ство ва ния си с те мы ока за ния ме ди -
цин ской по мо щи по стра дав шим в до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т ви ях иг ра ет
тех ни че с кое со сто я ние ав то до рог в Ре с -
пуб ли ке Та тар стан, от сут ствие на на ибо лее
ава рий но опас ных участ ках до рог ин фор -
ма ци он ных щи тов с ука за ни ем на прав ле -
ния, рас сто я ния, на зва ния и круг ло су точ -
но го но ме ра те ле фо на ско рой ме ди цин -
ской по мо щи ле чеб ных уч реж де ний, рас -
по ло жен ных вбли зи дан ных ав то до рог.

Во про сы под го тов ки спе ци а ли с тов
в об ла с ти обес пе че ния без опас но с ти до -
рож но го дви же ния за ни ма ют важ ное ме с -
то в ра бо те ор га нов уп рав ле ния здра во о х -
ра не ни ем субъ ек тов Рос сий ской Фе де ра -
ции. Раз ра бо та ны и из да ны учеб ные пла ны
и уни фи ци ро ван ные про грам мы по обу че -

нию ока за ния экс трен ной ме ди цин ской
по мо щи: 1) для ме ди цин ских фор ми ро ва -
ний и 2) для не ме ди цин ских служб, уча с т -
ву ю щих в ли к ви да ции до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т вий. Сре ди этих про -
грамм мож но упо мя нуть учеб ную про грам -
му (ал го рит мы) для вра чей ско рой ме ди -
цин ской по мо щи, про грам му по ока за нию
пер вой ме ди цин ской по мо щи при не от -
лож ных со сто я ни ях для со труд ни ков экс -
трен ных не ме ди цин ских служб. Ука зан -
ные про грам мы и раз ра бот ки мо гут быть
ис поль зо ва ны в ра бо те учеб но
ме то ди че с -
ких цен т ров для обу че ния со труд ни ков
ГИБДД, во ди те лей ав то транс пор та, под -
рост ков, за ни ма ю щих ся тех ни че с ки ми ви -
да ми спор та, и дру гих лиц, не име ю щих
ме ди цин ско го об ра зо ва ния, на вы кам ока -
за ния пер вой ме ди цин ской по мо щи по -
стра дав шим, са мо
 и вза имо по мо щи. Сле -
ду ет раз ви вать и си с те му вы езд ной уче бы
в ор га ни зо ван ных груп пах на се ле ния,
с уча щи ми ся сред них учеб ных за ве де ний,
школь ни ка ми – с при ме не ни ем со вре мен -
ных обу ча ю щих тех но ло гий, ком пью тер -
ных про грамм и игр.

Дру гой важ ней шей за да чей для сни же -
ния са ни тар ных по терь при ДТП яв ля ет ся
со зда ние меж ве дом ствен ной си с те мы вза -
имо дей ствия, ко то рая бы ла бы на прав ле на
на про фи лак ти ку воз ник но ве ния до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т вий и на ско -
рей шую ли к ви да цию их по след ствий, спа -
се ние жиз ни по стра дав ших. Сле ду ет под -
черк нуть, что толь ко со зда ние эф фек тив -
но го пра во во го ре гу ли ро ва ния от но ше ний
уча ст ни ков до рож но го дви же ния и за ко но -
да тель ной ба зы по ока за нию ме ди цин ской
по мо щи уча ст ни кам до рож но го дви же ния
явит ся ос но вой для обес пе че ния сво е в ре -
мен ной и ка че с т вен ной ме ди цин ской по -
мо щью по стра дав ших в до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т ви ях. Осу ще с т вить
вне дре ние та ких ме ро при ятий  воз мож но
толь ко на ос но ве за ко но да тель ной ба зы.  

Ос нов ны ми це ля ми и за да ча ми по со -
вер шен ство ва нию ока за ния ме ди цин ской
по мо щи на до ро гах и сни же нию ле таль но -
с ти при ДТП яв ля ют ся: вве де ние еди но го
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Совершенствование системы оказания медицинской помощи пострадавшим...

но ме ра «112» на всех ав то до ро гах и вне дре -
ние ав то ма ти зи ро ван ной си с те мы по лу че -
ния и пе ре да чи ин фор ма ции о ДТП экс -
трен ным служ бам, уча с т ву ю щим в ли к ви -
да ции ДТП; обу че ние прак ти че с ким на вы -
кам со труд ни ков экс трен ных служб по
ока за нию пер вой ме ди цин ской по мо щи;
со кра ще ние вре ме ни при бы тия ме ди цин -
ских ра бот ни ков на ме с то ДТП с ис поль зо -
ва ни ем так на зы ва е мо го на зем но го ав то -
транс пор та и ма лой авиа ции; тех ни че с кое
пе ре во ору же ние и вне дре ние со вре мен ных
тех но ло гий ди а гно с ти ки и ле че ния при
ока за нии экс трен ной по мо щи в ле чеб -
но
про фи лак ти че с ких уч реж де ни ях; улуч -
ше ние ком му ни ка ци он но го, ка д ро во го
обес пе че ния служ бы экс трен ной ме ди -
цин ской по мо щи и ор га ни за ция оп ти -
маль ных ус ло вий ра бо ты со труд ни ков;
под пи са ние со гла ше ния меж ду при гра -
нич ны ми тер ри то ри я ми (субъ ек та ми РФ)
о вза имо дей ствии при ли к ви да ции по след -
ствий ДТП.

В рам ках при о ри тет но го на ци о наль но -
го про ек та «Здо ро вье» и ме ро при ятий по
ре а ли за ции де мо гра фи че с кой по ли ти ки
в 2008–2010 го дах до пол ни тель но пред ус -
мо т ре ны ме ры по со вер шен ство ва нию ме -
ди цин ской по мо щи по стра дав шим при
ДТП на фе де раль ных ав то трас сах. В пе ре -
чень объ ек тов вклю че на ав то трас са М
7
«Вол га», про хо дя щая по тер ри то рии Ре с -
пуб ли ки Та тар стан. Про грам ма пред ус ма т -
ри ва ет со зда ние трав мо цен т ров пер во го,
вто ро го и тре ть е го уров ней. Трав мо центр
пер во го уров ня дол жен быть ос на щен ме -
ди цин ским обо ру до ва ни ем ев ро пей ско го
клас са. В трав мо центр вто ро го уров ня бу -
дут до став лять ся по стра дав шие в пре де лах
100 км. Трав мо цен т ры тре ть е го уров ня –
это ста ци о на ры,  ко то рые бу дут иметь ав -
то мо би ли ре а ни ма ции. Та тар стан – един -
ствен ный ре ги он,  в ко то ром ор га ни зо ва но
два трав мо цен т ра пер во го уров ня, в ос -
таль ных ре ги о нах бу дут функ ци о ни ро вать
по од но му трав мо цен т ру.

В на сто я щее вре мя ве дет ся ак тив ная
ра бо та по ос на ще нию ле чеб но
про фи лак -
ти че с ких уч реж де ний Ре с пуб ли ки Та тар -

стан, уча с т ву ю щих в ока за нии пер вой ме -
ди цин ской по мо щи при до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т ви ях, со вре мен ным
ме ди цин ским обо ру до ва ни ем.

Та ким об ра зом, вы со кая ава рий ность
на ав то мо биль ном транс пор те и зна чи -
тель ные раз ме ры со ци аль но
эко но ми че с -
ко го ущер ба при до рож но
транс порт ных
про ис ше с т ви ях дик ту ют не об хо ди мость
вне дре ния про грес сив ных и эф фек тив ных
мер, на прав лен ных на пред уп реж де ние
и сни же ние тя же с ти по след ствий ДТП,
а сле до ва тель но, ста вят проб ле му ме ди -
цин ско го обес пе че ния уча ст ни ков до рож -
но го дви же ния в ряд на ибо лее ак ту аль ных.

При о ри тет ны ми в по вы ше нии эф фек -
тив но с ти ме ди цин ско го обес пе че ния без -
опас но с ти до рож но го дви же ния яв ля ют ся
сле ду ю щие на прав ле ния:

•• раз ра бот ка за ко но да тель ной ба зы по
ока за нию ме ди цин ской по мо щи по -
стра дав шим в ДТП;

•• раз ра бот ка так ти ки опе ра тив но го уп -
рав ле ния ока за ни ем ско рой ме ди цин -
ской по мо щи при ДТП;

•• раз ра бот ка ме ро при ятий по ор га ни за -
ции ока за ния пер вой до вра чеб ной по -
мо щи по стра дав шим в ДТП;

•• со зда ние си с те мы вза имо дей ствия ор -
га нов уп рав ле ния, сил и средств раз -
лич ных ве домств, уча с т ву ю щих в ли к -
ви да ции по след ствий ДТП;

•• со вме ст но с за ин те ре со ван ны ми ве -
дом ства ми упо ря до че ние учет но
от -
чет ной до ку мен та ции, ка са ю щей ся
по след ствий ДТП.

Без ус лов но, од ним из ос но во по ла га ю -
щих фак то ров без опас но с ти до рож но го
дви же ния яв ля ет ся со сто я ние здо ро вья во -
ди те ля. Ин тен си фи ка ция до рож но го дви -
же ния, зна чи тель ное уве ли че ние ко ли че с -
т ва ав то транс порт ных средств предъ яв ля -
ют вы со кие тре бо ва ния к со сто я нию здо -
ро вья во ди те лей.  

Сво е в ре мен но оп ре де лить на ру ше ния
со сто я ния здо ро вья воз мож но лишь при
ре гу ляр ном про хож де нии во ди те лем ме ди -
цин ских ос мо т ров. 
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В Кон цеп цию по вы ше ния без опас но с -
ти до рож но го дви же ния в Рос сий ской Фе -
де ра ции на пе ри од 1999–2010 гг. за ло же ны
во про сы по вы ше ния про фес си о наль ной
на деж но с ти во ди те лей транс порт ных
средств, в том чис ле ос но вы пси хо фи зи о -
ло ги че с кой ди а гно с ти ки во ди те лей.

Ми ни с тер ством здра во о х ра не ния Ре с -
пуб ли ки Та тар стан вне се ны пред ло же ния
в ГУ «Ди рек ция фи нан си ро ва ния на уч ных
и об ра зо ва тель ных про грамм без опас но с ти
до рож но го дви же ния Ре с пуб ли ки Та тар -
стан» по фор ми ро ва нию Ре с пуб ли кан ской
це ле вой про грам мы «По вы ше ние без опас -
но с ти до рож но го дви же ния на 2009 год».

Рас по ря же ни ем Ка би не та Ми ни с т ров
Ре с пуб ли ки Та тар стан от 12.11.2008 г.
№ 1970
р со зда на и ут вер жде на ра бо чая
груп па по ко ор ди на ции вне дре ния пи лот -
но го про ек та по обес пе че нию вы зо ва экс -
трен ных опе ра тив ных служб че рез еди ный
но мер «112» при до рож но
транс порт ных
про ис ше с т ви ях на участ ке ав то мо биль ной
до ро ги фе де раль но го зна че ния М
7 «Вол -
га» (Мос к ва – Уфа), про хо дя щей по тер ри -
то рии Ре с пуб ли ки Та тар стан. Вне дре ние
пи лот но го про ек та пла ни ру ет ся осе нью
2009 го да.

В ста дии ре а ли за ции на хо дит ся Со гла -
ше ние о пред ос тав ле нии суб си дий из фе -
де раль но го бюд же та бюд же ту субъ ек та
Рос сий ской Фе де ра ции на за куп ку ав то -

транс порт ных средств и ком му наль ной
тех ни ки на 2009 год, за клю чен ное меж ду
Ми ни с тер ством ре ги о наль но го раз ви тия
Рос сий ской Фе де ра ции и Ка би не том
Ми ни с т ров Ре с пуб ли ки Та тар стан от
15.05.2009 № 142/09 в со от вет ствии с по -
ста нов ле ни ем Пра ви тель ст ва Рос сий ской
Фе де ра ции от 24.03.2009 го ду из фе де -
раль но го бюд же та суб си дий бюд же там
субъ ек тов Рос сий ской Фе де ра ции на за -
куп ку ав то транс порт ных средств и ком -
му наль ной тех ни ки в це лях ре а ли за ции
ме ро при ятий, на прав лен ных на со вер -
шен ство ва ние ор га ни за ции ме ди цин ской
по мо щи по стра дав шим при до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т ви ях.

Раз мер суб си дий, пред ос тав ля е мых
в 2009 го ду из Фе де раль но го бюд же та бюд -
же там субъ ек тов Рос сий ской Фе де ра ции на
за куп ку обо ру до ва ния в це лях ре а ли за ции
ме ро при ятий, на прав лен ных на со вер шен -
ство ва ние ор га ни за ции ме ди цин ской по -
мо щи по стра дав шим при до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т ви ях в Ре с пуб ли ке Та -
тар стан, со став ля ет 189 335 тыс. руб лей,
раз мер суб си дий на при об ре те ние са ни тар -
но го ав то транс пор та со став ля ет 67 425 тыс.
руб лей. В Ре с пуб ли ке Та тар стан240 еди ниц
са ни тар но го ав то транс пор та как для ме ди -
цин ско го об слу жи ва ния участ ко вой се ти,
так и для ле чеб но
про фи лак ти че с ких уч -
реж де ний, ос на щен ных ап па ра ту рой спут -

Ли те ра ту ра
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ци аль ные по след ствия до рож но
транс порт но го трав ма тиз ма. – М., 2007. – 213 с.
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ни ко вой на ви га ции в со от вет ствии с ука за -
ни ем Ми н ре ги о на Рос сии.
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МЕРОПРИЯТИЯ  ПО ОБЕСПЕЧЕНИЮ
БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО
ДВИЖЕНИЯ

И.Х. СИТДИКОВ, 
начальник управления автомобильных дорог

Министерства транспорта и дорожного
хозяйства Республики Татарстан

При воз рас та ю щих тем пах раз ви тия до -
рож ной от рас ли Ре с пуб ли ки Та тар стан
обес пе че ние без опас но с ти до рож но го дви -
же ния яв ля ет ся од ной из са мых ак ту аль -
ных за дач. От ка че с т ва ав то мо биль ных до -
рог, ко то рые яв ля ют ся важ ней шим зве ном
транс порт ной си с те мы, и от ста биль ной
ра бо ты транс пор та за ви сят фак то ры эко -
но ми че с ко го ро с та, эко ло ги че с кой без -
опас но с ти, ре ше ние со ци аль ных во про сов
и в пер вую оче редь во про сы без опас но с ти
до рож но го дви же ния. 

Проб ле мы обес пе че ния без опас но с ти
до рож но го дви же ния на се год няш ний день
в це лом по Рос сии и по Ре с пуб ли ке Та тар -
стан сто ят весь ма ос т ро. Слож ность об ста -
нов ки с ава рий но с тью в стра не и ее ухуд ше -
ние в по след нее де ся ти ле тие во мно гом оп -
ре де ля лись по сто ян но воз рас та ю щей мо -
биль но с тью на се ле ния при умень ше нии
до ли пе ре во зок на об ще ствен ном транс пор -
те, уве ли чи ва ю щей ся ди с про пор ци ей меж -
ду ро с том чис ла ав то мо би лей и при ро с том
про тя жен но с ти до рож ной се ти, ча с тым не -
со от вет стви ем ав то мо биль ных до рог да же
нор ма тив ным тре бо ва ни ям, не го во ря уже
об обес пе че нии уров ня без опас но с ти, со от -
вет ству ю ще го со вре мен ным тре бо ва ни ям. 

Та ким об ра зом, проб ле ма по вы ше ния
без опас но с ти до рож но го дви же ния тре бу ет
ком плек с но го под хо да и ре ше ния боль шо -
го кру га за дач. Сре ди них:

•• улуч ше ние со сто я ния ав то до рож ной
ин фра струк ту ры, обес пе че ние не об -
хо ди мо го ка че с т ва по кры тия, на ли -
чия раз мет ки, до рож ных зна ков, ба рь -
ер ных ог раж де ний, стро и тель ст во
транс порт ных раз вя зок и пе ше ход ных
пе ре хо дов, со от вет ству ю щих со вре -
мен ным тре бо ва ни ям;

•• по вы ше ние уров ня ор га ни за ции пас -
са жир ских пе ре во зок и без опас но с ти
транс порт ных средств, осу щест в ля ю -
щих пас са жир ские пе ре воз ки;

•• пред уп реж де ние опас но го по ве де ния
уча ст ни ков до рож но го дви же ния;

•• со вер шен ство ва ние ор га ни за ции дви -
же ния транс пор та и пе ше хо дов в го -
ро дах;

•• со кра ще ние вре ме ни при бы тия со от -
вет ству ю щих служб на ме с то до рож -
но
транс порт но го про ис ше с т вия, по -
вы ше ние эф фек тив но с ти их де я тель -
но с ти по ока за нию по мо щи ли цам,
по стра дав шим в до рож но
транс порт -
ных про ис ше с т ви ях.

Это ста вит пе ред на ми важ ную за да чу –
по вы ше ние ка че с т ва без опас но с ти до рож но -
го дви же ния и сни же ние ава рий но с ти.

Од ним из важ ных мер, при ни ма е мых
для обес пе че ния без опас но с ти до рож но го
дви же ния, яв ля ет ся по вы ше ние ка че с т ва
про из вод ства до рож ных ра бот, ко то рое не -
об хо ди мо от сле жи вать на всех ста ди ях вы -
пол не ния ра бот: 

– по вы сить ка че с т во про ек ти ро ва ния
и не до пу с кать слу чаи не га тив но го
вли я ния ма те ри а лов зим не го изы с ка -
ния на ка че с т во про ект ных ра бот;

– сво е в ре мен ное оформ ле ние служ бой
за каз чи ка раз ре ше ний на стро и тель -
ст во объ ек тов ка пи таль но го стро и -
тель ст ва;

– обес пе чить за каз чи ка ми стро и тель -
ный кон т роль (тех ни че с кий над зор)
си ла ми спе ци а ли зи ро ван ных ор га ни -
за ций, име ю щих на это ли цен зию,
и ав тор ский над зор со сто ро ны про -
ект ных ор га ни за ций;

– про во дить ко мис си он ное об сле до ва -
ние вве ден ных ра нее объ ек тов на пред -
мет вы пол не ния га ран тий ных обя за -
тельств под ряд ны ми ор га ни за ци я ми;

– не до пу с кать на ру ше ния тех но ло гии
про из вод ства ра бот со сто ро ны под -
ряд чи ков пу тем по вы ше ния эф фек -
тив но с ти тех ни че с ко го над зо ра служ -
бы за каз чи ка. 



Дру ги ми на прав ле ни я ми на пу ти к по -
вы ше нию без опас но с ти до рож но го дви же -
ния и сни же нию ава рий но с ти яв ля ют ся:

1) вне дре ние си с те мы АСУД, ко то рая
в пол ном объ еме уве ли чи ва ет про пуск ную
спо соб ность ав то до рог на 20–30%. Ко -
неч но же, этот про цент за ви сит и от куль -
ту ры вож де ния уча ст ни ков до рож но го
дви же ния; 

2) при ме не ние ин тел лек ту аль ной транс -
порт ной си с те мы, ос нов ны ми со став ля ю -
щи ми ко то рой яв ля ют ся, преж де все го,
са ми до рож ные кон т рол ле ры, уп рав ля ю -
щие ра бо той све то фор ных объ ек тов. Де -
тек то ры транс пор та, ко то рые за ме ря ют
плот ность транс порт но го по то ка, и в за ви -
си мо с ти от это го ком пью тер ное обо ру до -
ва ние цен т ра при ни ма ет ре ше ние об уве -
ли че нии дли тель но с ти той или иной фа зы
ра бо ты све то фо ра, к при ме ру, где
то зе ле -
ный свет на чи на ет го реть по доль ше. Кро -
ме то го, на чи на ют ра бо тать уп рав ля е мые
до рож ные зна ки, ко то рые, ис хо дя из си ту -
а ции на до ро ге, под ска жут во ди те лям оп -
ти маль ный мар ш рут дви же ния. Кон т рол -
ле ры, ес те с т вен но, бу дут спо соб ны рас по -
зна вать об ще ствен ный транс порт, ко то -
рый, в ре зуль та те, бу дет поль зо вать ся при -
о ри те том при про ез де участ ков, ре гу ли ру -
е мых све то фо ра ми. Но к это му во про су
нуж но бу дет по дой ти с осо бой тща тель но -
с тью, по то му что мно гие ав то бус ные мар -
ш ру ты пе ре се ка ют ся на раз ных пе ре крест -
ках, и ра бо та кон т рол ле ров не долж на вы -
звать ха ос. Пла ни ру ет ся, что все дан ные
по плот но с ти и ин тен сив но с ти дви же ния
транс пор та бу дут сте кать ся в центр, то
есть к нам, а от сю да мы бу дем ин фор ми -
ро вать во ди те лей че рез Ин тер нет, так же на
ин те рак тив ных кар тах го ро да бу дут от ме -
чать ся за то ры и их при чи ны (ДТП или,
к при ме ру, зем ля ные ра бо ты); 

3) ис поль зо ва ние ком пью тер ной про -
грам мы мо де ли ро ва ния до рож но го дви -
же ния – VISSIM, бла го да ря ко то рой
мож но по стро ить це лый вир ту аль ный
жи лой квар тал и смо де ли ро вать дви же -
ние транс пор та по его до ро гам. За кла ды -
ва ют ся та кие па ра ме т ры: ин тен сив ность

дви же ния, ши ри на до ро ги, ко ли че с т во
по лос, по во ро ты, при мы ка ю щие тер ри -
то рии. Про грам ма под ска зы ва ет, на -
сколь ко ра ци о наль ны на ши ре ше ния,
сто ит ли пре тво рять их в жизнь, или же
не об хо ди мы все воз мож ные кор рек ти ров -
ки. Мож но смо де ли ро вать и ре жим ра бо -
ты све то фор ных объ ек тов; 

4) обес пе че ние бес пе ре бой ной ра бо ты
ди с пет чер ской служ бы, ко то рая при ни ма -
ет за яв ки от граж дан. За яв ки са мые раз но -
об раз ные: не го рит лам поч ка на све то фо -
ре, по гнут знак, нет раз мет ки на до ро ге.
Все это обя за тель но фик си ру ет ся в жур нал.
Еще од на важ ная за да ча ди с пет че ра – от -
сле жи вать ра бо то с по соб ность всех све то -
фор ных объ ек тов и ви део ка мер. Бла го да ря
то му, что в г. Ка за ни часть све то фо ров уже
под клю че на к си с те ме, ди с пет чер по мне -
мо схе ме оп ре де ля ет, где и ка кие све то фор -
ные объ ек ты ра бо та ют ис прав но, а где
про изо шла по лом ка. В слу чае воз ник но ве -
ния не ис прав но с тей ин фор ма ция опе ра -
тив но пе ре да ет ся об слу жи ва ю ще му эки па -
жу, ко то рый опе ра тив но ус т ра ня ет не ис -
прав ность. Сей час све то фо ры не ра бо та ют,
в ос нов ном, по при чи не от клю че ния элек -
тро се тей в слу ча ях их пла но во го ре мон та,
ава рий и т.д. Хо тя на этот слу чай раз ра бо -
та ны и вне дря ют ся бес пе ре бой ные ис точ -
ни ки пи та ния; 

5) вне дре ние Си с те мы ви део фик са ции
на ру ше ний ПДД и ви део на блю де ния го -
род ских объ ек тов;

6) в це лях ре а ли за ции Фе де раль ной
це ле вой про грам мы «По вы ше ние без -
опас но с ти до рож но го дви же ния в 2006–
2012 го дах» раз ра ба ты вать про ек ты, про -
из во дить обо ру до ва ние и вво дить в экс -
плу а та цию дет ские ав то го род ки, ко то рые
со от вет ству ют  ос нов ным тре бо ва ни ям,
предъ яв ля е мым к раз ра бот ке ти по вых
про ек тов му ни ци паль ных (школь ных)
дет ских ав то го род ков, и пред на зна че ны
для про ве де ния прак ти че с ких за ня тий по
из уче нию де ть ми и пе да го ги че с ким со -
ста вом об ще об ра зо ва тель ных и до школь -
ных уч реж де ний ос нов без опас но с ти до -
рож но го дви же ния.
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Од ним из важ ных фак то ров, вли я ю щих
на без опас ность до рож но го дви же ния, яв -
ля ет ся ка че с т во со дер жа ния ав то мо биль -
ных до рог, в том чис ле и зим не го, обес пе -
че ние бес пе ре бой но го дви же ния ав то -
транс пор та по до ро гам ре с пуб ли ки, а так -
же ор га ни за ция ве сен них объ ез дов до рог
и ис кус ствен ных со ору же ний на них.

В ре зуль та те ве сен ней ком плек с ной
про вер ки ав то мо биль ных до рог и ис кус -
ствен ных со ору же ний По ста нов ле ни ем
Пра ви тель ст вен ной ко мис сии Ре с пуб ли ки
Та тар стан по обес пе че нию без опас но с ти
до рож но го дви же ния от 26.06.2009 № 2
при ня то ре ше ние о за кры тии опас ных же -
лез но до рож ных пе ре ез дов, рас по ло жен -
ных вбли зи транс порт ных пу те п ро во дов,
про ве де нии ана ли за мест кон цен т ра ции
до рож но
транс порт ных про ис ше с т вий на
тер ри то рии Ре с пуб ли ки Та тар стан, со об -
ще нии му ни ци паль ным об ра зо ва ни ям
о ме с тах кон цен т ра ции ДТП на тер ри то -
рии му ни ци паль ных об ра зо ва ний с пред -
ло же ни я ми по их ус т ра не нию, уси ле нии
кон т ро ля за со дер жа ни ем ав то до рог и ис -
кус ствен ных со ору же ний.

В сво ем вы ступ ле нии я хо тел бы за тро -
нуть еще один не ма ло важ ный во прос, ре -
ше ние ко то ро го, на мой взгляд, по зво ли ло
бы обес пе чить без опас ность до рож но го
дви же ния в зим нее вре мя – по вы ше ние
ка че с т ва ра бот по зим не му со дер жа нию. 

Для обес пе че ния бес пе ре бой но го дви -
же ния ав то мо биль но го и же лез но до рож -
но го транс пор та на тер ри то рии Ре с пуб ли -

ки Та тар стан в зим ний пе ри од 2008/2009
го дов Ми ни с тер ством транс пор та и до -
рож но го хо зяй ства Ре с пуб ли ки Та тар стан
под го тов ле но По ста нов ле ние Ка би не та
Ми ни с т ров Ре с пуб ли ки Та тар стан от
6.07.2009 № 456.

Кро ме то го, в це лях опе ра тив но го кон -
т ро ля за сво е в ре мен ной под го тов кой до -
рож ных ор га ни за ций к ра бо те в зим ний
пе ри од 2009–2010 го да и обес пе че ния без -
опас но го и бес пе ре бой но го про ез да по до -
ро гам об ще го поль зо ва ния Ре с пуб ли ки Та -
тар стан, в том чис ле и на фе де раль ных ав -
то мо биль ных до ро гах, про хо дя щих по тер -
ри то рии Ре с пуб ли ки Та тар стан, Ми ни с -
тер ством транс пор та и до рож но го хо зяй -
ства Ре с пуб ли ки Та тар стан про ве де на спе -
ци аль ная про вер ка го тов но с ти до рож ных
и ком му наль ных ор га ни за ций к зим ней
экс плу а та ции ав то мо биль ных до рог и улиц
го ро дов и рай он ных цен т ров Ре с пуб ли ки
Та тар стан. При ка зом Ми ни с тер ства транс -
пор та и до рож но го хо зяй ства Ре с пуб ли ки
Та тар стан ут вер жде на ко мис сия по про -
вер ке го тов но с ти до рож ных и ком му наль -
ных ор га ни за ций к зим ней экс плу а та ции
ав то мо биль ных до рог Ре с пуб ли ки Та тар -
стан в осен не
зим ний пе ри од 2009–
2010 гг., в со став ко то рой во шли пред ста -
ви те ли Ми ни с тер ства транс пор та и до рож -
но го хо зяй ства Ре с пуб ли ки Та тар стан, Уп -
рав ле ния ГИБДД МВД по Ре с пуб ли ке Та -
тар стан, ГУ «Вол го
Вят ску п ра в то дор», ГУ
«Гла в тат дор т ранс». Про вер ку го тов но с ти
до рож ных и ком му наль ных ор га ни за ций
к зим ней экс плу а та ции ав то мо биль ных до -
рог и улиц го ро дов и рай он ных цен т ров
Ре с пуб ли ки Та тар стан пла ни ру ет ся про ве -
с ти в пе ри од с 28 сен тя б ря по 9 ок тя б ря
2009 го да.

Ко мис си ей про ве ре но бо лее 90 пред -
при ятий, в том чис ле струк тур ные по драз -
де ле ния ОАО «Та та в то дор», ООО «Тат неф -
те дор» и дру гие, осу щест в ля ю щих со дер -
жа ние 13604 км ав то мо биль ных до рог об -
ще го поль зо ва ния ре ги о наль но го зна че ния
Ре с пуб ли ки Та тар стан, 1074 км фе де раль -
ных ав то мо биль ных до рог и жи лищ -
но
ком му наль ные хо зяй ства, со дер жа щие
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ули цы го ро дов и рай он ных цен т ров му ни -
ци паль ных об ра зо ва ний Ре с пуб ли ки Та -
тар стан.

По ка за те лем го тов но с ти про ве рен ных
ор га ни за ций яв ля ет ся: ис прав ность сне го -
у бо роч ной тех ни ки, на ли чие зап ча с тей,
ак ку му ля то ров, ав то ре зи ны, за па сы ГСМ,
пе с ча но
со ля ной сме си, сне го за дер жи ва -
ю щих щи тов, зна ков на зим ний пе ри од
экс плу а та ции, го ря чей во ды, теп лых сто я -
нок, средств свя зи. 

Опыт про шлых лет по ка зы ва ет, что
про вер ки до рож ных ор га ни за ций по под -
го тов ке к зим ним ус ло ви ям ра бо ты в сен -
тя б ре
ок тя б ре да ют по ло жи тель ный ре -
зуль тат, т.е. ос нов ная часть до рож ных ор га -
ни за ций ус пе ва ет под го то вить ся к зи ме
в пол ном объ еме.

Как и зи мой 2008–2009 го да, пла ни ру -
ет ся ис поль зо ва ние ма те ри а лов для про ти -
во го ло лед ной об ра бот ки до рог с по вы шен -
ным со дер жа ни ем со лей – 20% хло ри дов.
Ра нее ис поль зо ва лись сме си с 10% со дер -
жа ни ем со лей. Хо тя это и при ве ло к удо ро -
жа нию пе с ко
со ля ной сме си на 18%,
но бы ла до сти гну та эко но мия за счет по -
вы ше ния про из во ди тель но с ти и умень ше -
ния хо ло с то го про бе га до рож ных ма шин,
со кра ти лось вре мя ре а ги ро ва ния на об ра -
зо ва ние скольз ко с ти. В ито ге сто и мость
об ра бот ки по кры тия умень ши лась на 27%.

Так же хо чу от ме тить, что еще бо лее эф -
фек тив ным и эко но ми че с ки вы год ным яв -
ля ет ся не до пу ще ние об ра зо ва ния го ло ле -
да, за бла го вре мен ная об ра бот ка по кры тия
ре а ген том. Но для это го не об хо ди мы опе -
ра тив ные ме те о ро ло ги че с кие стан ции.
Ме те о с тан ции Рос ги д ро мет цен т ра не по -
зво ля ют опе ра тив но ре а ги ро вать на из ме -
не ние по год ных ус ло вий. До рож ни кам
нуж на соб ствен ная сеть спе ци а ли зи ро ван -
ных ме те о с тан ций, по зво ля ю щая по лу чать
ин фор ма цию не толь ко о тем пе ра ту ре,
ско ро с ти и на прав ле нии ве т ра, влаж но с ти
воз ду ха, ви де и ко ли че с т ве осад ков,
но и о тем пе ра ту ре по кры тия и ос но ва ния
до рож ной одеж ды, со сто я нии по кры тия
(мо к рое/су хое, снег, лед и т.д.). В на сто я -
щее вре мя го то вит ся тех ни че с кое за да ние

на пер вый этап со зда ния ав то ма ти зи ро -
ван ной се ти ме те о о бе с пе че ния, и уже
в 2010 го ду в Та тар ста не бу дут дей ство вать
2–3 ме те о с тан ции. Вне дре ние си с те мы ме -
те о о бе с пе че ния по зво лит за бла го вре мен но
по лу чать пред уп реж де ние о воз ник но ве -
нии воз мож ной скольз ко с ти на по кры тии.

Кро ме то го, вне дре ние дан ной си с те мы
име ет се рь ез ные эко но ми че с кие пре иму -
ще с т ва – сво е в ре мен ная об ра бот ка по кры -
тия  про ти во го ло лед ны ми ре а ген та ми,
бла го да ря за бла го вре мен но му пред уп реж -
де нию о не бла го при ят ных ус ло ви ях, су ще -
с т вен но со кра ща ет риск ДТП и об лег ча ет
ли к ви да цию зим ней скольз ко с ти.

Ис поль зо ва ние та ких ме те о с тан ций не
толь ко по вы сит без опас ность на до ро гах
Та тар ста на в зим ний пе ри од, но и по зво -
лит эко но мить до6 мил ли онов руб лей в год
на ан ти го ло лед ную об ра бот ку до рог.

Все эти вы ше пе ре чис лен ные ме ро при -
ятия на прав ле ны на по вы ше ние уров ня
без опас но с ти до рож но го дви же ния в на се -
лен ных пунк тах, го ро дах и на ав то мо биль -
ных до ро гах об ще го поль зо ва ния Ре с пуб -
ли ки Та тар стан.

В 2009 го ду в це лом по Ре с пуб ли ке Та -
тар стан, в срав не нии с 2008 го дом, на блю -
да ет ся сни же ние до рож но
транс порт ных
про ис ше с т вий. 

За 8 ме ся цев 2009 го да в Та тар ста не за -
ре ги с т ри ро ва но 3556 до рож но
транс порт -
ных про ис ше с т вий, в ре зуль та те ко то рых
401 че ло век по гиб и 4510 по лу чи ли ра не -
ния. По срав не нию с ана ло гич ным пе ри -
одом про шло го го да ко ли че с т во до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т вий умень -
ши лось на 4,0%, по гиб ших – на 6,1%, ра -
не ных – на 6,8%.

Проб ле ма обес пе че ния без опас но с ти
до рож но го дви же ния в Ре с пуб ли ке Та тар -
стан и в Рос сий ской Фе де ра ции в це лом
за ня ла од но из пер вых мест в спи с ке во -
про сов, тре бу ю щих без от ла га тель но го ре -
ше ния и ис поль зо ва ния все го име ю ще го ся
в рас по ря же нии го су дар ства ком плек са
мер. Об этом шел раз го вор на XXXIV рас -
ши рен ном за се да нии Кол ле гии Ми ни с -
тер ства транс пор та и до рож но го хо зяй ства
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Ре с пуб ли ки Та тар стан от 26.06.2009 го да,
ре ше ни ем ко то рой яви лось по ру чить ГУ
«Гла в тат дор т ранс» обес пе чить по ста нов ку
на си с те мы уче та, ана ли за мест кон цен т ра -
ции ДТП, опас ных мест на ав то до ро гах ре -
ги о наль но го поль зо ва ния. Кро ме то го,
при раз ра бот ке про грамм до рож ных ра бот
на стро и тель ст во и ре кон струк цию ав то -
мо биль ных до рог учи ты вать участ ки до рог
с на иболь шим ко ли че с т вом ДТП.

В свя зи с вы ше из ло жен ным нель зя не
от ме тить од ну из ос т рых проб лем на се -
год няш ний день – это не об хо ди мость ре -
кон струк ции ав то до ро ги М
7 «Вол га», ко -
то рая со еди ня ет по крат чай ше му пу ти ев -
ро пей скую часть Рос сии и стран СНГ,
про мыш лен ные цен т ры даль не го за ру бе -
жья с Ураль ским ок ру гом. 

Еще од на из на бо лев ших проб лем, тре -
бу ю щих кар ди наль ных ре ше ний, это уча с -
ток ав то до ро ги г. Ка зань – г. Наб. Чел ны.

Про тя жен ность ука зан ной ав то мо биль -
ной до ро ги по Ре с пуб ли ке Та тар стан со -
став ля ет 430 км. Уча с ток ав то до ро ги от г.
Ка зань до г. На бе реж ные Чел ны про тя жен -
но с тью 215 км, по стро ен ный по нор ма ти -
вам II тех ни че с кой ка те го рии, пол но стью
ис чер пал се бя по про пуск ной спо соб но с ти
и обес пе че нию без опас но с ти до рож но го
дви же ния.

Учи ты вая вы ше из ло жен ное, в 2009 го ду
Пра ви тель ст вом Ре с пуб ли ки Та тар стан
про во дит ся це ле на п рав лен ная ра бо та по
по вы ше нию без опас но с ти до рож но го дви -
же ния. С этой це лью в 2009 го ду фи нан си -
ро ва ние до рож ных ра бот по всем про грам -
мам со став ля ет 10,3 млрд. руб лей, в том
чис ле:

– 3,4 млрд. руб лей – из бюд же та Рос -
сий ской Фе де ра ции на ре кон струк -
цию, ре монт и со дер жа ние фе де раль -
ных до рог;

– 6,9 млрд. руб лей – из бюд же та Ре с -
пуб ли ки Та тар стан на стро и тель ст во,
ре монт, со дер жа ние ре ги о наль ных
ав то мо биль ных до рог и вы пол не ние
ме ро при ятий по обес пе че нию без -
опас но с ти до рож но го дви же ния. 

В 2009 го ду в счет пред ус мо т рен ных
средств в объ еме на ав то до ро гах фе де раль -
но го зна че ния пред ус мо т ре но стро и тель -
ст во и ре кон струк ция ав то до рог на сум му
2,2 млрд. руб лей, ре монт 124,5 км ав то мо -
биль ных до рог и мо с тов на сум му
627,7 млн. руб лей; на со дер жа ние ав то мо -
биль ных до рог и мо с тов на прав ле но
395,3 млн. руб лей. 

За вер ша ет ся стро и тель ст во двух уров не -
вой раз вяз ки на 829 км ав то до ро ги М
7
«Вол га». В том чис ле про во дят ся ре монт -



ные ра бо ты еще на 13 ме с тах кон цен т ра -
ции ДТП.

На до ро гах фе де раль но го зна че ния ве -
дет ся ус та нов ка ин фор ма ци он но
ука за -
тель ных зна ков в на ча ле и в кон це об слу -
жи ва е мо го участ ка с ин фор ма ци ей о под -
ряд ной ор га ни за ции, те ле фо на ми ди с пет -
чер ской служ бы.

Для сни же ния ава рий но с ти с уча с ти ем
пе ше хо дов ФГУ «Вол го
Вят ску п ра в то дор»
вы да ло тех ни че с кое за да ние на ус та нов ку
до рож ных зна ков «Вни ма ние! Ог ра ничь те
ско рость. Де ти» и «Спа си бо! Счаст ли во го
пу ти!», а так же за ме ну зна ков 1.23, 1.22,
5.19.1, 5.19.2 на ана ло гич ные зна ки с при -
ме не ни ем плен ки ти па Б на щи тах жел -
то
зе ле но го флу о рес цент но го цве та, на пе -
ре хо дах с ин тен сив ным дви же ни ем.  

В 2009 го ду на участ ках фе де раль ной ав -
то мо биль ной до ро ги М
7 «Вол га»  вы пол ня -
ет ся  ус т рой ство ис кус ствен но го ос ве ще ния,
км 1070+8000 – км 1071+600 (н.п. Со сно -
вый Бор), км 1079+100 – км 1080+700 (н.п.
Ку зем бе ть е во), км 795+300 – км 76+600
(н.п. Но во ни ко ла ев ский).

Кро ме то го, ус та нав ли ва ют ся све то -
фор ные объ ек ты на 795 км (н.п. Но во ни -
ко ла ев ский) и 1047 км (пе ре кре с ток на
Сар ма но во) ав то до ро ги М
7 «Вол га».

За пла ни ро ва ны про ект но
изы с ка тель -
ские ра бо ты на ус т рой ство ис кус ствен но го
ос ве ще ния на фе де раль ных ав то мо биль -
ных до ро гах:

– М
7 «Вол га» – 3 участ ка (км 771+470 –
км776+700, км 776+700 – км 777+000,
км 782+800 – км 786+000);

– Ка зань – Орен бург – 6 участ ков (н.п.
Со ку ры (км 27+066 – км 30+700),
н.п. Чир пы (км 55+725 – км 60+640)
Имень ко во, По лян ка, н.п. Азе е во (км
160+174 – км 161+873), н.п. Ерык лы
(км. 181+800 – км 183+700), н.п.
Ниж. Мак та ма (км 269+600 – км271+
220),  н.п. Уру с та мак (км 374+900 –
км 375+400).

Так же за пла ни ро ва ны про ект но
изы с -
ка тель ские ра бо ты на стро и тель ст во над -
зем ных пе ше ход ных пе ре хо дов на фе де -
раль ных ав то мо биль ных до ро гах:

– М
7 «Вол га», км 1049+200 и 1045+100
(г. На бе реж ные Чел ны); км 1050+000;

– 1Р 175 Йош кар
Ола – Зе ле но дольск,
км  117+877, км 123+474;

– Ка зань – Орен бург км 92 (н.п. Алек -
се ев ское), км (н.п. Ниж. Мак та ма),
км 352 (г. Бав лы).

В 2009 го ду Го су дар ствен ные кон т рак ты
по на не се нию го ри зон таль ной до рож ной
раз мет ки на ав то мо биль ных до ро гах об ще -
го поль зо ва ния фе де раль но го зна че ния
бы ли за клю че ны к 4 ап ре ля 2009 го да. Ра -
бо ты по на не се нию го ри зон таль ной до -
рож ной раз мет ки вы пол ня ют ся в со от вет -
ствии с ре ко мен да ци я ми ФДА «Ро са в то -
дор» в два эта па: май
июнь, ав густ
сен -
тябрь. На се год няш ний день за вер ше ны
ра бо ты по на не се нию го ри зон таль ной до -
рож ной раз мет ки, кро ме участ ков, на ко -
то рых ве лись ре монт ные ра бо ты.

В со от вет ствии с фе де раль ным за ко ном
от 28.04.2009 г. №76
ФЗ в 2009 го ду бюд же -
ту Ре с пуб ли ки Та тар стан пред ус мо т ре ны
суб си дии из фе де раль но го бюд же та на
стро и тель ст во и ре кон струк цию ав то мо -
биль ных до рог об ще го поль зо ва ния на
сум му 631,8 млн. руб лей, из ко то рых
267,6 млн. руб лей пред ус мо т ре ны на объ -
ек ты г. Ка за ни. 

В счет средств, пред ус мо т рен ных из
бюд же та Ре с пуб ли ки Та тар стан, в объ еме
6,9 млрд. руб лей пред ус мо т ре но:

– стро и тель ст во, ре кон струк ция ав то -
до рог и мо с то вых со ору же ний на
сум му 1 138,0 млн. руб лей, в том чис -
ле ре кон струк ция ав то до ро ги «Об ход
Ста ро го За ин ска» от ав то до ро ги На -
бе реж ные Чел ны – За инск – Аль ме -
ть евск до ав то до ро ги За инск – Сар -
ма но во, про дол же ние стро и тель ст ва
ав то до ро ги Со ро чьи Го ры – Ша ли на
уч. км 24 – км 40, ре кон струк ция ав -
то до ро ги Ма ма дыш – Тю ля чи, стро и -
тель ст во ав то до ро ги «Об ход р.ц. Тю -
ля чи»;

– ре монт 298,9 км ав то до рог и мо с тов
на сум му 1879,0 млн. руб лей;

– ка пи таль ный ре монт 150,7 км ав то до -
рог на сум му 1 640,0 млн. руб лей (по
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дан ной ста тье бу дет осу щест в лять ся
и стро и тель ст во подъ езд ных ав то мо -
биль ных до рог с твер дым по кры ти ем
к сель ским на се лен ным пунк там);

– со дер жа ние ав то мо биль ных до рог
и мо с тов на сум му 2 122,5 млн. руб -
лей;

– про чие ра бо ты – 160,9 млн. руб лей.
В 2009 го ду, хо тя и сни жен ли мит фи нан -

си ро ва ния по про грам ме про ве де ния ме ро -
при ятий по по вы ше нию без опас но с ти до -
рож но го дви же ния по срав не нию с 2008 го -
дом, ра бо ты бу дут про дол же ны. Пред ус мо т -
ре на ус та нов ка ба рь ер но го ог раж де ния на
сум му 19,4 млн. руб лей, ус та нов ка и за ме на
27 ав то па ви ль о нов с ус т рой ством ос та но -
воч ных пло ща док,  про дол жа ет ся ус т рой -
ство ос ве ще ния на ав то мо биль ных до ро гах
Ка зань – Бо ро вое Ма тю ши но, подъ ез де к с.
Стол би ще, а так же на автодорогеКазань –
Мал мыж и Ка зань – Мал мыж от ав то до ро -
ги М
7 до Ка ли ни но.

Для по вы ше ния без опас но с ти до рож -
но го дви же ния  на ав то мо биль ных до ро гах
об ще го поль зо ва ния Ре с пуб ли ки Та тар -
стан вы пол не ны ра бо ты по на не се нию го -
ри зон таль ной до рож ной раз мет ки об щей
про тя жен но с тью 4407,059 км на сум му
36,937 млн. руб лей.

В те ку щем го ду до рож ни ки Та тар ста на
с це лью при ве де ния про ез жей ча с ти ав то -
мо биль ных до рог в нор ма тив ное со сто я -
ние осу щест в ля ют ямоч ный ре монт ав то -
мо биль ных до рог. В про грам ме 2009 го да
сум ма де неж ных средств, на прав ля е мых на
со дер жа ние ав то до рог, уве ли че на на 30%.

С 2009 го да в Ре с пуб ли ке Та тар стан осу -
щест в ля ет ся по этап ное вне дре ние нор ма -
тив но го ме то да оцен ки уров ня со дер жа ния
ав то мо биль ных до рог на 255 км ав то мо -
биль ных до рог. При ме не ние дан но го ме то -
да со дер жа ния тре бу ет от под ряд ной ор га -
ни за ции без уко риз нен но го вы пол не ния
ком плек са ра бот для обес пе че ния нор ма -
тив но го уров ня со дер жа ния ав то мо биль -
ных до рог. 

Про дол жа ет ся ра бо та по обес пе че нию
объ ек тов 2009–2010 гг. про ект но
смет ной
до ку мен та ци ей. Про ек ти ру ет ся стро и тель -

ст во об хо дов г. Ста рый За инск, За инск,
Ниж не камск, Сар ма но во с их по сле ду ю -
щим стро и тель ст вом.

В Ре с пуб ли ке Та тар стан на ча лась ре а -
ли за ция ин ве с ти ци он но го про ек та «Стро -
и тель ст во плат ной ав то ма ги с т ра ли «Ша ли
(М
7) – Бав лы (М
5)» в раз ви тие но во го
мар ш ру та фе де раль ной ав то мо биль ной до -
ро ги Ка зань – Орен бург.

При стро и тель ст ве бу дут при ме не ны
са мые со вре мен ные тех но ло гии. Но вая ав -
то ма ги с т раль бу дет пол но стью ос на ще на
си с те мой ви део мо ни то рин га дви же ния,
ме те о мо ни то рин га, ос ве ще ни ем на всем
про тя же нии ма ги с т ра ли, а так же пла ни ру -
ет ся ус т рой ство ба рь ер ных ог раж де ний на
раз де ли тель ной по ло се. 

Си с те ма ви део мо ни то рин га по зво лит
в ре жи ме on
line кон т ро ли ро вать си ту а -
цию на ав то ма ги с т ра ли и сво е в ре мен но
ре а ги ро вать в слу ча ях не об хо ди мо с ти.

Си с те ма ме те о мо ни то рин га по зво лит
опе ра тив но ре а ги ро вать на из ме не ние по -
год ных ус ло вий, осу щест в лять сво е в ре -
мен ную сне го о чист ку и об ра бот ку ан ти го -
ло лед ны ми ре а ген та ми.

Ав то ма ги с т раль бу дет ос ве ще на на всем
про тя же нии, что зна чи тель но сни жа ет ава -
рий ность в тем ное вре мя су ток.

Ус т рой ство ба рь ер ных ог раж де ний на
раз де ли тель ной по ло се ис клю ча ет воз -
мож ность ло бо вых столк но ве ний, сле до -
ва тель но, и смерт ность на дан ной ав то -
ма ги с т ра ли. 

Все вы ше пе ре чис лен ные эле мен ты
обу с т рой ства ма ги с т ра ли на прав ле ны на
улуч ше ние по тре би тель ских свойств, ком -
форт но с ти и без опас но с ти дви же ния.
На плат ной ав то ма ги с т ра ли бу дет воз мож -
но дви гать ся со ско ро с тью 110 ки ло ме т ров
в час, а при сня тии за ко но да тель ных ог ра -
ни че ний есть пер спек ти вы дви же ния до
150 км/ч.

Бу дут ис поль зо ва ны но вей шие до рож -
но
стро и тель ные ма те ри а лы, та кие, как:
гео син те ти че с кие ма те ри а лы, ще бе ноч -
но
ма с тич ный ас фаль то бе тон (ЩМА)
на мо ди фи ци ро ван ном би ту ме. Нуж но от -
ме тить, что у та ко го ас фаль то бе то на ко эф -
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фи ци ент сцеп ле ния вы ше, чем у ас фаль то -
бе то на, при ме ня е мо го при тра ди ци он ном
стро и тель ст ве.

На плат ной ав то ма ги с т ра ли по дра зу ме -
ва ет ся так же и со зда ние со от вет ству ю щей
ин фра струк ту ры – от елей, кем пин гов,
стан ций те хоб слу жи ва ния и пунк тов экс -
трен ной ме ди цин ской по мо щи.

В за вер ше нии сво е го вы ступ ле ния хо чу
от ме тить, что это толь ко часть ме ро при -

ятий по обес пе че нию без опас но с ти до рож -
но го дви же ния. Ра бо ту нам не об хо ди мо
про дол жать, объ емы бу дут уве ли чи вать ся
с уче том стро и тель ст ва объ ек тов Уни вер -
си а ды 2013 го да. За да чи у нас об щие, по -
тен ци ал до рож ной от рас ли Ре с пуб ли ки Та -
тар стан вы со кий, и ка че с т во до рож -
но
стро и тель ных ра бот, обес пе че ние без -
опас но с ти дви же ния на на ших до ро гах не -
об хо ди мо ре аль но улуч шать.

УДК 504.064.37
ЭКОЛОГИЧЕСКАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ
АВТОТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 
В РЕСПУБЛИКЕ ТАТАРСТАН

А.В. ЕРМОЛАЕВ, 
ведущий советник отдела охраны 

атмосферного воздуха,
О.А. КАШЕВАРОВ, 

начальник отдела Министерства экологии
и природных ресурсов Республики Татарстан 

Ка са ясь без опас но с ти до рож но го дви -
же ния в це лом, нель зя не ос та но вить ся и на
эко ло ги че с кой без опас но с ти ав то транс -
порт ных средств. Ста ть ей 17 Фе де раль но го
за ко на «Об ох ра не ат мо сфер но го воз ду ха»
от 04.04.1999 г. № 96
ФЗ пред ус мо т ре но за -
пре ще ние экс плу а та ции транс порт ных
средств, со дер жа ние вред ных ве ществ в вы -
бро сах ко то рых пре вы ша ет ус та нов лен ные
тех ни че с кие нор ма ти вы вы бро сов. Кро ме
то го, пре вы ше ние нор ми ру е мых ГОСТами
вред ных ве ществ в от ра бо тав ших га зах ав -
то мо би лей, в со от вет ствии с Фе де раль ным
за ко ном «О без опас но с ти до рож но го дви -
же ния от 10.12.1995 г. № 196
ФЗ, а так же
«Пра ви ла ми до рож но го дви же ния», ут вер -
жден ны ми по ста нов ле ни ем Пра ви тель ст ва
РФ от 23 ок тя б ря 1993 г. № 1090, от но сит ся

к пе реч ню не ис прав но с тей, при ко то рых
так же за пре ща ет ся экс плу а та ция транс -
порт ных средств. Сни же ние вред но го воз -
дей ствия ав то мо биль но го транс пор та на
ок ру жа ю щую сре ду и, преж де все го, на ат -
мо сфер ный воз дух пу тем уве ли че ния пар ка
бо лее эко но мич ных ав то мо би лей с бо лее
низ ким рас хо дом мо тор но го топ ли ва, уси -
ле ния кон т ро ля за тех ни че с ким со сто я ни -
ем экс плу а ти ру е мых ав то мо би лей по эко -
ло ги че с ким по ка за те лям, пе ре хо да на ми -
ро вые эко ло ги че с кие стан дар ты в от но ше -
нии по треб ля е мо го топ ли ва, пе ре во да 50%
ав то мо биль ных пар ков круп ных го ро дов
на аль тер на тив ные ви ды топ ли ва пред ус -
мо т ре но «Транс порт ной стра те ги ей Рос -
сий ской Фе де ра ции на пе ри од до 2030 го -
да», ут вер жден ной рас по ря же ни ем Пра ви -

Ан но та ция
На сто я щая ста тья ос ве ща ет со сто я ние ра бот в Ре с пуб ли ке Та тар стан по сни же нию

вы бро сов за гряз ня ю щих ве ществ в ат мо сфер ный воз дух от пе ре движ ных ис точ ни ков вы -
бро сов. Да на оцен ка за гряз не ния воз душ но го бас сей на го ро дов ре с пуб ли ки, в том чис ле
в ре зуль та те ра бо ты дви га те лей ав то ма шин. Под нят во прос о вли я нии ка че с т ва мо тор но -
го топ ли ва на ток сич ность и дым ность от ра бо тав ших га зов. По ка за ны ос нов ные на прав -
ле ния про во ди мой ра бо ты и до сти гну тые ре зуль та ты. Оп ре де ле ны на ибо лее эф фек тив -
ные пу ти ре ше ния проб ле мы.

Клю че вые сло ва: ток сич ность, дым ность, от ра бо тав шие га зы ав то ма шин, мо тор ное
топ ли во, «Ев ро
4», го су дар ствен ный кон т роль, за гряз не ние.



тель ст ва РФ от 22 но я б ря 2008 г. № 1734
р.
Та ким об ра зом, обес пе че ние эко ло ги че с -
кой без опас но с ти ав то мо биль но го транс -
пор та фе де раль ной за ко но да тель ной и ис -
пол ни тель ной вла с тью рас сма т ри ва ет ся
как од но из при о ри тет ных на прав ле ний
без опас но с ти до рож но го дви же ния. И это
не слу чай но.

Од ной из на ибо лее важ ных проб лем
эко ло гии боль ших го ро дов и ме га по ли сов
в по след нее вре мя ста ла проб ле ма транс -
пор та. Рез кое уве ли че ние ко ли че с т ва ав то -
транс порт ных средств при во дит к ухуд ше -
нию эко ло ги че с кой об ста нов ки в круп ных
го ро дах ре с пуб ли ки, в ча ст но с ти – к сни -
же нию ка че с т ва ат мо сфер но го воз ду ха, за -
гряз не нию вод ных и зе мель ных ре сур сов,
и в ко неч ном сче те – к ухуд ше нию здо ро -
вья на се ле ния.

Транс порт ные сред ства яв ля ют ся ис -
точ ни ка ми эмис сии в ат мо сфер ный воз дух
слож ной сме си хи ми че с ких со еди не ний,
со став ко то рой за ви сит от ка че с т ва мо тор -
но го топ ли ва, ти па дви га те ля и ус ло вий его
экс плу а та ции и со дер жит бо лее 200 за гряз -
ня ю щих ве ществ, в том чис ле та ких кан це -
ро ген ных, как бенз(а)пи рен, бен зол и фор -
маль де гид.

По дан ным Го су дар ствен но го до кла да
«О со сто я нии при род ных ре сур сов и об ох -
ра не ок ру жа ю щей сре ды Ре с пуб ли ки Та -
тар стан», ва ло вые вы бро сы за гряз ня ю щих
ве ществ от ав то мо биль но го транс пор та
юри ди че с ких и фи зи че с ких лиц в 2008 г.
со ста ви ли 353,0 тыс. т. Про тив 333,2 тыс. т
в 2007 г.,  или 56,4% от об ще го объ ема вы -
бро сов в це лом по ре с пуб ли ке. 

В г. Ка за ни до ля вы бро сов от ав то транс -
пор та юри ди че с ких и фи зи че с ких лиц со -
ста ви ла 75,3%, в г. На бе реж ные Чел ны –
73,7%, в г. Аль ме ть ев ске – 64,9%, в г. Чи с -
то по ле – 79,6%, в г. Бу гуль ме – 89,6%.

Ста ци о нар ны ми по с та ми ГУ «УГМС
Ре с пуб ли ки Та тар стан», рас по ло жен ны ми
пре иму ще с т вен но вдоль ожив лен ных ав то -
ма ги с т ра лей го ро дов, от ме ча ют ся по сто -
ян ные пре вы ше ния пре дель но до пу с ти мых
кон цен т ра ций по ок си ду уг ле ро да, окис -
лам азо та, фор маль де ги ду, бенз(а)пи ре ну,

обус лов лен ные, преж де все го, вы бро са ми
от ав то транс пор та.

По дан ным ФГУЗ «Центр ги ги е ны
и эпи де ми о ло гии в Ре с пуб ли ке Та тар стан
(Та тар стан)», в 2008 г. в зо не вли я ния ав то -
ма ги с т ра лей на блю да лось пре вы ше ние до -
пу с ти мых зна че ний за гряз ня ю щих ве -
ществ в ат мо сфер ном воз ду хе в сред нем
в 5,2% ис сле до ван ных проб.

Вли я ние транс порт ных средств на сте -
пень за гряз не ния воз душ но го бас сей на
обус лов ле но сле ду ю щи ми фак то ра ми:

– тех ни че с ким со сто я ни ем транс порт -
ных средств;

– ка че с т вом мо тор но го топ ли ва;
– со сто я ни ем и ос на щен но с тью транс -

порт ных ма ги с т ра лей.
Ка са ясь тех ни че с ко го со сто я ния ав то -

ма шин, не об хо ди мо от ме тить, что кон -
струк тив ный уро вень зна чи тель ной ча с ти
пар ка ав то транс порт ных средств ре с пуб -
ли ки ни зок. Не ма лая часть ав то ма шин мо -
раль но и фи зи че с ки ус та ре ла и не со от вет -
ству ет со вре мен ным эко ло ги че с ким тре бо -
ва ни ям. 

В то вре мя как раз ви тые за ру беж ные
стра ны вве ли у се бя тре бо ва ния к вы бро -
сам ав то мо би лей «ЕВРО
4» и го то вят ся
к при ня тию «ЕВРО
5», часть ав то ма шин
Ре с пуб ли ки Та тар стан все еще от ве ча ет
тре бо ва ни ям «ЕВРО
0» и «ЕВРО
1».

Ра бо та дви га те лей ус та рев ших кон -
струк ций, не обо ру до ван ных ней тра ли за -
то ра ми от ра бо тав ших га зов, при во дит
к зна чи тель но му вы бро су за гряз ня ю щих
ве ществ в ат мо сфер ный воз дух. При этом
нель зя не от ме тить не до ста точ ный про из -
вод ствен ный кон т роль тех ни че с ко го со -
сто я ния ав то транс порт ных средств, в том
чис ле и по эко ло ги че с ким ха рак те ри с ти -
кам, а ино г да и пол ное его от сут ствие,
в ре зуль та те че го на до ро гах ре с пуб ли ки
вы яв ля ет ся боль шое ко ли че с т во ав то ма -
шин с по вы шен ной ток сич но с тью и дым -
но с тью от ра бо тав ших га зов.

В рам ках осу щест в ле ния го су дар ствен -
но го эко ло ги че с ко го кон т ро ля Ми ни с тер -
ством эко ло гии и при род ных ре сур сов РТ
еже год но с мая по ок тябрь при ак тив ном
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уча с тии Уп рав ле ния го су дар ствен ной ин -
спек ции без опас но с ти до рож но го дви же -
ния МВД по РТ, а так же Уп рав ле ния по
борь бе с пра во на ру ше ни я ми в об ла с ти ох -
ра ны ок ру жа ю щей сре ды МВД по РТ про -
во дит ся опе ра ция «Чи с тый воз дух». В хо де
ука зан ной опе ра ции осу щест в ля ет ся про -
вер ка ав то транс порт ных пред при ятий,
про во дит ся ин стру мен таль ный кон т роль
со дер жа ния за гряз ня ю щих ве ществ в от ра -
бо тав ших га зах ав то ма шин, в том чис ле на
ав то ма ги с т ра лях круп ных го ро дов ре с пуб -
ли ки, при ни ма ют ся ме ры к ог ра ни че нию
экс плу а та ции ав то мо би лей с по вы шен ной
ток сич но с тью и дым но с тью от ра бо тав ших
га зов, а так же при вле че нию ви нов ных лиц
к от вет ствен но с ти, пред ус мо т рен ной дей -
ству ю щим за ко но да тель ст вом. 

По со сто я нию на 01.09.2009 г. в хо де
про ве де ния опе ра ции «Чи с тый воз дух»
про ве ре но 217 ав то транс порт ных пред при -
ятий, при этом ин стру мен таль ный кон т -
роль про шли 6316 ав то ма шин, в том чис ле
3559 ав то ма шин – на ав то ма ги с т ра лях го -
ро дов ре с пуб ли ки.

Ана лиз про во ди мой ра бо ты по ка зал,
что в ре зуль та те при ни ма е мых ор га на ми
гос кон т ро ля мер уда лось до стичь сни же -
ния вы пу с ка пред при яти я ми ре с пуб ли ки
ав то ма шин с не от ре гу ли ро ван ны ми дви га -
те ля ми  с 12,6% в 2008 г. до 8,3% в 2009 г.

Вме с те с тем про вер ки ав то ма шин на
ав то ма ги с т ра лях го ро дов вы яви ли зна чи -
тель ный про цент ав то мо би лей, экс плу а ти -
ру е мых с по вы шен ным со дер жа ни ем за -
гряз ня ю щих ве ществ в от ра бо тав ших га зах.

По со сто я нию на 01.09.2009 г. на ав то -
ма ги с т ра лях про ве ре но 3559 ав то ма шин
пре иму ще с т вен но ин ди ви ду аль ных ав то -
вла дель цев, из ко то рых с пре вы ше ни ем
нор ма ти вов вы бро сов вы яв ле но 904 еди -
ни цы, что со ста ви ло 25,4%, т.е. прак ти че с -
ки каж дая чет вер тая ма ши на на до ро гах не
со от вет ство ва ла дей ству ю щим эко ло ги че -
с ким тре бо ва ни ям. Для срав не ния, этот
по ка за тель в 2008 г. со став лял 17,8%.  

К со жа ле нию, при ни ма е мые к на ру ши -
те лям ме ры ад ми ни с т ра тив но го воз дей -
ствия воз ду хо ох ран но го за ко но да тель ст ва

не да ют долж но го эф фек та вви ду не зна чи -
тель ных сумм штра фа, пред ус мо т рен ных
дей ству ю щим Ко дек сом Рос сий ской Фе -
де ра ции «Об ад ми ни с т ра тив ных пра во на -
ру ше ни ях». На до ро гах го ро дов и на се лен -
ных пунк тов ре с пуб ли ки по яв ля ет ся все
боль шее ко ли че с т во ав то ма шин, и преж де
все го гру зо вых и ав то бу сов, в вы бро сах ко -
то рых ви зу аль но на блю да ет ся по вы шен -
ное со дер жа ние ча с тиц са жи, ад сор би ру ю -
щих на се бе ряд опас ных кан це ро ген ных
ве ществ.

Из вы ше из ло жен но го сле ду ет, что зна -
чи тель ная часть ав то транс порт ных
средств, за ис клю че ни ем го до во го тех ни -
че с ко го ос мо т ра, не про хо дит ре гу ляр ной
про вер ки на ток сич ность и дым ность от ра -
бо тав ших га зов. Вме с те с тем, под дер жа -
ние ав то транс порт ных средств в тех ни че с -
ки ис прав ном со сто я нии и пред уп реж де -
ние их от ри ца тель но го воз дей ствия на ок -
ру жа ю щую сре ду обес пе чи ва ет ся сво е в ре -
мен ным и ка че с т вен ным вы пол не ни ем
пол но го объ ема ра бот по их тех ни че с ко му
об слу жи ва нию и ре мон ту в ус та нов лен ные
за во да ми
из го то ви те ля ми сро ки, с обя за -
тель ным вы пол не ни ем кон т роль но
ре гу -
ли ро воч ных ра бот, обес пе чи ва ю щих нор -
ма тив ное со дер жа ние за гряз ня ю щих ве -
ществ в от ра бо тав ших га зах ав то мо би лей.
К со жа ле нию, дан ные го су дар ствен но го
эко ло ги че с ко го кон т ро ля сви де тель ст ву ют
о не сво е в ре мен ном и не ка че с т вен ном про -
ве де нии ра бот по тех ни че с ко му об слу жи -
ва нию зна чи тель ной ча с ти ав то ма шин.

Не ме нее зна чи мым фак то ром в сни же -
нии не га тив но го вли я ния ав то транс пор та
на ок ру жа ю щую сре ду яв ля ет ся ка че с т во
по треб ля е мо го им мо тор но го топ ли ва.

Се год ня в ря де слу ча ев в ре с пуб ли ке
про дол жа ет иметь ме с то ре а ли за ция на
АЗС не ка че с т вен но го топ ли ва.

Так, по дан ным ГУ «Уп рав ле ние ра ци о -
наль но го ис поль зо ва ния ТЭР», в 2008 г.
3,1% от об ран ных на АЗС проб мо тор но го
топ ли ва не со от вет ство ва ли по сво им по ка -
за те лям тре бо ва ни ям ГОСТ или ТУ (на ру -
ше ны нор мы со дер жа ния смол, тем пе ра ту -
ры вспыш ки, фрак ци он но го со ста ва, мас со -
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вой до ли се ры). Вслед ствие это го по зи тив -
ный эко ло ги че с кий по тен ци ал, за ло жен -
ный в им порт ных ав то ма ши нах, по сту па ю -
щих во все воз рас та ю щих объ емах на ав то -
мо биль ный ры нок ре с пуб ли ки и от ве ча ю -
щих со вре мен ным тре бо ва ни ям «ЕВРО
4»,
ос та ет ся не ре а ли зо ван ным.

С 1 ян ва ря 2008 г. все рос сий ские ав то -
про из во ди те ли пе ре шли на вы пуск транс -
порт ных средств, удов лет во ря ю щих тре бо -
ва ни ям меж ду на род ных норм «ЕВРО
3».

Пе ре ход на но вые стан дар ты тре бу ет
вы пу с ка и бо лее «эко ло гич но го» топ ли ва,
к че му мно гие рос сий ские неф те пе ре ра ба -
ты ва ю щие за во ды (НПЗ) еще не го то вы.
По след ние из ме не ния, вне сен ные в по ста -
нов ле ние Пра ви тель ст ва РФ от 27.02.2008.
№ 118 «О тре бо ва ни ях к ав то мо биль но му
и авиа ци он но му бен зи ну, ди зель но му и су -
до во му топ ли ву, топ ли ву для ре ак тив ных
дви га те лей и то поч но му ма зу ту», пред ус -
ма т ри ва ют обя за тель ный вы пуск рос сий -
ски ми пред при яти я ми мо тор но го топ ли ва
клас са «ЕВРО
3» толь ко с 1 ян ва ря 2011 г.,
а клас са «ЕВРО
4» – с на ча ла 2012 г. 

В дан ной си ту а ции Ре с пуб ли ка Та тар -
стан на хо дит ся в бо лее вы год ном по ло же -
нии в свя зи с раз ви ти ем неф те га зо хи ми че -
с ко го ком плек са в г. Ниж не кам ске, где
уже про из во дит ся ОАО «ТАИФ
НК» мо -
тор ное топ ли во клас са «ЕВРО
4». С пу с -
ком но вых про из водств, в ча ст но с ти на
ОАО «ТАНЕКО», бу дут про из во дить ся
в еще боль шем объ еме бен зин и ди зель ное
топ ли во, от ве ча ю щие са мым со вре мен -
ным эко ло ги че с ким тре бо ва ни ям.

Зна чи тель но му сни же нию уров ня за -
гряз не ния ат мо сфер но го воз ду ха мог ло бы
спо соб ство вать рас ши рен ное ис поль зо ва -
ние аль тер на тив ных ви дов мо тор но го топ -
ли ва и, преж де все го, ком при ми ро ван но го
при род но го га за.

Удель ные вы бро сы за гряз ня ю щих ве -
ществ с от ра бо тав ши ми га за ми од но го гру -
зо во го ав то мо би ля сред ней гру зо подъ ем -
но с ти, ра бо та ю ще го на ком при ми ро ван -
ном при род ном га зе, по от но ше нию к вы -
бро сам та ко го же ав то мо би ля, ра бо та ю ще -
го на бен зи не, мень ше по чти в 2 ра за по

ок си ду уг ле ро да; в 10 раз – по фор маль де -
ги ду; в 2,25 ра за – по бенз(а)пи ре ну и на
12% – по окис лам азо та. 

При о ри тет ность при род но го га за, как
на ибо лее пер спек тив но го эко ло ги че с ки
чи с то го мо тор но го топ ли ва, оче вид на для
мно гих стран ми ра. 

В Рос сий ской Фе де ра ции ак ти ви за ция
ука зан ных ра бот сдер жи ва ет ся из
за от сут -
ствия дей ствен ных эко но ми че с ких ме ха -
низ мов, по зво ля ю щих сти му ли ро вать дан -
ный вид де я тель но с ти. Вы со кая пер во на -
чаль ная сто и мость га зо бал лон но го обо ру -
до ва ния и ра бот по его ус та нов ке на ав то -
мо би ли яв ля ет ся се рь ез ным пре пят стви ем
га зи фи ка ции ав то транс пор та. 

Не об хо ди мо от ме тить, что в Ре с пуб ли -
ке Та тар стан име ют ся все пред по сыл ки для
ши ро ко го ис поль зо ва ния при род но го га за
в ка че с т ве мо тор но го топ ли ва.

ООО «Газ пром Транс газ Ка зань», на ба -
лан се ко то ро го на счи ты ва ет ся бо лее се ми -
сот ав то ма шин, ра бо та ю щих на дан ном ви -
де топ ли ва, име ет11 ав то мо биль ных га зо -
на пол ни тель ных ком прес сор ных стан ций,
рас по ло жен ных в круп ных про мыш лен ных
цен т рах Ре с пуб ли ки Та тар стан, где со сре -
до то че но боль шин ство ав то транс порт ных
средств, а так же 3 спе ци а ли зи ро ван ных
пунк та по пе ре обо ру до ва нию ав то транс -
порт ных средств на при род ный газ, пе ре ос -
ви де тель ст во ва нию бал ло нов и об слу жи ва -
нию га зо бал лон но го обо ру до ва ния. 

ОАО «Ка зан ское опыт ное кон струк тор -
ское бю ро «Со юз» на ла жен вы пуск ав то мо -
биль ных стек лоп ла с ти ко вых бал ло нов раз -
лич ных ти по раз ме ров, пред на зна чен ных
для пе ре обо ру до ва ния транс порт ных
средств на ком при ми ро ван ный при род -
ный газ. ОАО «КамАЗ» ос во ен вы пуск дви -
га те лей вну т рен не го сго ра ния, ра бо та ю -
щих ис клю чи тель но на при род ном га зе. 

С це лью обес пе че ния эко но ми че с кой
при вле ка тель но с ти  ком при ми ро ван но го
при род но го га за Ми ни с тер ством эко ло гии
и при род ных ре сур сов РТ в на ча ле 2009 г.
бы ла за вер ше на под го тов ка двух за ко но п -
ро ек тов: «О вне се нии из ме не ния в ста тью 6
За ко на Ре с пуб ли ки Та тар стан «О транс -
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порт ном на ло ге» и «О вне се нии из ме не ния
в пункт 2 ста тьи 3 За ко на Ре с пуб ли ки Та -
тар стан «О на ло ге на иму ще с т во ор га ни за -
ций», пред ус ма т ри ва ю щих вне дре ние на ло -
го вых льгот по ука зан ным на ло гам вла дель -
цам транс порт ных средств, ис поль зу ю щим
ком при ми ро ван ный при род ный газ в ка че -
с т ве мо тор но го топ ли ва. К со жа ле нию, в ус -
ло ви ях усу губ ле ния эко но ми че с ко го кри зи -
са они бы ли от кло не ны от со гла со ва ния
Ми ни с тер ством фи нан сов РТ вви ду воз -
мож но го сни же ния по ступ ле ний до ход ной
ча с ти бюд же та и не вы пол не ния тем са мым
пер во оче ред ных рас ход ных и со ци аль -
но
ори ен ти ро ван ных ста тей бюд же та. 

Ско рей ше го ре ше ния тре бу ет проб ле ма
ли к ви да ции про бок ав то транс пор та на до -
ро гах круп ных го ро дов ре с пуб ли ки. Ка ки -
ми бы ни бы ли «эко ло ги че с ки чи с ты ми»
ав то мо би ли и ис поль зу е мое ими мо тор ное
топ ли во, при на ли чии про бок на до ро гах
проб ле ма вли я ния ав то транс пор та на ок -
ру жа ю щую сре ду и здо ро вье че ло ве ка бу -
дет ос та вать ся по
преж не му ос т рой, так
как на иболь шее ко ли че с т во за гряз ня ю щих
ве ществ от дви га те лей ав то ма шин об ра зу -
ет ся при не пол ном сго ра нии топ ли ва, что
име ет ме с то в ре жи ме хо ло с то го хо да дви -
га те лей вну т рен не го сго ра ния, а так же при
раз го не и тор мо же нии ав то ма шин. 

Се год ня, не смо т ря на то, что в ре с пуб -
ли ке ак тив но ве дет ся до рож ное стро и тель -
ст во, за счет не пре кра ща ю ще го ся ро с та ав -
то мо би лей транс порт ное со об ще ние в ря де
го ро дов, и преж де все го в г. Ка за ни, в зна -
чи тель ной ме ре за труд не но. 

Тем пы стро и тель ст ва но вых ма ги с т ра -
лей не ус пе ва ют за тем па ми ро с та ав то -
транс порт ных средств, в ре зуль та те че го
на груз ка на ряд ос нов ных транс порт ных
ма ги с т ра лей не ред ко пре вы ша ет нор ма -
тив ные зна че ния бо лее чем в 2 ра за. 

Од ним из пу тей ре ше ния этой проб ле -
мы яв ля ет ся со вер шен ство ва ние до рож -
но
транс порт ной се ти. Для уве ли че ния
про пуск ной спо соб но с ти ав то ма ги с т ра лей
тре бу ет ся уве ли че ние ши ри ны до рож ных
по ло тен, со кра ще ние ко ли че с т ва све то фо -
ров, ус ко рен ное вне дре ние ав то ма ти зи ро -

ван ных си с тем уп рав ле ния до рож ным дви -
же ни ем по ти пу «Зе ле ная вол на», стро и -
тель ст во мно го уров не вых раз вя зок, объ -
езд ных до рог, «пе ре хва ты ва ю щих» пар кин -
гов для хра не ния ав то мо би лей, по зво ля ю -
щих сни зить транс порт ные по то ки в цен т -
раль ные  ча с ти го ро дов. Ре ше ние дан но го
во про са осо бо ак ту аль но для г. Ка за ни
в свя зи с под го тов кой к про ве де нию Уни -
вер си а ды
2013.

В ре ше нии проб ле мы по ре гу ли ро ва -
нию транс порт ных по то ков в Ре с пуб ли ке
Та тар стан не об хо ди мо при ме нять ми ро -
вой опыт, на прав лен ный на по вы ше ние
ро ли об ще ствен но го транс пор та при улуч -
ше нии ка че с т ва его ус луг. На при ме ре ка -
зан ско го ме т ро по ли те на вид но, как бу к -
валь но за не сколь ко лет уве ли чи лись пас -
са жи ро пе ре воз ки дан ным ви дом транс -
пор та, а это – ты ся чи тонн не со жжен но го
топ ли ва и, со от вет ствен но, ог ром ный эко -
ло ги че с кий эф фект.

Даль ней шее обес пе че ние эко ло ги че с -
кой без опас но с ти ав то мо биль но го транс -
пор та в Ре с пуб ли ке Та тар стан пред ла га ем
ве с ти по сле ду ю щим на прав ле ни ям:

– обес пе че ние тес но го вза имо дей ствия
упол но мо чен ных ор га нов ис пол ни -
тель ной вла с ти Ре с пуб ли ки Та тар стан
и тер ри то ри аль ных ор га нов фе де -
раль ных ор га нов ис пол ни тель ной
вла с ти по вы яв ле нию и пре се че нию
эко ло ги че с ких пра во на ру ше ний в до -
рож но
транс порт ном ком плек се;

– уси ле ние го су дар ствен но го кон т ро ля
со дер жа ния за гряз ня ю щих ве ществ
в от ра бо тав ших га зах ав то ма шин,
в том чис ле обес пе че ние ре гу ляр но го
эко ло ги че с ко го кон т ро ля ав то ма шин
на ста ци о нар ных и пе ре движ ных по -
с тах ГИБДД МВД по РТ;

– за пре ще ние экс плу а та ции транс -
порт ных средств с по вы шен ной ток -
сич но с тью и дым но с тью от ра бо тав -
ших га зов;

– обес пе че ние кон т ро ля ка че с т ва пред -
ос тав ля е мых стан ци я ми тех ни че с ко го
об слу жи ва ния ав то мо би лей, ины ми
спе ци а ли зи ро ван ны ми пред при яти я -



Вестник НЦ БЖД  № 2, 200959

Влияние программно�целевого метода на аварийность в Республике Татарстан

ми ре с пуб ли ки ус луг по тех ни че с ко му
об слу жи ва нию ав то транс порт ных
средств, на ли чию у них га зо ана ли ти -
че с ко го и кон т роль но
ре гу ли ро воч но -
го обо ру до ва ния для кон т ро ля со дер -
жа ния за гряз ня ю щих ве ществ в от ра -
бо тав ших га зах и ре гу ли ров ки топ лив -
ной ап па ра ту ры, а так же под го тов лен -
ных спе ци а ли с тов в дан ной об ла с ти;

– при ня тие мер по ре а ли за ции в Ре с -
пуб ли ке Та тар стан мо тор но го топ ли -
ва клас са не ни же «ЕВРО
4», а так же
обес пе че ние эф фек тив но го кон т ро ля
ка че с т ва ре а ли зу е мо го на АЗС мо тор -
но го топ ли ва;

– ско рей шая за ме на мо раль но ус та рев -
ше го и фи зи че с ки из но шен но го пар -
ка ав то ма шин, преж де все го осу щест -
в ля ю щих вну т ри го род ские пас са жир -
ские и гру зо вые пе ре воз ки, на ав то -
мо би ли, от ве ча ю щие тре бо ва ни ям
«ЕВРО
4»;

– оп ти ми за ция схе мы ус та нов ки зна ков
до рож но го дви же ния; 

– со вер шен ство ва ние ор га ни за ции до -
рож но го дви же ния пу тем стро и тель -
ст ва мно го уров не вых транс порт ных
раз вя зок, пе ше ход ных пе ре хо дов,
объ езд ных до рог для тран зит но го
транс пор та, со кра ще ния ко ли че с т ва
све то фо ров, раз ви тия се ти на зем но го
и под зем но го (ме т ро) об ще ствен но го
элек тро транс пор та, по все ме ст но го
вне дре ния ав то ма ти зи ро ван ных си с -
тем уп рав ле ния до рож ным дви же ни -
ем по ти пу «Зе ле ная вол на» на на ибо -
лее за гру жен ных ма ги с т ра лях.

Ре а ли за ция ука зан ных ме ро при ятий
по зво лит, при не ук лон ном ро с те об ще го
ко ли че с т ва ав то транс порт ных средств,
ста би ли зи ро вать и по сте пен но со кра тить
вы бро сы за гряз ня ю щих ве ществ в ат мо -
сфер ный воз дух от пе ре движ ных ис точ ни -
ков за гряз не ния.

УДК 351.811.121

ВЛИЯНИЕ ПРОГРАММНО�ЦЕЛЕВОГО
МЕТОДА НА АВАРИЙНОСТЬ
В РЕСПУБЛИКЕ ТАТАРСТАН

А.Н. САХАРОВ, 
к.п.н, директор ГУ «Дирекция

финансирования научных и образовательных
программ безопасности дорожного
движения Республики Татарстан»

Проб ле ма ава рий но с ти, свя зан ная с ав -
то мо биль ным транс пор том, в по след нее
де ся ти ле тие при об ре ла осо бую ос т ро ту
в свя зи с не со от вет стви ем до рож но
транс -
порт ной ин фра струк ту ры по треб но с тям
об ще ства и го су дар ства в без опас ном до -
рож ном дви же нии, не до ста точ ной эф фек -
тив но с тью функ ци о ни ро ва ния си с те мы
обес пе че ния без опас но с ти до рож но го дви -
же ния и край не низ кой дис цип ли ной уча -
ст ни ков до рож но го дви же ния.

На чи ная с 2000 го да ус той чи во рас тут
та кие от но си тель ные по ка за те ли ава рий -
но с ти, как ко ли че с т во лиц, по гиб ших в ре -
зуль та те до рож но
транс порт ных про ис ше -
с т вий, на 10 тыс. еди ниц транс пор та
(транс порт ный риск) и ко ли че с т во лиц,

по гиб ших в ре зуль та те до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т вий, на 100 тыс. на се -
ле ния (со ци аль ный риск). До рож но
транс -
порт ные про ис ше с т вия на но сят эко но ми -
ке Рос сии зна чи тель ный ущерб, со став ля -
ю щий в по след ние 4 го да 2,2–2,6% ва ло во -
го вну т рен не го про дук та стра ны. Усу губ ле -
ние об ста нов ки с ава рий но с тью и на ли чие
проб ле мы обес пе че ния без опас но с ти до -
рож но го дви же ния тре бо ва ло вы ра бот ки
и ре а ли за ции дол го сроч ной го су дар ствен -
ной стра те гии, ко ор ди на ции уси лий го су -
дар ства и об ще ства, кон цен т ра ции фе де -
раль ных, ре ги о наль ных и ме ст ных ре сур -
сов, а так же фор ми ро ва ния эф фек тив ных
ме ха низ мов вза имо дей ствия ор га нов го су -
дар ствен ной вла с ти Рос сий ской Фе де ра -
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ции, ор га нов го су дар ствен ной вла с ти
субъ ек тов Рос сий ской Фе де ра ции, ор га -
нов ме ст но го са мо у п рав ле ния, об ще ствен -
ных ин сти ту тов и не го су дар ствен ных
струк тур при воз мож но бо лее пол ном уче -
те ин те ре сов граж дан. В свя зи с этим
в Рос сий ской Фе де ра ции бы ла раз ра бо та -
на и ут вер жде на Фе де раль ная це ле вая про -
грам ма «По вы ше ние без опас но с ти до рож -
но го дви же ния в 2006–2012 го дах». Ана ло -
гич ная про грам ма раз ра бо та на и ут вер жде -
на в Ре с пуб ли ке Та тар стан (Ре с пуб ли кан -
ская це ле вая про грам ма «По вы ше ние без -
опас но с ти до рож но го дви же ния в Ре с пуб -
ли ке Та тар стан на 2008–2009 го ды»).

Си с те ма обес пе че ния без опас но с ти до -
рож но го дви же ния, сфор ми ро ван ная без
при ме не ния про грам мно
це ле во го ме то -
да, ха рак те ри зу ет ся не до ста точ ной ком -
плек с но с тью и от сут стви ем эф фек тив но го
ме ха низ ма ко ор ди на ции дей ствий фе де -
раль ных и ре ги о наль ных ор га нов ис пол -
ни тель ной вла с ти, что ве дет к ра зоб щен -
но с ти при осу щест в ле нии де я тель но с ти
в об ла с ти обес пе че ния без опас но с ти до -
рож но го дви же ния.

Сло жив ша я ся кри ти че с кая си ту а ция
в об ла с ти обес пе че ния без опас но с ти до -
рож но го дви же ния в ус ло ви ях от сут ствия
про грам мно
це ле во го ме то да ха рак те ри -
зо ва лась на ли чи ем тен ден ций к ее даль -
ней ше му ухуд ше нию, что оп ре де ля лось
вы со ким уров нем ава рий но с ти и тя же с ти
по след ствий до рож но
транс порт ных про -
ис ше с т вий (в том чис ле дет ским трав ма -
тиз мом), зна чи тель ной до лей лю дей на -
ибо лее ак тив но го тру до с по соб но го воз -
рас та (26– 40 лет) сре ди лиц, по гиб ших
в ре зуль та те до рож но
транс порт ных про -
ис ше с т вий, про дол жа ю щим ся ухуд ше ни -
ем ус ло вий до рож но го дви же ния в го ро -
дах, низ ким уров нем без опас но с ти пе ре -
во зок пас са жи ров ав то мо биль ным транс -
пор том и др.

Ожи да е мые по ка за те ли ава рий но с ти
в Рос сий ской Фе де ра ции и Ре с пуб ли ке
Та тар стан в ус ло ви ях от сут ствия про грам -
мно
це ле во го ме то да при ве де ны на ри -
сун ках 1, 2.

Та ким об ра зом, не об хо ди мость раз ра -
бот ки и ре а ли за ции Про грам мы бы ла
обус лов ле на со ци аль но
эко но ми че с кой

Рис. 1. Основные показатели аварийности по России в соотвествии с прогнозными по ФЦП.
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ос т ро той проб ле мы, не об хо ди мо с тью
при вле че ния к ре ше нию проб ле мы фе де -
раль ных ор га нов го су дар ствен ной вла с ти,
ор га нов го су дар ствен ной вла с ти субъ ек -
тов Рос сий ской Фе де ра ции, ор га нов ме -
ст но го са мо у п рав ле ния и об ще ствен ных
ин сти ту тов.

В Ре с пуб ли ке Та тар стан ис поль зо ва -
ние про грам мно го ме то да осу щест в ля ет ся
с 2006 го да. В на сто я щее вре мя ре а ли зу ет -
ся Ре с пуб ли кан ская це ле вая про грам ма
«По вы ше ние без опас но с ти до рож но го
дви же ния в Ре с пуб ли ке Та тар стан на
2008–2009 го ды», ут вер жден ная по ста -
нов ле ни ем Ка би не та Ми ни с т ров Ре с пуб -
ли ки Та тар стан №569 от 16.10.2007 г.
Для те ку ще го уп рав ле ния Про грам мой
со зда но Го су дар ствен ное уч реж де ние
«Ди рек ция фи нан си ро ва ния на уч ных
и об ра зо ва тель ных про грамм по без опас -
но с ти до рож но го дви же ния».

В пе ри од ре а ли за ции про грам мно го
ме то да по вы пол не нию ме ро при ятий ре с -
пуб ли кан ской це ле вой про грам мы в Ре с -

пуб ли ке Та тар стан до сти гнут по ло жи тель -
ный со ци аль но
эко но ми че с кий эф фект
(СЭЭ), ко то рый со ста вил 1125,8 млн. руб -
лей, а ко ли че с т во лиц, по гиб ших в ре зуль -
та те ДТП, со кра ще но на 563 че ло ве ка по
срав не нию с ва ри ан том от сут ствия це ле -
вой про грам мы. По срав не нию с ди рек -
тив ны ми по ка за те ля ми, ус та нов лен ны ми
фе де раль ной це ле вой про грам мой (ФЦП)
за рас сма т ри ва е мый пе ри од в Ре с пуб ли ке
Та тар стан, до сти гну тые по ка за те ли при -
ве ден ной со ци аль но
эко но ми че с кой эф -
фек тив но с ти в рас че те на од но го че ло ве ка
вы ше в 1,35 ра за.

Так, в Рос сий ской Фе де ра ции СЭЭ
в рас че те на од но го че ло ве ка со став ля ет
1,48 млн. руб лей, при этом в Ре с пуб ли ке
Та тар стан 2,0 млн. руб лей (тер мин «на
од но го че ло ве ка» по ни ма ет ся как чис ло
лиц, спа сен ных от ги бе ли в ре зуль та те
ДТП при при ме не нии про грам мно
це ле -
во го ме то да, в Ре с пуб ли ке Та тар стан за
пе ри од с 2006 по 2008 год бы ло спа се но
563 че ло ве ка).

Рис. 2. Про гноз по ДТП в со от ве с т вии с тре бо ва ни я ми ФЦП. «Обес пе че ние без опас но с ти до рож но го
дви же ния в 2006–2012 гг.».
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При ве ден ный бюд жет ный эф фект
(БЭ), до сти гну тый в Ре с пуб ли ке Та тар стан
за ука зан ный пе ри од, со став ля ет (
107,4)
млн. руб лей, что в 2 ра за мень ше по ка за те -
ля, ус та нов лен но го ФЦП. От ри ца тель ный
знак по ка за те ля ха рак те ри зу ет ся по ло жи -
тель ным фак то ром умень ше ния в 2 ра за за -
трат в рас че те на од но го че ло ве ка. 

При пла ни ро ва нии ре сур сно го обес пе -
че ния Про грам мы учи ты ва лись ре аль ная
си ту а ция в фи нан со во
бюд жет ной сфе ре,
со сто я ние ава рий но с ти, вы со кая эко но -
ми че с кая и со ци аль но
де мо гра фи че с кая
зна чи мость проб ле мы обес пе че ния без -
опас но с ти до рож но го дви же ния, а так же
ре аль ная воз мож ность ее ре ше ния при фе -
де раль ной под держ ке.

Ре зуль та том ис поль зо ва ния про грам -
мно го ме то да яв ля ет ся вы пол не ние важ -
ней ших це ле вых по ка за те лей и ин ди ка -
то ров. 

Ди на ми ка до сти же ния по ка за те лей
Про грам мы при ве де на на рисунках 3, 4, 5,
6, 7, 8, 9, 10, 11.

При ме не ние про грам мно
це ле во го ме -
то да в Ре с пуб ли ке Та тар стан по зво ли ло
вы пол нить важ ней шие по ка за те ли и ин ди -
ка то ры, а так же осу ще с т вить:

– раз ви тие и ис поль зо ва ние на уч но го
по тен ци а ла при ис сле до ва нии при -
чин воз ник но ве ния до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т вий, а так же фор -
ми ро ва ние ос нов и при о ри тет ных на -
прав ле ний про фи лак ти ки до рож -

Рис. 3. Динамика изменения количества лиц, погибших в результате ДТП.

Рис. 4. Динамика снижения транспортного риска.
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Рис. 5. Динамика снижения социального риска.

Рис. 6. Динамика снижения тяжести последствий.

Рис. 7. Динамика сокращения мест концентрации дорожно�транспортных происшествий.

Рис. 8. Динамика количества ДТП по вине водителей, стаж управления ТС которых не превышает
3�х лет, на 10 тыс. ТС.
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Рис. 9. Динамика изменения количества детей, погибших в результате ДТП.

Рис. 10. Динамика изменения количества ДТП с пострадавшими, на 10 тыс. транспортных средств.

Рис. 11. Динамика изменения количества ДТП с пострадавшими.
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Ми ро вой опыт по ка зы ва ет важ ную роль
го су дар ства в раз ви тии ры ноч ной эко но ми -
ки. Не об хо ди мость в де я тель но с ти го су дар -
ства вы зы ва лась по треб но с тя ми раз ви тия са -
мой ры ноч ной си с те мы, об на ру жи ва ю щей
не толь ко плю сы, но и ми ну сы сво е го функ -
ци о ни ро ва ния. Го су дар ство при зва но кор -
рек ти ро вать те «не со вер шен ства», ко то рые
при су щи ры ноч но му ме ха низ му, на прав ляя
эко но ми че с кие ре сур сы на удов лет во ре ние
по треб но с тей лю дей, со зда вая раз но об раз -
ные об ще ствен ные бла га и ус лу ги. 

Как из ве ст но, важ ней шей за да чей лю -
бо го го су дар ствен но го об ра зо ва ния яв ля -
ет ся по вы ше ние бла го со сто я ния на се ле -
ния стра ны, ко то рое до сти га ет ся не толь ко
за счет уве ли че ния ко ли че с т ва по треб ля е -
мых ма те ри аль ных и ду хов ных благ,
но и ощу ще ни ем у че ло ве ка за щи щен но с -
ти сво ей жиз ни. В свя зи с этим го су дар ство
осу щест в ля ет свою де я тель ность в об ла с ти
под дер жа ния без опас но с ти во внеш нем
и вну т рен нем про стран стве стра ны, со зда -
вая и пред ла гая об ще ствен ные бла га в ви де
то ва ров и ус луг, пред на зна чен ных для
обес пе че ния без опас но с ти лю дей. 

Без опас ность яв ля ет ся од ним из на ибо -
лее зна чи мых об ще ствен ных благ, по -
сколь ку без ее обес пе че ния не воз мож но
со зда ние ус ло вий для ус той чи во го со ци -
аль но
эко но ми че с ко го ро с та. 

В ра бо те рас сма т ри ва ют ся проб ле мы
и про ти во ре чия, свя зан ные с обес пе че ни -
ем без опас но с ти, а так же ис то рия и пер -
спек ти вы раз ви тия об щей вну т рен ней по -
ли ти ки и по ли ти ки без опас но с ти стра ны,
в ча ст но с ти в рам ках до рож но го дви же ния.
Ав то ры де ла ют по пыт ку на уч но го обос но -
ва ния и ос мыс ле ния проб лем, свя зан ных
с обес пе че ни ем об ще ствен но го бла га «без -
опас ность до рож но го дви же ния», осу -
щест в ля е мо го го су дар ством по сред ством
из ве ст но го ин сти ту та об ще ствен но го сек -
то ра как Го су дар ствен ная ин спек ция без -
опас но с ти до рож но го дви же ния (ГИБДД),
а так же стро и тель ст ва до рог, со зда ния си с -
тем об ра зо ва ния в этой сфе ре и т.п.

По ня тие «об ще ствен ное бла го» не до -
ста точ но ис поль зу ет ся в на уч ной ли те ра -
ту ре по проб ле мам со ци аль но
эко но ми че -
с кой по ли ти ки го су дар ства в об ла с ти без -
опас но с ти до рож но го дви же ния. Од на ко
ши ро ко при ме ня ет ся в рам ках те о рии об -
ще ствен но го сек то ра, ори ен ти ро ван ной
на ре ше ние прак ти че с ких проб лем уча с -
тия го су дар ства в ры ноч ной эко но ми ке.
По ло же ния, ле жа щие в ос но ве дан ной те -
о рии, раз ра ба ты ва лись Э. Ат кин со ном,
Дж. Стиг ли цем, К. Эр роу и дру ги ми уче -
ны ми. Од на ко ряд ин сти ту ци о наль ных ас -
пек тов дан ной проб ле мы, в том чис ле без -
опас но с ти до рож но го дви же ния как об ще -

но
транс порт ных про ис ше с т вий
и сни же ния тя же с ти их по след ствий;

– ко ор ди на цию де я тель но с ти ор га нов
ис пол ни тель ной вла с ти ре с пуб ли ки
и ор га нов ме ст но го са мо у п рав ле ния
в об ла с ти обес пе че ния без опас но с ти
до рож но го дви же ния;

– ре а ли за цию ком плек са ме ро при ятий,
в том чис ле про фи лак ти че с ко го ха -
рак те ра, сни жа ю щих ко ли че с т во до -
рож но
транс порт ных про ис ше с т вий
с по стра дав ши ми и ко ли че с т во лиц,
по гиб ших в ре зуль та те до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т вий.
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ствен но го бла га, и обес пе че ние их ка че с т -
ва ма ло из уче ны.

В на сто я щее вре мя на бор об ще ствен -
ных благ, про из во ди мых го су дар ством, по -
сто ян но рас ши ря ет ся: обес пе че ние все об -
ще го бес плат но го об ра зо ва ния и здра во о х -
ра не ния, ре а ли за ция про грамм по под -
держ ке раз лич ных со ци аль но уяз ви мых ка -
те го рий на се ле ния (преж де все го пре ста ре -
лых, де тей, ин ва ли дов, без ра бот ных), со -
зда ние ре сур сной ба зы для осу щест в ле ния
фун да мен таль ных на уч ных ис сле до ва ний,
уча с тие в фор ми ро ва нии ин фор ма ци он -
ной ин фра струк ту ры рын ка, со зда ние си с -
тем об ще ствен но го транс пор та, обес пе че -
ние всех ви дов без опас но с ти и т.п.

Вме с те с тем, уро вень раз ви тия об ще -
ства оп ре де ля ет не толь ко ас сор ти мент
этих благ, но и их ка че с т во. В свя зи с этим
в ра бо те раз ра ба ты ва ют ся и пред ла га ют ся
ме ха низ мы по вы ше ния ка че с т ва без опас -
но с ти до рож но го дви же ния как об ще -
ствен но го бла га.

Под об ще ствен ным бла гом в эко но ми -
че с кой на уке по ни ма ют ся бла га, ко то рые
по треб ля ют ся кол лек тив но все ми граж да -
на ми не за ви си мо от то го, пла тят они за не -
го или нет [3]. Осо бую зна чи мость при об -
ре та ет ана лиз со ци аль но
эко но ми че с кой
оп ре де лен но с ти благ, пред ос тав ле ние ко -
то рых осу щест в ля ет ся го су дар ством. Эта
оп ре де лен ность в эко но ми че с кой те о рии
ха рак те ри зу ет ся дву мя свой ства ми, ко то -
рые эти бла га про яв ля ют в про цес се их
при сво е ния и в по треб ле нии, – не со пер -
ни че с т вом и не ис клю ча е мо с тью. Не со пер -
ни че с т во оз на ча ет, что из ме не ние ко ли че -
с т ва по тре би те лей дан но го бла га не вли я ет
на ко ли че с т во по лез но с ти, по лу ча е мой
каж дым из них. В та кой си ту а ции уве ли че -
ние чис ла по тре би те лей ве дет к уве ли че -
нию об ще ствен ной по лез но с ти бла га. Не -
ис клю ча е мость оп ре де ля ет ся как от сут -
ствие ог ра ни че ний при до сту пе к по треб -
ле нию это го бла га, про ис хо дя щее ли бо по
при чи не фи зи че с кой не воз мож но с ти осу -
ще с т вить ог ра ни че ние до сту па к бла гу, ли -
бо из
за слиш ком вы со ких из дер жек, воз -
ни ка ю щих при ис клю че нии по срав не нию

с по тен ци аль ны ми вы го да ми. По сво ей су -
ти не ис клю ча е мость оз на ча ет, что бла го
об ла да ет все об щно с тью в по треб ле нии,
ко г да каж дый нуж да ю щий ся в его по лез -
но с ти, мо жет осу ще с т вить его при сво е ние.
На ос но ве этих двух свойств про из во дит ся
клас си фи ка ция благ на ча ст ные (не об ла -
да ю щие дан ны ми свой ства ми) и об ще -
ствен ные, при чем от ме ча ет ся, что ес ли
бла го яв ля ет ся не ис клю ча е мым, то оно,
как пра ви ло, об ла да ет и свой ством не со -
пер ни че с т ва в по треб ле нии.

По об щим по зи ци ям без опас ность до -
рож но го дви же ния удов лет во ря ет оп ре де -
ле нию тер ми на и пе ре чис лен ным свой -
ствам об ще ствен но го бла га. Ав то ра ми
пред ла га ет ся соб ствен ная трак тов ка по ня -
тия «без опас ность до рож но го дви же ния»
как об ще ствен но го бла га с уче том его осо -
бен но с тей и спе ци фи че с ких свойств по -
треб ле ния на се ле ни ем.

Об ще ствен ное бла го «без опас ность до -
рож но го дви же ния» – это то ва ры и ус лу ги,
свя зан ные с обес пе че ни ем без опас но с ти
до рож но го дви же ния и пред ос тав ля е мые
го су дар ством его граж да нам на рав ных на -
ча лах. Дру ги ми сло ва ми, они пред ос тав ля -
ют ся всем, за ис клю че ни ем си ту а ций, ко г -
да го су дар ствен ные транс порт ные сред -
ства (ав то мо би ли по жар ной служ бы, ско -
рой по мо щи, ми ли ции или пред ста ви тель -
ские эс кор ты) в ря де слу ча ев и на оп ре де -
лен ных участ ках до рог мо гут поль зо вать ся
при о ри те та ми, пред ус мо т рен ны ми «Пра -
ви ла ми до рож но го дви же ния», что при во -
дит к крат ко в ре мен но му ви до из ме не нию
без опас но с ти до рож но го дви же ния как об -
ще ствен но го бла га, на при мер, в ча ст ное.
Дан ное об сто я тель ст во обус лов ли ва ет од -
ну из осо бен но с тей рас сма т ри ва е мо го на -
ми об ще ствен но го бла га. 

Рас смо т рим спе ци фи че с кое свой ство пе -
ре гру жа е мо с ти об ще ствен ных благ, ко то рое
осо бен но ха рак тер но для си с те мы обес пе че -
ния без опас но с ти до рож но го дви же ния.

Ти пич ным при ме ром об ще ствен но го
бла га без опас но с ти до рож но го дви же ния
яв ля ет ся ав то мо биль ная до ро га, об ла да -
ю щая свой ством пе ре гру жа е мо с ти об ще -
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ствен ных благ. Для та ких благ свой ство
не со пер ни че с т ва в по треб ле нии вы пол -
ня ет ся толь ко до оп ре де лен но го мо мен та.
Бу дем счи тать, что по лез ность, по лу ча е -
мая уча ст ни ком до рож но го дви же ния,
в ча ст но с ти во ди те лем, за ви сит толь ко от
ско ро с ти его дви же ния. Уве ли че ние чис -
ла ма шин не вли я ет на по лез ность во ди -
те лей транс порт ных средств или ав то ма -
шин, уже пе ре дви га ю щих ся по до ро ге,
но лишь до оп ре де лен но го уров ня. Ра но
или позд но рост ин тен сив но с ти дви же -
ния при во дит к воз ник но ве нию от ри ца -
тель ных внеш них эф фек тов, т.е. сни же -
нию ско ро с ти дви же ния и, сле до ва тель -
но, убы ва нию по лез но с ти у дру гих во ди -
те лей. Пре дель ным слу ча ем дан но го при -
ме ра пе ре гру жа е мо с ти яв ля ет ся си ту а ция
проб ки в ре зуль та те до рож но
транс порт -
но го про ис ше с т вия. При этом, как из ве -
ст но, ни уча ст ни ки ДТП, ни ос таль ные
во ди те ли транс порт ных средств по лез -
ность не по лу ча ют.

Дру гой при чи ной пе ре гру жа е мо с ти ав -
то мо биль ных до рог яв ля ет ся низ кий уро -
вень их ка че с т ва, к ко то рым от но сят ся ши -
ри на, ров ность до рож но го по лот на, ин -
фор ма ци он ная обес пе чен ность до рог и т.п.

Как по ка за но в од ной из ра бот ав то ров
[1], по лез ность бла га рас тет с уров нем ка -

че с т ва и убы ва ет с ро с том ко ли че с т ва по -
треб ля е мо го бла га. По это му при од ном
уров не чис лен но с ти транс порт ных средств
на дан ном участ ке до ро ги с ро с том ее ка че -
с т ва бу дет умень шать ся и ее пе ре гру жа е -
мость, в свя зи с чем по лез ность, по лу ча е -
мая уча ст ни ка ми до рож но го дви же ния, бу -
дет уве ли чи вать ся.

Та ким об ра зом, по вы ше ние ка че с т ва
об ще ствен но го бла га «без опас ность до -
рож но го дви же ния» при ве дет не толь ко
к со хра не нию жиз ни лю дей на до ро гах,
но и по зво лит, по вы сив уро вень их за щи -
щен но с ти и по лу че ния боль шей по лез но с -
ти от без опас ной ез ды по до ро гам, ре шить
важ ней шую го су дар ствен ную за да чу.

Вы во ды:
В дан ной ра бо те пред ло жен но вый под -

ход ис сле до ва ния си с те мы без опас но с ти
до рож но го дви же ния, рас кры та эко но ми -
че с кая сущ ность по ня тия «без опас ность
до рож но го дви же ния», ко то рая пред став -
ле на как эко но ми че с кая ка те го рия. Ав то -
ры на де ют ся, что в не да ле ком бу ду щем
мно гие ак ту аль ные на уч ные и прак ти че с -
кие за да чи обес пе че ния без опас но с ти до -
рож но го дви же ния мо гут быть по став ле -
ны, фор ма ли зо ва ны и раз ре ше ны на ос но -
ве ис поль зо ва ния ме то до ло гии эко но ми -
че с кой на уки.
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Ос нов ной це лью об ра зо ва ния в об ла с ти
без опас но с ти жиз не де я тель но с ти (БЖД)
яв ля ет ся до сти же ние вы со ко го про фес си -
о на лиз ма, ко то рый пред ус ма т ри ва ет глу -
бо кое из уче ние ме то дов и средств ана ли за,
про ек ти ро ва ния, раз ви тия и уп рав ле ния
энер ге ти че с ки ми си с те ма ми [1].

Осо бо ос т ро про яв ля ют ся проб ле мы
обес пе че ния без опас но с ти че ло ве ка не по -
сред ствен но на пред при яти ях, по сколь ку
со зда ва е мая и экс плу а ти ру е мая тех ни ка
и тех но ло гии яв ля ют ся ос нов ны ми ис точ -
ни ка ми трав ми ру ю щих и вред ных фак то -
ров. Ана лиз со сто я ния здо ро вья ра бо та ю -
щих сви де тель ст ву ет о его су ще с т вен ном
ухуд ше нии за по след ние го ды. Уро вень
смерт но с ти на се ле ния тру до с по соб но го

воз рас та от не ес те с т вен ных при чин – не -
сча ст ных слу ча ев, от рав ле ний и травм,
в том чис ле про из вод ствен но
обус лов лен -
ных, – в на сто я щее вре мя со от вет ству ет
ана ло гич ным по ка за те лям в Рос сии сто -
лет ней дав но с ти и по чти в 2,5 ра за пре вы -
ша ет по ка за те ли, сло жив ши е ся в раз ви тых
стра нах, в 1,5 ра за – в раз ви ва ю щих ся.
Смерт ность тру до с по соб но го на се ле ния
пре вы ша ет ана ло гич ный по ка за тель по
Ев ро со ю зу в 4,5 ра за.

Не га тив ные тен ден ции чет ко про сма т -
ри ва ют ся и в про фес си о наль ной за бо ле ва -
е мо с ти. За по след ние де ся ти ле тия за ре ги с -
т ри ро ва но свы ше 120 тыс. боль ных с впер -
вые ус та нов лен ным ди а гно зом проф за бо -
ле ва ния. На ибо лее вы со кие по ка за те ли
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Ан но та ция
Край не ак ту аль ны ми яв ля ют ся проб ле мы без опас но с ти тру да, осо бен но для про из -

водств, ха рак те ри зу ю щих ся по вы шен ной опас но с тью. Во про сы про мыш лен ной без -
опас но с ти вхо дят в со став кур са БЖД, ко то рый яв ля ет ся од ной из дис цип лин го су дар -
ствен но го об ра зо ва тель но го стан дар та. Учи ты вая ака де ми че с кий ха рак тер об ра зо ва тель -
но го про цес са, пред став ля ет осо бый ин те рес по иск но вых ме то дик пре по да ва ния БЖД
в выс шей шко ле. Осо бо го вни ма ния за слу жи ва ет оз на ком ле ние с ре аль ны ми проб ле ма -
ми про из вод ства и раз ви тие ин же нер ных на вы ков бу ду щих спе ци а ли с тов. Для ре ше ния
по став лен ных за дач в КГЭУ эф фек тив но ис поль зу ет ся ба за круп ных энер ге ти че с ких
пред при ятий си с те мы «Та тэ нер го».

Клю че вые сло ва: вред ные про из вод ствен ные фак то ры; осо бо опас ные про из вод ства;
без опас ность тру да; уп рав ле ние без опас но с тью; го су дар ствен ный об ра зо ва тель ный
стан дарт; но вые ме то ди ки пре по да ва ния; кон т роль ка че с т ва зна ний; проб ле мы ор га ни -
за ции без опас но го про из вод ства; эко ло гич ность и без опас ность в тех но сфе ре; сред ства
кол лек тив ной и ин ди ви ду аль ной за щи ты.



про фес си о наль ной за бо ле ва е мо с ти кон -
ста ти ру ют ся в уголь ной, энер ге ти че с кой
про мыш лен но с ти, ма ши но стро е нии и ме -
тал лур гии. Од ним из ос нов ных фак то ров,
от ри ца тель но вли я ю щих на здо ро вье ра бо -
та ю ще го на се ле ния Рос сий ской Фе де ра -
ции, яв ля ют ся не удов лет во ри тель ные ус -
ло вия тру да, обус лав ли ва ю щие от 20 до
40% тру до по терь по бо лез ням [2, 3].

Из при ве ден ных дан ных сле ду ет, что
проб ле мы без опас но с ти тру да яв ля ют ся
край не ак ту аль ны ми в на сто я щее вре мя.
Не об хо ди мо от ме тить, что ре ша ю щая роль
в обес пе че нии про мыш лен ной без опас но -
с ти от во дит ся ру ко во ди те лю ор га ни за ции
и ин же нер но
тех ни че с ким ра бот ни кам
(ИТР), по сколь ку имен но они со зда ют
пси хо ло гию без опас но го тру да, ко то рая
в ко неч ном ито ге оп ре де ля ет, бу дут или
нет эф фек тив ны ми уси лия по до сти же нию
без опас но с ти.

Та ким об ра зом, од ной из ос нов ных
при чин вы со ко го уров ня про из вод ствен -
но го трав ма тиз ма яв ля ет ся ос лаб ле ние уп -
рав ле ния без опас но с тью. Что бы пре одо -
леть это, не об хо ди мо при дать уп рав ле нию
без опас но с тью про фи лак ти че с кую на -
прав лен ность и по сле до ва тель но вне дрять
эле мен ты уп рав ле ния без опас но с тью на
всех уров нях, на чи ная с го су дар ствен но го
и за кан чи вая уров нем опас но го про из вод -
ствен но го объ ек та.

Что бы ус пеш но уп рав лять без опас но с -
тью тру да, не об хо ди мо знать ос но вы уп рав -
ле ния и уметь ис поль зо вать их на прак ти ке.
Сле ду ет ши ре при ме нять эко но ми че с кие,
со ци аль ные и нрав ствен ные ме то ды уп рав -
ле ния. Для обес пе че ния без опас но с ти де я -
тель но с ти че ло ве ка не об хо дим со от вет -
ству ю щий ме ха низм, со став ны ми ча с тя ми
ко то ро го яв ля ют ся об ра зо ва ние, обу че ние,
ор га ни за ция, ос но ву ко то рых со став ля ют
те о рия и ее прак ти че с кое во пло ще ние.

По это му очень важ но, что бы во про сы
без опас но с ти жиз не де я тель но с ти бы ли на
долж ном уров не от ра же ны в учеб ной про -
грам ме [4].

Дис цип ли на БЖД от но сит ся к чис лу
обя за тель ных дис цип лин Го су дар ствен но -

го об ра зо ва тель но го стан дар та (ГОС) 7 и 8
се ме с т ров (4 курс) в объ еме 100–150 ча сов
для сту ден тов всех спе ци аль но с тей днев -
ной, ве чер ней и за оч ной форм обу че ния.
Курс БЖД со сто ит из сле ду ю щих раз де лов:

– те о ре ти че с кие ас пек ты БЖД (за ко -
но да тель ные и нор ма тив но
тех ни -
че с кие ос но вы уп рав ле ния и про из -
вод ства);

– про из вод ствен ная са ни та рия (ан т ро -
по ген ные и тех но ген ные опас но с ти
и за щи та от них);

– ос но вы без опас но с ти в элек тро

и теп ло э нер ге ти ке;

– за щи та на се ле ния  и тер ри то рий от
опас но с тей в ЧС.

С уче том тре бо ва ний стан дар та (ГОС)
на ка фе д ре раз ра бо та но ме то ди че с кое
обес пе че ние кур са:

– ме то ди че с кие ука за ния к ла бо ра тор -
ным и прак ти че с ким за ня ти ям;

– учеб ные по со бия по ЧС, в т.ч. по жар -
ной без опас но с ти на пред при яти ях
энер ге ти ки;

– курс лек ций по дис цип ли не;
– рас чет ные за да ния для сту ден тов

элек три че с ких спе ци аль но с тей;
– те с то вые за да ния по всем раз де лам

дис цип ли ны;
– ин ди ви ду аль ные за да ния по про ек ти -

ро ва нию для сту ден тов тех ни че с ких
и гу ма ни тар ных спе ци аль но с тей.

Од ной из ос нов ных проб лем под го тов ки
сту ден тов всех спе ци аль но с тей в ву зе яв ля -
ет ся ее ака де ми че с кий ха рак тер, сла бая
связь те о ре ти че с ких и прак ти че с ких за ня -
тий с ре аль ны ми проб ле ма ми про из вод ства,
в ча ст но с ти в об ла с ти без опас но с ти тру да.

Кро ме то го, со кра ще ние чис ла ча сов, от -
во ди мых для ус во е ния на шей дис цип ли ны,
про изо шед шее в по след нее вре мя, де ла ет
ак ту аль ным по иск но вых форм пре по да ва -
ния и кон т ро ля ка че с т ва зна ний сту ден тов.

С це лью по лу че ния бо лее пол но го
пред став ле ния об осо бен но с тях тех но ло -
ги че с ко го про цес са, ос нов но го про из вод -
ствен но го обо ру до ва ния, о пра ви лах их
тех ни че с кой экс плу а та ции и во про сах ор -
га ни за ции ин же нер ной без опас но с ти на
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про из вод стве ка фе д рой БЖД КГЭУ про во -
дят ся за ня тия с ис поль зо ва ни ем ба зы
круп ных пред при ятий си с те мы «Та тэ нер -
го» (ТЭЦ
1, ТЭЦ
2, ТЭЦ
3), по се ще ние
ко то рых яв ля ет ся бо лее це ле со о б раз ным
пос ле про ра бот ки ос нов ной ча с ти лек ци -
он но го кур са БЖД.

На за ня ти ях, про во ди мых ве ду щи ми
спе ци а ли с та ми пред при ятий, вни ма ние
сту ден тов об ра ща ет ся на опас ные и вред -
ные фак то ры ос нов ных про из водств, сред -
ства кол лек тив ной и ин ди ви ду аль ной за -
щи ты от них, об суж да ют ся ти пич ные ава -
рий ные си ту а ции и ме ры по их пред уп реж -
де нию, во про сы по жар ной про фи лак ти ки
и за щи ты ра бо та ю щих в ус ло ви ях чрез вы -
чай ных си ту а ций. Кро ме то го, сту ден ты
по лу ча ют воз мож ность оз на ко мить ся с ре -
аль ны ми проб ле ма ми про из вод ства и обес -
пе че ния без опас но с ти тру да.

При про ве де нии лек ци он ной ча с ти экс -
кур си он ных за ня тий сту ден ты по лу ча ют
от ве ты не толь ко на во про сы, свя зан ные
с про из вод ством элек три че с кой и теп ло вой
энер гии, обес пе че ни ем без опас но с ти тру да
и пер спек ти ва ми раз ви тия пред при ятий,
но и на во про сы о воз мож ном тру до у с т рой -
стве, об ус ло ви ях, со зда ва е мых для при вле -
че ния мо ло дых спе ци а ли с тов, что име ет
важ ное зна че ние для их даль ней шей адап -
та ции в ус ло ви ях про из вод ства [5].

Бу ду щий ин же нер обя зан обес пе чить
функ ци о наль ное со вер шен ство тех ни ки,
тех но ло гич ность, при ем ле мые эко но ми -
че с кие по ка за те ли, а так же до стичь тре бу -
е мых уров ней эко ло гич но с ти и без опас -
но с ти в тех но сфе ре.С этой це лью сту дент
дол жен уметь вы явить все не га тив ные
фак то ры, ус та но вить их зна чи мость,

уметь раз ра бо тать и при ме нить в кон -
струк ци ях ма шин сред ства сни же ния не -
га тив ных фак то ров до до пу с ти мых зна че -
ний с це лью пред уп реж де ния воз мож ных
ава рий и ка та с т роф.

Ре ше ние за дач БЖД при про ек ти ро ва -
нии и экс плу а та ции тех ни че с ких си с тем
не воз мож но без зна ния уров ней до пу с ти -
мых воз дей ствий вред ных про из вод ствен -
ных фак то ров на че ло ве ка и при род ную
сре ду, а так же зна ния не га тив ных по след -
ствий, воз ни ка ю щих при на ру ше нии этих
нор ма тив ных тре бо ва ний. ИТР обя зан
знать, уметь при ме нять и со зда вать но вые
сред ства за щи ты, осо бен но в об ла с ти сво -
ей про фес си о наль ной де я тель но с ти [6].

Для раз ра бот ки кон крет ных и прак ти -
че с ки ре а ли зу е мых ре ше ний ре ко мен ду ет -
ся поль зо вать ся дей ству ю щи ми нор ма тив -
ны ми пра во вы ми ак та ми, со дер жа щи ми
го су дар ствен ные нор ма тив ные тре бо ва ния
ох ра ны тру да, нор ма тив но
спра воч ной ли -
те ра ту рой, ка та ло га ми тех ни че с ких средств
за щи ты. Учеб ную ли те ра ту ру ре ко мен до ва -
но ис поль зо вать лишь в ка че с т ве ори ен та -
ции на по иск ре ше ний, так как она со дер -
жит ма те ри ал, от ра жа ю щий об щие и прин -
ци пи аль ные под хо ды.

Рас смо т рен ным бло ком зна ний в об ла -
с ти БЖД дол жен вла деть спе ци а -
лист
энер ге тик, так как толь ко про фес си -
о наль но под го тов лен ный, эру ди ро ван ный
спе ци а лист мо жет при нять ак тив ное уча с -
тие в ре фор мах, про во ди мых в на сто я щее
вре мя в на шей стра не.

Учеб ный про цесс, ор га ни зо ван ный та -
ким об ра зом, по зво ля ет под го то вить спе -
ци а ли с тов, со от вет ству ю щих со вре мен -
ным тре бо ва ни ям про из вод ства.
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В по след нее вре мя в на чаль ных клас -
сах уде ля ет ся осо бое вни ма ние ин те г ри -
ро ван но му обу че нию. И это не слу чай но.
Ин те г ра ция как спо соб обу че ния из на -
чаль но за ло же на в курс пред ме тов на -
чаль ной шко лы. На мой взгляд, имен но
на на чаль ной сту пе ни обу че ния ин те г ра -
ция пред ме тов в еди ное це лое ло гич на
и на ибо лее эф фек тив на, так как млад ший
школь ник це ло ст но вос при ни ма ет ок ру -
жа ю щий мир, и для не го нет гра ниц меж -
ду пред ме та ми. 

Ин те г ра ция (в обу че нии) – про цесс ус -
та нов ле ния свя зей меж ду струк тур ны ми
ком по нен та ми со дер жа ния в рам ках оп ре -
де лен ной си с те мы об ра зо ва ния с це лью
фор ми ро ва ния це ло ст но го пред став ле ния
о ми ре, ори ен ти ро ван ный на раз ви тие
и са мо раз ви тие лич но с ти. 

Есть три уров ня ин те г ра ции:
– вну т ри п ред мет ная – ин те г ра ция по -

ня тий, ЗУНов вну т ри от дель ных
учеб ных пред ме тов;

– меж пред мет ная – син тез фак тов, по -
ня тий, прин ци пов двух и бо лее дис -
цип лин;

– транс пред мет ная – син тез ком по нен -
тов ос нов но го и до пол ни тель но го со -
дер жа ния об ра зо ва ния.

Ра бо та учи те ля на чаль ных клас сов ин те -
г ра тив на по сво ей су ти. Мы пре по да ем все
пред ме ты, по это му хо ро шо пред став ля ем
се бе их ин те г ра тив ность.  Меж пред мет ные
свя зи при сут ству ют по чти на всех уро ках.
Что же та кое ин те г ри ро ван ный урок?

Ин те г ри ро ван ный урок (би нар ный, ин -
те г ра тив ный) – это меж дис цип ли нар ная
фор ма учеб но го про цес са.

Ин те г ри ро ван ный урок – это од но из на -
прав ле ний ак тив ных по ис ков но вых пе да -
го ги че с ких ре ше ний, спо соб ству ю щих
улуч ше нию дел в шко ле, раз ви тию твор че -
с ких по тен ци а лов пе да го ги че с ких кол лек -
ти вов и от дель ных  учи те лей с це лью бо лее
эф фек тив но го и раз ум но го вза имо дей -
ствия с уча щи ми ся.

В на чаль ной шко ле со дер жа ние ин те г -
ра ции мо жет иметь раз ную струк ту ру, где
от дель ные зна ния или их эле мен ты «сцеп -
ля ют ся» меж ду со бой раз лич ным об ра зом.

Меж пред мет ная ин те г ра ция про яв ля ет -
ся в ис поль зо ва нии за ко нов, те о рий, ме то -



дов од ной учеб ной дис цип ли ны при из уче -
нии дру гой. Осу щест в лен ная на этом уров -
не си с те ма ти за ция со дер жа ния при во дит
к та ко му по зна ва тель но му ре зуль та ту, как
фор ми ро ва ние це ло ст ной кар ти ны ми ра
в со зна нии уча щих ся, что, в свою оче редь,
ве дет к по яв ле нию ка че с т вен но но во го ти -
па зна ний, на хо дя ще го вы ра же ние в об ще -
на уч ных по ня ти ях, ка те го ри ях, под хо дах.

Меж пред мет ная ин те г ра ция су ще с т -
вен но обо га ща ет вну т ри п ред мет ную. В на -
чаль ной шко ле эти свя зи мо гут ус та нав ли -
вать ся по со ста ву на уч ных зна ний (фак ти -
че с кие, по ня тий ные, кон крет ные).

Хо чет ся от ме тить, что про цесс ин те г ра -
ции тре бу ет вы пол не ния оп ре де лен ных ус -
ло вий: объ ек ты ис сле до ва ния со впа да ют,
ли бо до ста точ но близ ки; в ин те г ри ру е мых
пред ме тах ис поль зу ют оди на ко вые или
близ кие ме то ды ис сле до ва ния; они стро ят -
ся на об щих за ко но мер но с тях и те о ре ти че -
с ких кон цеп ци ях.

Кон крет но для про ве де ния уро ка в на -
чаль ной шко ле Н.С. Сер дю ко ва вы дви га ет
сле ду ю щие ус ло вия: бли зость со дер жа ния
ве ду щих тем пред ме тов; ло ги че с кая вза -
имо связь пред ме тов, а Ю.М. Ко ля гин от -
ме ча ет, что «не вся кое объ еди не ние раз -
лич ных дис цип лин в од ном уро ке ав то ма -
ти че с ки ста но вит ся ин те г ри ро ван ным
уро ком. Не об хо ди ма ве ду щая идея, ре а ли -
за ция ко то рой обес пе чи ва ет не раз рыв ную
связь, це ло ст ность дан но го уро ка».

Ес ли сде лать не ко то рое обоб ще ние ска -
зан но му, то под ин те г ра ци ей в со вре мен -
ной шко ле по ни ма ет ся од но из на прав ле -
ний ак тив ных по ис ков но вых пе да го ги че с -
ких ре ше ний, спо соб ству ю щих улуч ше -
нию дел в ней, раз ви тию твор че с ких по -
тен ци а лов пе да го ги че с ких кол лек ти вов
и от дель ных учи те лей с це лью бо лее эф -
фек тив но го и раз ум но го вза имо дей ствия
с уча щи ми ся. 

В на чаль ной же шко ле при по стро е нии
со дер жа ния обу че ния не об хо ди мо пе ре -
смо т реть всю си с те му ло ги че с ких при емов
мыш ле ния. Здесь важ но ска зать и о том,
что хо тя ло ги че с кие при емы фор ми ру ют ся
и ис поль зу ют ся на ка ком
то кон крет ном

пред мет ном ма те ри а ле, в то же вре мя они
не за ви сят от это го ма те ри а ла, а но сят об -
щий, уни вер саль ный ха рак тер. В си лу это -
го ло ги че с кие при емы, ко то рые бу дут ус -
во е ны при из уче нии од но го учеб но го ма те -
ри а ла, мо гут в даль ней шем ши ро ко при ме -
нять ся при ус во е нии дру гих учеб ных пред -
ме тов как по зна ва тель ные го то вые сред -
ства. Сле до ва тель но, при от бо ре ло ги че с -
ких при емов, ко то рые долж ны быть ус во е -
ны при из уче нии ка ко го
то пред ме та, сле -
ду ет учи ты вать меж пред мет ные свя зи
(меж пред мет ная ин те г ра ция). 

Ин те г ра ция в на чаль ной шко ле воз -
мож на, нуж на и да же не об хо ди ма. Во
пер -
вых, учи те ля на чаль ных клас сов ве дут
боль шин ство учеб ных пред ме тов и впол не
мо гут пе рей ти к це ло ст но му обу че нию
и вос пи та нию, к про ве де нию ин те г ри ро -
ван ных уро ков. Во
вто рых, у млад ших
школь ни ков за ло же ны боль шие по тен ци -
аль ные воз мож но с ти для ин тел лек ту аль -
но го раз ви тия, они мо гут мыс лить обоб -
щен но, ес ли их это му учить. 

На чи нать ре а ли за цию идей ин те г ра ции
в на чаль ной шко ле на до до ста точ но ос то -
рож но, со зна ни ем ос нов, со став ля ю щих
на чаль ное зве но. По лез но при этом вспом -
нить вы ска зы ва ния Я.А. Ко мен ско го
о том, что на чаль ная шко ла долж на учить
не толь ко чте нию, пись му и сче ту, но и по -
лез ным для де тей све де ни ям, ко то рые вхо -
дят в фонд об щих зна ний, ос но ван ных на
ин те ре сах де тей. Шко ла, по мыс ли
Я.А. Ко мен ско го, долж на стать ма с тер -
ской, в ко то рой про ис хо дит вза им ное обу -
че ние, об суж де ние, экс пе ри мен ти ро ва ние. 

Ка кие уро ки на ибо лее при ем ле мы для
ин те г ра ции? Преж де все го, в ос но ву ло -
жит ся бли зость со дер жа ния ве ду щих тем
раз ных пред ме тов и их ло ги че с кая вза имо -
связь. Не об хо ди мо, что бы урок вы гля дел
как еди ное це лое, как ма с тер ская од но го
цве та, а не был по хож на оде я ло, сши тое из
ло с кут ков.  

При ин те г ра ции пред ме тов, ко неч но
же, воз рас та ет темп из уче ния учеб но го ма -
те ри а ла, что, с од ной сто ро ны, кон цен т ри -
ру ет вни ма ние уча щих ся, а с дру гой, сти -
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му ли ру ет их по зна ва тель ную ак тив ность
(де я тель ность). Здесь сни ма ет ся проб ле ма
от но ше ния уча щих ся к «мел ко му, вто ро -
сте пен но м» пред ме ту и су ще с т вен но об -
лег ча ет ся си с те ма кон т ро ля. Учи тель
по
но во му ви дит и рас кры ва ет свой пред -
мет, яс нее осоз на вая его со от но ше ние
с дру ги ми на ука ми. Не об хо ди мо от ме тить,
что ин те г ра ция пред по ла га ет вы пол не ние
трех ус ло вий:

1) объ ек ты ис сле до ва ния долж ны со -
впа дать, ли бо быть до ста точ но близ ки ми; 

2) в ин те г ри ру е мых пред ме тах ис поль -
зу ют ся оди на ко вые или близ кие ме то ды
ис сле до ва ния; 

3) ин те г ри ру е мые учеб ные пред ме ты
стро ят ся на об щих за ко но мер но с тях, об -
щих те о ре ти че с ких кон цеп ци ях.

Толь ко со блю де ние всех трех ус ло вий
до пу с ка ет воз мож ность ин те г ра ции пред -
ме тов. Не об хо ди мо по мнить, что урок –
важ ней шее зве но всей ра бо ты. Имен но че -
рез нее ре а ли зу ем все глав ные за да чи ин те -
г ра ции и при хо дим к ус пе ху или не уда че,
ес ли не су ме ли это го сде лать. 

Тре бо ва ния к пла ни ро ва нию, ор га ни за -
ции и про ве де нию ин те г ри ро ван ных уро ков:

– оп ре де ле ние си с те мы та ких уро ков на
це лый год в каж дом клас се;

– тща тель ное пла ни ро ва ние каж до го
уро ка, вы де ле ние глав ных и со пут -
ству ю щих це лей;

– мо де ли ро ва ние со дер жа ния уро ков,
на пол не ние их толь ко тем со дер жа -
ни ем, ко то рое под дер жи ва ет глав -
ную цель;

– тща тель ный вы бор ти па и струк ту ры
уро ка, ме то дов и средств обу че ния;

– оп ти маль ная на груз ка де тей впе чат -
ле ни я ми;

– при вле че ние к про ве де нию ин те г ри -
ро ван ных уро ков пе да го гов раз лич ных
учеб ных пред ме тов, спе ци а ли с тов.

Ин те г ри ро ван ный под ход к обу че нию
все боль ше осоз на ет ся как ак ту аль ная по -
треб ность со вре мен но го об ра зо ва ния, раз -
ви ва ю ще го ся по пу ти гу ма ни за ции.

Глав ной за да чей пре по да ва те ля яв ля ет -
ся уме ние точ но най ти точ ки со при кос но -

ве ния со дер жа ния раз лич ных пред ме тов,
от ве ча ю щих це лям и за да чам уро ка.

Пра ви ла до рож но го дви же ния яв ля ют -
ся не отъ ем ле мой ча с тью обу че ния уча щих -
ся пра ви лам без опас но с ти жиз не де я тель -
но с ти. 

Жизнь – это са мое до ро гое, что есть
у че ло ве ка. Взрос лые обя за ны на учить ре -
бен ка на вы кам без опас но го по ве де ния
в об ще ствен ных ме с тах и до ма. 

Из уче нию ПДД в на чаль ной шко ле от -
ве де но не боль шое ко ли че с т во ча сов в ин -
те г ри ро ван ном кур се «Ок ру жа ю щий мир».
Так же ме ро при ятия по пред уп реж де нию
ДТП про хо дят в рам ках вне клас сной вос -
пи та тель ной ра бо ты.

Я пред ла гаю фор мы ор га ни за ции ра бо -
ты с уча щи ми ся по из уче нию ПДД на уро -
ке че рез ин те г ра цию пред ме тов раз лич ных
цик лов учеб ной про грам мы с ис поль зо ва -
ни ем ин но ва ци он ных тех но ло гий. Это да -
ет воз мож ность в рам ках од но го ака де ми -
че с ко го ча са дать ма те ри ал сра зу двух
пред ме тов, ис поль зуя ме тод ук руп не ния
ди дак ти че с ких еди ниц. К ин те г ри ро ван -
ным уро кам с ПДД, за пла ни ро ван ным
в на чаль ной шко ле, со зда ют ся ком пью тер -
ные пре зен та ции, что да ет воз мож ность
раз но об ра зить урок, обо га тить его, сде лать
бо лее эф фек тив ны ми ус ло вия для ус во е -
ния учеб но го ма те ри а ла.  

Ме то ди ка из уче ния пра вил до рож но го
дви же ния в ин те г ра ции с учеб ны ми пред -
ме та ми мо жет быть раз но об раз ной, так же,
как и при емы ра бо ты. Учи тель на чаль ных
клас сов мо жет ак тив но фор ми ро вать ос но -
вы без опас но с ти жиз не де я тель но с ти на
уро ках рус с ко го язы ка и ма те ма ти ки, изо -
бра зи тель но го ис кус ства и му зы ки, ли те -
ра тур но го чте ния, фи зи че с кой куль ту ры.  

На при мер, на уро ках рус с ко го язы ка
воз мож на ин те г ра ция тем: «Рас по зна ва ние
слов, от ве ча ю щих на во прос «кто?» и
«что?». Транс порт ные сред ства»; «Слож -
ные сло ва. Ви ды транс пор та»; «Зна ки пре -
пи на ния в кон це пред ло же ния. Зна ком -
ство с от дель ны ми до рож ны ми зна ка ми»;
«Пра во пи са ние не про ве ря е мых без удар -
ных глас ных в кор не сло ва. Эле мен ты улиц
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и до рог». При про ве де нии сло вар ной ра бо -
ты идет зна ком ство с лек си че с ким зна че -
ни ем слов из до рож ной тер ми но ло гии:
тро ту ар, пас са жир, трол лей бус… Воз мож -
но про ве де ние мор фо ло ги че с ко го, фо не -
ти че с ко го, мор фем но го раз бо ра  этих слов,
со став ле ние сло во со че та ний, зна ком ство
со сло во со че та ни я ми – на зва ни я ми до -
рож ных зна ков (скольз кая до ро га, ре монт -
ные ра бо ты, же лез но до рож ный пе ре езд…),
со став ле ние пред ло же ний, их син так си че -
с кий раз бор, со став ле ние и спи сы ва ние
тек с тов, ра бо та с де фор ми ро ван ны ми тек -
с та ми, ра бо та с по сло ви ца ми, за гад ка ми,
сти ха ми, сю жет ны ми кар тин ка ми. Ис -
поль зуя си гна лы све то фо ра и ре гу ли ров -
щи ка, мож но ука зы вать ко нец пред ло же -
ния (крас ный – точ ка), пра виль ность вы -
пол не ния за да ний (вер но – зе ле ный, не -
вер но – крас ный).   

С этим же ма те ри а лом мож но ра бо тать
и на уро ках раз ви тия ре чи и ли те ра тур но го
чте ния. Де ти лю бят чи тать, при ду мы вать
сказ ки, мно гие из ко то рых по зво ля ют де -
лать обоб щен ные вы во ды о без опас ном
по ве де нии.

На при мер, про чи тав сказ ку «Ко ло бок»,
де ти лег ко и охот но при хо дят к за клю че -
нию: ес ли ма ма от пу с ти ла по гу лять на ули -
цу, ни ку да со дво ра вы хо дить нель зя, с не -
зна ко мы ми людь ми луч ше не об щать ся.

Пу те ше с т вуя по до ро гам Мос к вы, Ка -
за ни, рай о на, де ти зна ко мят ся с их до сто п -
ри ме ча тель но с тя ми и учат ся чи тать до -
рож ные зна ки, за по ми ная те о ре ти че с кий
ма те ри ал и вы пол няя прак ти че с кие уп -
раж не ния. 

На уро ках ма те ма ти ки бла го дат ная поч -
ва для ин те г ра ции с ПДД от кры ва ет ся при
про ве де нии уст но го сче та (вы бе ри са мый
ко рот кий путь: 2+3+2+3 = 10; 1+2+2+1 = 6;
1+2+2+3 = 8; де ти скла ды ва ют дли ны зве -
нь ев ло ма ной, де ла ют вы вод), при ра бо те
с гео ме т ри че с ким ма те ри а лом (рас пре де ли
до рож ные зна ки на груп пы по фор ме),
при ре ше нии за дач на дви же ние, при вы -
пол не нии за да ний для раз ви тия ло ги че с ко -
го мыш ле ния. (Ав то мо биль, дви га ясь с оди -
на ко вой ско ро с тью, за три ча са про ехал 180

ки ло ме т ров. На ру шил ли пра ви ла до рож но -
го дви же ния во ди тель, ес ли в до ро ге ему
встре тил ся знак  «Ог ра ни че ние ско ро с ти до
70 км/ч»?). Ре ше ние этой за да чи тре бу ет не
толь ко вы пол не ния ариф ме ти че с ких дей -
ствий, зна ния фор му лы на хож де ния ско ро -
с ти, но и ло ги ки рас суж де ния с при ме не ни -
ем зна ний пра вил до рож но го дви же ния.

На уро ках тех но ло гии де ти са ми мо гут
из го то вить из раз лич ных ма те ри а лов до -
рож ные зна ки, ма ке ты улиц, до рог, све то -
фо ров, ма шин и ис поль зо вать свои ра бо ты
на уро ках фи зи че с кой куль ту ры, му зы ки,
для оформ ле ния угол ков ПДД и во вне -
клас сной ра бо те.

Из учая раз дел «Об ра бот ка бу ма ги», учи -
тель зна ко мит уча щих ся с транс порт ны ми
сред ства ми. На уро ках из го тов ля ют ся ав то -
мо би ли, лод ки, па ро хо ды и т.д. Из учая раз -
дел «Об ра бот ка бро со во го ма те ри а ла», уча -
щи е ся из ка ту шек, ко ро бок, про бок и т.д.
вы пол ня ют прак ти че с кую ра бо ту по из го -
тов ле нию ма ке та све то фо ра, до рож ных
зна ков. В каж дом из клас сов за пла ни ро ва -
но вре мя  на вы пол не ние про ек та, по зво ля -
ю ще го на прак ти ке ре а ли зо вать по лу чен -
ные зна ния и уме ния. Это мо гут быть кол -
лек тив ные ра бо ты «При ле га ю щая тер ри то -
рия», «Мой двор», «Моя ули ца» и т.д. 

На при мер, в пер вом клас се на из уче ние
пра вил до рож но го дви же ния  на уро ках ок -
ру жа ю ще го ми ра от ве де но 6 ча сов. Бла го -
да ря ин те г ра ции с дру ги ми пред ме та ми
ко ли че с т во ча сов на из уче ние пра вил до -
рож но го дви же ния мож но уве ли чить до 24
ча сов (от 2 до 8 ин те г ри ро ван ных уро ков
в год с раз лич ны ми пред ме та ми на чаль ной
шко лы). На из уче ние те мы «До ро га в шко -
лу» от во дит ся один час. На уро ке уча щи е ся
рас сма т ри ва ют не сколь ко ва ри ан тов до ро -
ги в шко лу – «Са мый ко рот кий путь», «Са -
мый ин те рес ный путь», «Са мый без опас -
ный путь», вспо ми на ют си гна лы све то фо -
ра, пра ви ла пе ре хо да до ро ги.  На уро ках
тех но ло гии из го тав ли ва ют ми к ро рай он
шко лы, ор га нич но по вто ряя пра ви ла пе ре -
хо да  ули цы, вы би рая без опас ный путь.
На уро ке изо бра зи тель но го ис кус ства фан -
та зи ру ют на те му «До ро га». На уро ке чте -
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ния чи та ют сти хи о све то фо ре, пред ло же -
ния – пра ви ла пе ре хо да до ро ги, со став ля -
ют па мят ку юно го пе ше хо да. 

Ин те г ри ро ван ный урок обес пе чи ва ет
со вер шен но но вый пси хо ло ги че с кий кли -

мат в про цес се обу че ния, со зда ет но вые ус -
ло вия де я тель но с ти учи те ля и уча ще го ся,
да ет воз мож ность це ло ст но го вос при ятия
ми ра, бо лее бы с т ро го при об ре те ния прак -
ти че с ких на вы ков и уме ний.
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Мо ни то ринг ка че с т ва без опас но с ти до -
рож но го дви же ния мо жет рас сма т ри вать ся
как про цесс на блю де ния за со сто я ни ем
объ ек та и как про це ду ра оцен ки это го со -
сто я ния. 

Та кой мо ни то ринг дол жен иметь мно -
го уров не вую струк ту ру – от си с те ма ти че с -
кой оцен ки ка че с т ва под го тов ки спе ци а -
ли с тов в от дель но взя той ав то шко ле до мо -
ни то рин га ор га ни за ции до рож но го дви же -
ния в ре с пуб ли ке, при этом осо бен но ак ту -
аль ной ста но вит ся раз ра бот ка про це ду ры
кон т ро ля ка че с т ва БДД. 

Кон т роль ка че с т ва – это про вер ка со от -
вет ствия по ка за те лей ка че с т ва ус та нов лен -
ным тре бо ва ни ям, ко то рая по зво ля ет сво е -
в ре мен но пред ска зать не до пу с ти мое по ни -
же ние ка че с т ва и при нять со от вет ству ю -
щие ме ры. 

Суть кон т ро ля ка че с т ва за клю ча ет ся
в по лу че нии ин фор ма ции о со сто я нии
объ ек та кон т ро ля и со по став ле нии по лу -
чен ных ре зуль та тов с тре бо ва ни я ми нор -
ма тив ных до ку мен тов, т.е. в про ве де нии
оцен ки ка че с т ва.

Ме ра ми свойств объ ек та кон т ро ля, оп -
ре де ля ю щи ми его ка че с т во, яв ля ют ся по -
ка за те ли ка че с т ва. 

Для ус та нов ле ния ка че с т ва объ ек та не -
об хо ди мо оп ре де лить фак ти че с кое и эта -
лон ное зна че ние по ка за те ля ка че с т ва. То г -
да под оцен кой ка че с т ва бу дем по ни мать
срав не ние фак ти че с ко го зна че ния по ка за -

те ля ка че с т ва с эта лон ным, ус та нов лен ным
го су дар ствен ны ми тре бо ва ни я ми. 

Для оцен ки ка че с т ва без опас но с ти до -
рож но го дви же ния не об хо ди мо иметь си с -
те му кри те ри ев и по ка за те лей (табл. 1).

Ка кие из вы ше на зван ных кри те ри ев яв -
ля ют ся в на сто я щее вре мя на ибо лее до сто -
вер ны ми и точ ны ми с точ ки зре ния обес -
пе че ния ка че с т ва БДД? 

От вет на этот во прос да ет ана лиз ре зуль -
та тов мо ни то рин га об ще ствен но го мне ния
по во про сам без опас но с ти до рож но го дви -
же ния, про во ди мо го еже к вар таль но с ян ва -
ря 2007 го да на тер ри то рии 44 го ро дов и рай -
о нов Ре с пуб ли ки Та тар стан. Ана лиз ре зуль -
та тов мо ни то рин га по ка зал, что при чи ной
по дав ля ю ще го боль шин ства ДТП, по мне -
нию ре с пон ден тов, яв ля ет ся че ло ве че с кий
фак тор, а имен но: не до ста точ ный уро вень
под го тов ки и низ кая дис цип ли на во ди те лей. 

Ста ти с ти ка под твер жда ет это:
– толь ко по ло ви на кан ди да тов в во ди -

те ли сда ют ква ли фи ка ци он ные эк за -
ме ны с пер во го ра за, а ко ли че с т во
ДТП, со вер шен ных по ви не во ди те -
лей со ста жем уп рав ле ния транс порт -
ны ми сред ства ми до трех лет, со став -
ля ет 15 про цен тов;

– из 5958 ДТП, со вер шен ных в 2008 го -
ду, 4804 ДТП про изо шли по ви не во -
ди те лей, что со став ля ет 80,6%.

Сле до ва тель но, та кие кри те рии, как
«Под го тов ка во ди те лей» и «Дис цип ли на
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во ди те лей», яв ля ют ся в на сто я щее вре мя
на ибо лее до сто вер ны ми с точ ки зре ния
обес пе че ния ка че с т ва БДД. Ис хо дя из
это го мож но сде лать вы вод: осо бое вни -
ма ние в де ле по вы ше ния ка че с т ва без -
опас но с ти до рож но го дви же ния долж но
быть уде ле но че ло ве че с ко му фак то ру,
имен но по это му в це лях по вы ше ния ка -
че с т ва под го тов ки во ди те лей бы ло раз ра -
бо та но По ло же ние о под го тов ке во ди те -
лей транс порт ных средств в Ре с пуб ли ке
Та тар стан.

Ак ту аль ной за да чей ста но вит ся раз ра -
бот ка си с те мы оцен ки учеб но го про цес са
в ав то шко ле, от ве ча ю щей со вре мен ным
тре бо ва ни ям к ка че с т ву под го тов ки во -
ди те лей. 

Су ще с т ву ют два под хо да к оцен ке ка че с -
т ва под го тов ки во ди те лей: по со дер жа нию
об ра зо ва ния и по ре зуль та там са мо с то я -
тель но го вож де ния. Оба эти под хо да долж -
ны най ти ре а ли за цию при раз ра бот ке ди а -
гно с ти че с кой си с те мы ка че с т ва, так как

осу щест в ле ние толь ко пер во го не яв ля ет ся
до ста точ но до сто вер ным. 

Оце нить под го тов ку мож но на спе ци -
аль ных эк за ме нах по со дер жа нию об ра зо -
ва ния (сда ча эк за ме нов по ПДД).
При этом оце ни ва ет ся в ос нов ном со дер -
жа ние об ра зо ва ния в под го тов ке во ди те ля.

На ибо лее точ ное пред став ле ние об
уров не под го тов ки мож но по лу чить по ре -
зуль та там са мо с то я тель но го вож де ния.

Оцен ка ре зуль та тов мо жет про ис хо дить
по
раз но му:

– ра зо вый кон т роль и оцен ка ка че с т ва
вож де ния по оп ре де лен ным по ка за -
те лям (прак ти че с кое вож де ние при
сда че на пра ва);

– про лон ги ро ван ный кон т роль и оцен -
ка ка че с т ва вож де ния (от сле жи ва ние
ко ли че с т ва на ру ше ний ПДД и ДТП
в те че ние оп ре де лен но го пе ри ода вре -
ме ни пос ле окон ча ния ав то шко лы).

В на сто я щее вре мя все бо лее ши ро кое
рас про стра не ние на хо дит тре тий под ход –

№
п/п

Кри те рии По ка за те ли

1. Со сто я ние до рог 
(до рож ной сре ды)

Тип до рож но го по кры тия (ка пи таль ный, об лег чен ный,
пе ре ход ный, низ ший). Из нос (в %).
Ре монт (пе ри одич ность, да та по след не го ре мон та).
Об зор (на ли чие «сле пых» по во ро тов).
Ос ве ще ние

2. Ор га ни за ция до рож но го 
дви же ния

Ко ли че с т во: све то фо ров, пе ре хо дов, раз вя зок, раз мет ки

3. Де я тель ность 
ав то школ

На ли чие со от вет ству ю щей:
раз ре ши тель ной до ку мен та ции;
учеб но
про грам мной до ку мен та ции;
ма те ри аль но
тех ни че с кой ба зы.
ин же нер но
пе да го ги че с кий со став

4. Под го тов ка во ди те лей Ко ли че с т во сдав ших с пер во го ра за.
Сред ний балл.

5. Кон т роль над уча ст ни ка ми до -
рож но го дви же ния

По сты ГИБДД.
Пред рей со вый кон т роль

6. Дис цип ли на во ди те лей Ко ли че с т во ДТП, со вер шен ных по ви не во ди те лей.
Ко ли че с т во ош тра фо ван ных во ди те лей

7. Дис цип ли на пе ше хо дов Ко ли че с т во ДТП, со вер шен ных по ви не пе ше хо дов.
Ко ли че с т во ош тра фо ван ных во ди те лей

8. Тех ни че с кое со сто я ние а/т Пред рей со вый кон т роль. Про хож де ние ТО

Таблица 1
Система критериев и показателей оценки качества БДД
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мо де ли ро ва ние вож де ния в учеб ном про цес -
се, ко то рый по зво ля ет су дить о ка че с т ве
под го тов ки в про цес се са мой под го тов ки.
Этот под ход вклю ча ет в се бя вы яв ле ние
ти по вых до рож ных си ту а ций и их транс -
фор ма цию в учеб ные си ту а ции. Та кие си -
ту а ци он ные за да чи мож но при ме нять
и для обу че ния, и для оцен ки ка че с т ва
под го тов ки. Ре а ли за ция за дач воз мож на
с по мо щью тре на же ров: фи зи че с ких, ком -
пью тер ных и ком би ни ро ван ных. На по -
доб ных тре на же рах воз мож на про вер ка
прак ти че с ких уме ний и на вы ков. 

Не об хо ди мы так же кри те рии го тов но с -
ти во ди те ля к до пу с ку на сда чу эк за ме на
в ГИБДД. Та ки ми кри те ри я ми яв ля ют ся:
уро вень те о ре ти че с кой под го тов ки и уро вень
прак ти че с кой под го тов ки. Каж дый кри те -
рий ха рак те ри зу ет ся не сколь ки ми по ка за -
те ля ми, ко то рые вы де ля ют ся на ос но ва -
нии Го су дар ствен ных тре бо ва ний к ми ни -
му му  со дер жа ния и уров ню про фес си о -
наль ной под го тов ки лиц для по лу че ния
ква ли фи ка ции «Во ди тель ав то транс порт -
но го сред ства ка те го рии В». Кри те рии
и по ка за те ли го тов но с ти во ди те лей к до пу -
с ку на сда чу эк за ме на в ГИБДД пред ста -
вим в ви де ни жес ле ду ю щей таб ли цы 2.

При про ве де нии те о ре ти че с ко го эк за -
ме на про ве ря ет ся зна ние:

– Пра вил до рож но го дви же ния РФ
и ос нов без опас но го уп рав ле ния
транс порт ным сред ством;

– за ко но да тель ст ва РФ в ча с ти, ка са ю -
щей ся обес пе че ния без опас но с ти до -
рож но го дви же ния, а так же уго лов -
ной, ад ми ни с т ра тив ной и иной от -
вет ствен но с ти во ди те лей транс порт -
ных средств;

– тех ни че с ких ас пек тов без опас но го
уп рав ле ния транс порт ным сред ством;

– фак то ров, спо соб ству ю щих воз ник -
но ве нию до рож но
транс порт ных
про ис ше с т вий;

– эле мен тов кон струк ций транс порт -
но го сред ства, со сто я ние ко то рых
вли я ет на без опас ность до рож но го
дви же ния;

– ме то дов ока за ния до вра чеб ной ме ди -
цин ской по мо щи ли цам, по стра дав -
шим при до рож но
транс порт ных
про ис ше с т ви ях (6, с. 373.).

Кан ди дат в во ди те ли, не сдав ший те о -
ре ти че с кий эк за мен, к прак ти че с ко му эк -
за ме ну не до пу с ка ет ся. По втор ный эк за -
мен, как те о ре ти че с кий, так и прак ти че с -
кий, на зна ча ет ся не ра нее чем че рез
7 дней. По ло жи тель ная оцен ка, по лу чен -
ная на те о ре ти че с ком эк за ме не, счи та ет ся
дей стви тель ной в те че ние 3 ме ся цев.

Мониторинг качества безопасности дорожного движения

Таблица 2
Система критериев и показателей оценки качества БДД

№ Кри те рии По ка за те ли
Сред ства

оцен ки
Оцен ка (бал лы)

1. Уро вень те о ре -
ти че с кой под -
го тов ки

1) Зна ние ус т рой ства и тех ни ческо го об слу -
жи ва ния ав то мо би ля.
2) Зна ние пра вил до рож но го дви же ния
3) Зна ние ос нов уп рав ле ния ав то мо би лем:
– без опас но с ти дви же ния;
– без опас но го уп рав ле ния дви же ни ем ав то -

мо би ля;
– пра во вых ос нов экс плу а та ции ав то транс -

порт но го сред ства

Тест 3 – при 70% пра -
виль ных от ве тов;
4 – 70–80%;
5 – 80–100%

4) Зна ние при емов ока за ния пер вой ме ди -
цин ской по мо щи

Эк за мен

2. Уро вень прак -
ти че с кой под -
го тов ки

1) Уме ние ока зать пер вую ме ди цин скую по -
мощь

2) Уме ние уп рав лять ав то мо би лем Эк за мен Штраф ные бал лы



По ка за те ля ми ка че с т ва прак ти че с кой
под го тов ки яв ля ют ся:

– уме ние ока зать пер вую ме ди цин скую
по мощь;

– уме ние уп рав лять ав то мо би лем.
Осо бое вни ма ние долж но быть уде ле но

ока за нию пер вой ме ди цин ской по мо щи
(ПМП) пос ле ДТП. На се год няш ний мо -
мент это са мый зло бод нев ный во прос,
ведь не ока за ние сво е в ре мен ной ПМП
и да ет те страш ные ци ф ры по терь. Оче вид -
но, что без ос но ва тель ной под го тов ки во -
ди те лей не на сло вах, а с при ме не ни ем со -
вре мен ных тре на же ров и ма не ке нов се рь -
ез ной по движ ки в этом во про се не бу дет. 

Ком плек с ный по ка за тель «Уме ние
ока зать пер вую ме ди цин скую по мощь»
оп ре де ля ет ся по сле ду ю щим от дель ным
уме ни ям:

1) из влечь по стра дав ше го из ав то мо би ля;
2) пе ре не сти по стра дав ше го на ру ках;
3) по гру зить по стра дав ше го в раз лич -

ные ви ды транс пор та;
4) ока зать пер вую по мощь при тер ми че -

с ких ожо гах 1 сте пе ни;
5) на ло жить ти по вую по вяз ку на раз -

лич ные ча с ти те ла;
6) на ло жить жгут для ос та нов ки кро во -

те че ния;
7) на ло жить ши ну при пе ре ло мах клю -

чи цы, ко с тей пред пле чья, ко с тей ки с ти
и паль цев, бе д рен ной ко с ти, ко с тей го ле ни; 

8) вы пол нить не пря мой мас саж серд ца;
9) про ве с ти ис кус ствен ное ды ха ние

«рот в рот», «рот в нос»;
10) обес пе чить про хо ди мость ды ха тель -

ных пу тей (трой ной при ем Са фа ра);
11) про ве с ти сер деч но
ле гоч ную ре а ни -

ма цию од ним че ло ве ком.
В ре зуль та те обу че ния уп рав ле нию обу -

ча е мые долж ны уметь уп рав лять ав то мо би -
лем в раз лич ных до рож ных и ме те о ро ло ги -
че с ких ус ло ви ях, со зна тель но вы пол нять
Пра ви ла до рож но го дви же ния, уве рен но
дей ство вать в слож ных до рож ных си ту а ци -
ях и не до пу с кать до рож но
транс порт ных
про ис ше с т вий.

С це лью про вер ки у кан ди да тов в во ди -
те ли на вы ков уп рав ле ния транс порт ным

сред ством (ТС) про во дит ся вну т рен ний
эк за мен, со сто я щий из двух эта пов: 1 – на
ав то дро ме, 2 – в ус ло ви ях ре аль но го до -
рож но го дви же ния.

При про ве де нии прак ти че с ко го эк за -
ме на на пер вом эта пе про ве ря ют ся уме ние
кан ди да та в во ди те ли вы пол нять сле ду ю -
щие ма не в ры: 

– тро га ние с ме с та на подъ еме;
– раз во рот при ог ра ни чен ной ши ри не

про ез жей ча с ти при од но ра зо вом
вклю че нии пе ре да чи зад не го хо да;

– по ста нов ка ав то мо би ля в бокс зад -
ним хо дом;

– тор мо же ние и ос та нов ка на раз лич -
ных ско ро с тях, вклю чая экс трен ную
ос та нов ку.

При про ве де нии прак ти че с ко го эк за -
ме на на вто ром эта пе про ве ря ет ся уме -
ние кан ди да та в во ди те ли вы пол нять сле -
ду ю щее: 

– со блю де ние ПДД;
– без опас но ма не в ри ро вать при уп рав -

ле нии ТС в ус ло ви ях до рож но го дви -
же ния;

– оце ни вать до рож ную си ту а цию,
сво е в ре мен но и пра виль но ре а ги ро -
вать на нее. 

Пер вый этап прак ти че с ко го эк за ме на
про во дит ся на ав то дро ме по ком плек сам
ис пы та тель ных уп раж не ний для кон крет -
ной ка те го рии ТС.

В ком плекс ис пы та тель ных уп раж не -
ний для кан ди да тов в во ди те ли ТС ка те го -
рии «В», «С» вхо дят 4 уп раж не ния: «Ос та -
нов ка и тро га ние на подъ еме»; «Раз во рот»,
«Въезд в бокс»; «Раз гон
тор мо же ние».

Вну т рен ние эк за ме ны по вож де нию
про во дят ся ли ца ми, от ве ча ю щи ми за ре а -
ли за цию учеб но го про цес са, и на ибо лее
опыт ны ми пре по да ва те ля ми. 

Оцен ка «СДАЛ» вы став ля ет ся, ко г да
кан ди дат в во ди те ли во вре мя эк за ме на не
до пу с тил оши бок или сум ма штраф ных
бал лов за до пу щен ные ошиб ки со ста ви ла
ме нее 5 бал лов.

Оцен ка «НЕ СДАЛ» вы став ля ет ся, ко г -
да сум ма штраф ных бал лов за до пу щен ные
ошиб ки со став ля ет 5 и бо лее бал лов.
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Обу ча е мые, по ка зав шие не удов лет во -
ри тель ные ре зуль та ты на вну т рен нем эк за -
ме не, по ре ко мен да ции ад ми ни с т ра ции
учеб ной ор га ни за ции про хо дят до пол ни -
тель ное обу че ние по прак ти ке уп рав ле ния
ав то мо би лем. Те мы, уп раж не ния и вре мя
на их от ра бот ку оп ре де ля ют ся по ре зуль та -
там вну т рен не го эк за ме на и со гла су ют ся
с обу ча е мым.

Обоб щая ска зан ное вы ше, сле ду ет от -
ме тить, что пра во мер но ис поль зо ва ние на -
зван ных под хо дов в со че та нии в за ви си мо -
с ти от це лей, на ре а ли за цию ко то рых ори -
ен ти ро ва на оцен ка ка че с т ва под го тов ки
во ди те лей. Важ но, что бы со блю да лись
прин ци пи аль ные тре бо ва ния к та кой
оцен ке: объ ек тив ность, ин ди ви ду аль ный
ха рак тер и обос но ван ность.
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ПРОФИЛАКТИКА ДЕТСКОГО
ДОРОЖНО�ТРАНСПОРТНОГО
ТРАВМАТИЗМА 
В ОБРАЗОВАТЕЛЬНЫХ
УЧРЕЖДЕНИЯХ

З.В. ШАКИРОВА, 
начальник Зеленодольского филиала,

ГУ «Дирекция финансирования научных
и образовательных программ 

безопасности дорожного движения 
Республики  Татарстан»

«Два че ло ве че с ких изо бре те ния мож но
счи тать са мы ми труд ны ми: ис кус ство уп -
рав лять и ис кус ство вос пи ты вать», – ска -
зал И. Кант. 

По го во рим об ис кус стве уп рав лять и ис -
кус стве вос пи ты вать в кон тек с те обу че ния
де тей пра ви лам до рож но го дви же ния и про -
фи лак ти ки дет ско го до рож но
транс порт но -
го трав ма тиз ма. Что ка са ет ся «уп рав лять»,
то здесь мож но по ста вить два во про са:

– как ор га ни зо вать ра бо ту пе да го ги че с -
ко го кол лек ти ва (будь то шко ла или
дет ский сад) в дан ном на прав ле нии?

– что нуж но сде лать, что бы ра бо та бы ла
эф фек тив ной? 

Итак, как ор га ни зо вать ра бо ту пе да го -
ги че с ко го кол лек ти ва? Для то го что бы
де я тель ность пе да го гов бы ла не сти хий -
ной, а це ле на п рав лен ной и ор га ни зо ван -
ной, не об хо ди мо тща тель ное пла ни ро ва -



ние ра бо ты с со труд ни ка ми, де ть ми и их
ро ди те ля ми.

Всем из ве ст но, что в ба зис ном пла не
МО нет пред ме та «Пра ви ла до рож но го
дви же ния», есть толь ко курс ОБЖ, ко то -
рый да ет лишь об щие пред став ле ния
о пра ви лах до рож но го дви же ния и не при -
ви ва ет на вы ков пра во мер но го без опас но го
по ве де ния на до ро ге. В учеб ных про грам -
мах ОБЖ зна чи тель ное ме с то уде ле но при -
род ным, био ло ги че с ким, тех но ген ным
опас но с тям, хо тя риск по па да ния ре бен ка
в ДТП зна чи тель но вы ше. «Пре по да ва ние
ос нов без опас но с ти до рож но го дви же ния
в об ще об ра зо ва тель ных шко лах не со вер -
шен но и тре бу ет се рь ез но го пе ре смо т ра», –
от ме ча лось в Го су дар ствен ном до кла де
о со сто я нии без опас но с ти до рож но го дви -
же ния в Рос сий ской Фе де ра ции. Но пе ре -
смо т ра нет. А проб ле ма про фи лак ти ки до -
рож но
транс порт но го трав ма тиз ма вста ет
все бо лее ос т ро. В этом слу чае мы пред ла -
га ем ис поль зо вать фа куль та ти вы, элек тив -
ные кур сы, меж пред мет ную ин те г ра цию
в вос пи та нии транс порт ной куль ту ры де -
тей. Не воз мож ность изо ли ро ван но го пре -
под не се ния учеб но го ма те ри а ла, об щность
тем, сход ство из уча е мых объ ек тов и яв ле -
ний да ют ос но ва ния для ис поль зо ва ния
меж пред мет ной ин те г ра ции. И за да ча пе -
да го гов – най ти те эле мен ты со дер жа ния
об ра зо ва ния, ко то рые мож но объ еди нить
в об щий раз дел или блок. 

Ре а ли за ция ин те г ра ции на прак ти ке
бу дет ус пеш ной толь ко при со вме ст ном
под хо де к ре ше нию дан ной за да чи пе да -
го гов, ро ди те лей и де тей. Что бы про цесс
ин те г ра ции не был по верх но ст ным, ин те -
г ри ро ван ные за ня тия долж ны про во дить -
ся си с те ма ти че с ки по прин ци пу объ еди -
не ния не сколь ких ви дов де я тель но с ти
в од ну те му. На при мер, «Транс порт», «За -
пре ща ю щие зна ки» и др. Все это по мо жет
со здать иг ро вую си ту а цию, це ло ст ность
вос при ятия те мы, стой кий ин те рес и же -
ла ние за ни мать ся. 

Эф фек тив ность ис поль зо ва ния ин те г -
ри ро ван но го обу че ния по вы ша ет ся в том
слу чае, ес ли: 

– раз ра бо та на мо дель ин те г ра ции
в вос пи та тель но
об ра зо ва тель ном
про цес се;

– со зда ют ся и под дер жи ва ют ся пе да го -
ги че с кие ус ло вия ре а ли за ции этой
мо де ли в уч реж де нии об ра зо ва ния,
спо соб ству ю щие вос пи та нию без -
опас но го по ве де ния де тей до школь -
но го и млад ше го школь но го воз рас та
на ули цах и до ро гах;

– про цесс вос пи та ния транс порт ной
куль ту ры не на ру ша ет ло ги че с кой
строй но с ти и це ло ст но с ти пред ла га е -
мой для ус во е ния си с те мы зна ний; 

– со дер жа ние обу че ния спро ек ти ро ва -
но пу тем ин те г ра ции и мак си маль но
от ве ча ет со вре мен ным тре бо ва ни ям
со от вет ству ю щей об ла с ти;

– раз ви ва ю щее про стран ство об ра зо ва -
тель но го уч реж де ния спо соб ству ет
ре а ли за ции в де тях транс порт ной
куль ту ры;

– ра бо та по вос пи та нию транс порт -
ной куль ту ры но сит ком плек с ный
ха рак тер.

Та ким об ра зом, ли к ви ди ру ет ся раз рыв
меж ду из уча е мым пред ме том или на укой
и вос пи та ни ем.

Что бы по стро ить эф фек тив но ра бо та ю -
щую си с те му уп рав ле ния, не об хо ди мо
знать и по ни мать, от че го за ви сит ка че с т во
ра бо ты с де ть ми, ро ди те ля ми и со труд ни -
ка ми по про фи лак ти ке ДДТТ; ка кие функ -
ции долж ны ре а ли зо вы вать со труд ни ки
уч реж де ния, ру ко вод ство; как ор га ни зо -
вать учеб ный про цесс с де ть ми и т.д.  

Од ним из важ ней ших ус ло вий эф фек -
тив но с ти вос пи та ния транс порт ной куль -
ту ры яв ля ет ся со зда ние вос пи ты ва ю щей
об ра зо ва тель ной сре ды в уч реж де нии об ра -
зо ва ния. Осо бен но боль шие воз мож но с ти
в дет ских са дах. Под вос пи та тель но
об ра -
зо ва тель ной сре дой мы по ни ма ем со во куп -
ность це ле на п рав лен ных об ра зо ва тель -
но
вос пи та тель ных ме ро при ятий и осо бое
со сто я ние со ци аль но го ок ру же ния ре бен -
ка, в ко то ром фор ми ру ет ся не при ятие про -
ти во прав ных дей ствий в ус ло ви ях до рож -
но го дви же ния и по ступ ков, вы хо дя щих за
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рам ки об ще куль тур ных норм об ще жи тия
[1]. Л.Г. Ах мет ши на от ме ча ет: «Клю че вым
на прав ле ни ем в про цес се фор ми ро ва ния
и функ ци о ни ро ва ния вос пи ты ва ю щей об -
ра зо ва тель ной сре ды вы сту па ет со зда ние
ус ло вий ее эф фек тив но го функ ци о ни ро ва -
ния, по зво ля ю щих ак ти ви зи ро вать со ци -
аль но
пе да го ги че с кое ок ру же ние ре бен ка».

Сре да долж на от ра жать осо бен но с ти
ин те ре са и по зна ва тель ной ак тив но с ти де -
тей, стро ить ся по функ ци о наль но му прин -
ци пу, спо соб ство вать рас ши ре нию жиз нен -
но го про стран ства де тей раз но го воз рас та
и их со вме ст ной, а так же ор га ни зо ван ной
и сво бод ной де я тель но с ти. Сре да мо жет
со дер жать в сво бод ном до сту пе мно же с т во
сти му лов, вы зы ва ю щих ин те рес и по вы ша -
ю щих мо ти ва цию де тей к уче нию: ил лю с т -
ри ро ван ные кни ги, цвет ную бу ма гу, пред -
ме ты оби хо да, фо но г рам мы, стро и тель ный
ма те ри ал, на столь но
пе чат ные иг ры, ка -
ран да ши, кра с ки, пла с ти лин [4]. В каж дой
груп пе дол жен быть так на зы ва е мый «уго -
лок без опас но с ти», в ко то ром пред став ле -
ны раз лич ные на столь но
пе чат ные, ди дак -
ти че с кие иг ры, ат ри бу ты для сю жет но
ро -
ле вых игр, ху до же с т вен ная ли те ра ту ра, иг -
руш ки – ви ды транс пор та, ма ке ты до рог
и улиц. Ма те ри ал для обу че ния де тей ПДД
дол жен быть при вле ка тель ным, за став ля ю -
щим ду мать, да ю щим воз мож ность са мо с -
то я тель но при ме нять ос во ен ные зна ния
и уме ния, опыт. 

Се год ня в до школь ных уч реж де ни ях,
шко лах ма ло ис поль зу ет ся сре да на от кры -
том воз ду хе, во вре мя про гул ки. А что мо -
жет быть ин те рес нее, чем на блю де ние за
объ ек том на ули це, чем иг ра в «ре аль ном»
вре ме ни и в «ре аль ных» ус ло ви ях. Для игр
по за креп ле нию на вы ков без опас но го по -
ве де ния на до ро гах мож но ис поль зо вать
не боль шую ас фаль ти ро ван ную пло щад ку
с на не сен ной до рож ной раз мет кой. Ис -
поль зо ва ние све то фо ров, до рож ных зна -
ков, фор мы юных ин спек то ров до рож но го
дви же ния, жез ла, ве ло си пе дов, са мо ка тов
и дру гих средств пе ре дви же ния уве ли чит
ин те рес к дан ным ви дам игр, по вы сит мо -
ти ва цию. Очень важ но, что бы ма те ри ал

был до сту пен, пор та ти вен, мо би лен, прост
в ис поль зо ва нии. О.С. Ни ко ла е ва ут вер -
жда ет: «Не об хо ди мо со здать сре ду (спе ци -
аль но ор га ни зо ван ную, пе да го ги че с ки це -
ле со о б раз ную и адап тив ную к со вре мен -
ным де тям), в ко то рой бы фор ми ро вал ся
ме ха низм по ве де ния ре бен ка от на блю де -
ния – к пе ре жи ва нию – оцен ке – вы бо ру»
[5]. Та ким об ра зом, вос пи та тель но
об ра зо -
ва тель ная сре да име ет ог ром ный по тен ци -
ал в вос пи та нии транс порт ной куль ту ры
де тей до школь но го воз рас та.

Жизнь ре бен ка вклю че на в жизнь
и де я тель ность взрос ло го, и по это му
очень важ но, что бы тре бо ва ния взрос лых
в се мье и уч реж де ни ях об ра зо ва ния бы ли
оди на ко вы ми. Уже на пер вом го ду жиз ни
ма лыш ощу ща ет свою за щи щен ность при
ви де взрос ло го (от ца, ма те ри), он чув -
ству ет, кто его лю бит, за бо тит ся о нем.
Вос пи ты ва ет ся до ве рие ре бен ка к близ -
ким ему лю дям. И по то му един ству тре -
бо ва ний к ор га ни за ции жиз ни де тей в се -
мье, в дет ском са ду, шко ле долж но уде -
лять ся осо бое зна че ние.

Важ но, что бы при мер взрос ло го
ро ди -
те ля не про ти во ре чил зна ни ям, ко то рые
ре бе нок по лу ча ет в дет ском са ду, шко ле.
Взрос лые яв ля ют ся но си те ля ми об ще -
ствен ных функ ций. Он – ми ли ци о нер,
вос пи та тель, по вар и т.д. И каж дый ре бе -
нок то же хо чет быть та ким же. И в этом
слу чае как нель зя луч ше ис поль зу ет ся
сю жет но
ро ле вая иг ра. Ро ди те ли долж ны
по ни мать опас ность, ко то рой под вер га -
ют ся их де ти на ули цах и до ро гах, знать
при чи ны ее воз ник но ве ния, а са мое глав -
ное – со из ме рять свое по ве де ние с со зна -
ни ем от вет ствен но с ти за без опас ное по -
ве де ние сво их де тей. Роль об ра зо ва тель -
ных уч реж де ний в дан ном слу чае – в ор -
га ни за ции про све ще ния ро ди те лей че рез
обу ча ю щие се ми на ры, ро ди тель ские клу -
бы, ан ке ти ро ва ние, пап ки
пе ре движ ки,
те ма ти че с кие кон суль та ции, па мят ки
и ли с тов ки
об ра ще ния к ро ди те лям о не -
об хо ди мо с ти со блю де ния ПДД, ро ди -
тель ские со бра ния «Ре бе нок и до ро га»,
«Дис цип ли на на ули це – за лог без опас -
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но с ти пе ше хо дов», «Ти пич ные ошиб ки
де тей при пе ре хо де до рог» с при гла ше ни -
ем со труд ни ков ГИБДД. И так же, как
и в ор га ни за ции лю бой ра бо ты,  не об хо -
ди мо со блю де ние ди дак ти че с ких прин -
ци пов: си с те ма тич ность в вы пол не нии
пра вил до рож но го дви же ния, по сле до ва -
тель ность в обу че нии, а глав ное – на гляд -
ность в без опас ном по ве де нии взрос лых
на до ро гах. 

Ра бо та с ро ди те ля ми – од но из важ ней -
ших на прав ле ний вос пи та тель но
об ра зо -
ва тель ной ра бо ты. Мы хо тим, что бы ро ди -
те ли вос пи тан ни ков бы ли на ши ми еди но -
мыш лен ни ка ми, что бы они по ня ли, что
для пол но цен но го, ос мыс лен но го, дей -
ствен но го ус во е ния пра вил до рож но го
дви же ния ре бе нок дол жен не про сто их
вы учить, но обя за тель но ви деть их ис пол -
не ние, на блю дать изо дня в день без уко -
риз нен ное вы пол не ние ПДД в ре аль ной
жиз ни. Раз ные тре бо ва ния, предъ яв ля е -
мые де тям в дет ском са ду, шко ле и до ма,

мо гут вы звать у них рас те рян ность, не оп -
ре де лен ность, оби ду и да же аг рес сию.

В ка че с т ве ус ло вий эф фек тив но го вос -
пи та ния транс порт ной куль ту ры сред ства -
ми меж пред мет ной ин те г ра ции мож но вы -
де лить:

– вза имо до пол ня е мость или воз мож -
ность ин те г ра ции в со дер жа нии обу -
че ния;

– вли я ние на вос пи та ние од но го и то го
же ка че с т ва лич но с ти (от вет ствен -
ность, дис цип ли ни ро ван ность, вни -
ма тель ность);

– на прав лен ность на ка те го рию уча ст -
ни ков до рож но го дви же ния (пе ше -
ход, во ди тель, пас са жир).

Ин те г ра ция в об ра зо ва нии про яв ля ет ся
в том, что сум мар ное воз дей ствие об ра зо -
ва тель ных ком по нен тов на вос пи тан ни ков
во мно го раз ак тив нее и пред по чти тель нее,
чем вли я ние каж до го из них по от дель но с -
ти, что обес пе чи ва ет по зи тив ный ре зуль тат
обу че ния и вос пи та ния [3].
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По ста нов ка за да чи. Ана лиз ста ти с ти че -
с ких дан ных и опы та ра бо ты раз лич ных
пред при ятий ав то мо биль но го транс пор та
го во рит о том, что ука зан ные по ка за те ли
ра бо ты ав то мо биль но го пар ка на хо дят ся
в пря мой за ви си мо с ти от уров ня про фес -
си о наль но го ма с тер ства во ди те лей, ка че с -
т ва их под го тов ки. Ис сле до ва ния, про ве -
ден ные в те че ние 2004–2005 го дов, и по лу -
чен ные экс пе ри мен таль ные дан ные по ка -
зы ва ют, что с по вы ше ни ем уров ня проф -
ма с тер ства во ди те лей зна чи тель но улуч -
ша ют ся по ка за те ли эко но мич но с ти дви -
же ния, в ча ст но с ти, рас ход топ ли ва со кра -
ща ет ся на 6–13%, сред ства – на 12–15%,
из нос шин – до 30%.

На уч ная экс по зи ция. «Глав ная цель обу -
че ния во ди те лей – это при ви тие им зна -
ний и на вы ков, спо соб ству ю щих без опас -
но му дви же нию» [1]. От уров ня про фес си -
о наль ной под го тов ки, ква ли фи ка ции во -
ди те лей во мно гом за ви сит со сто я ние ава -
рий но с ти на ав то транс пор те. Ста ти с ти ка
ава рий но с ти по ка зы ва ет, что по чти 3/4 всех
ДТП воз ни ка ет по ви не во ди те лей. При -
чем не ред ко это про ис хо дит из
за не до ста -
точ но го про фес си о наль но го ма с тер ства
во ди те лей. Ча с то при со вер ше нии ошиб ки
во ди те ля об ви ня ют в не вни ма тель но с ти,
не бреж но с ти или не дис цип ли ни ро ван но с -
ти, в то вре мя как ис тин ны ми при чи на ми
яв ля ют ся де фек ты обу че ния. Над еж ность
во ди те ля – его спо соб ность без оши боч но
уп рав лять ав то мо би лем. Ошиб ку во ди те ля

при уп рав ле нии ав то мо би лем сле ду ет рас -
сма т ри вать как от каз ос нов но го зве на, а,
сле до ва тель но, всей си с те мы ав то мо -
биль
во ди тель
до ро га, не за ви си мо от ис -
хо да до рож ной си ту а ции. Та ким об ра зом,
ошиб ка во ди те ля мо жет быть при чи ной
ДТП или его пред по сыл кой. Не до ста точ -
ная ква ли фи ка ция во ди те лей как од на из
ос нов ных при чин, вы зы ва ю щих ДТП, на -
зы ва ет ся в це лом ря де ра бот.

Ус пеш ное ре ше ние за дач по по вы ше -
нию ка че с т ва под го тов ки во ди те лей тре бу -
ет по сто ян но го со вер шен ство ва ния про -
цес са их обу че ния.

Ис сле до ва ния по ка за ли, что при со от -
вет ству ю щем по вы ше нии про фес си о наль -
но го ма с тер ства во ди те лей та кой по ка за -
тель ава рий но с ти, как чис ло ДТП, со вер -
шен ных по ви не во ди те лей, на 1000 во ди -
те лей, мо жет быть сни жен на 43% про тив
су ще с т ву ю ще го уров ня.

Все из ло жен ное ука зы ва ет на ос т рую
ак ту аль ность за да чи по вы ше ния уров ня
про фес си о наль но го ма с тер ства во ди те лей.
Раз ре ше ние проб ле мы оп ти маль ной под -
го тов ки во ди те лей за ви сит от си с те мы обу -
че ния. Ины ми сло ва ми, для оп ти маль но го
раз ре ше ния за да чи по вы ше ния уров ня
про фес си о наль но го ма с тер ства во ди те лей
не об хо ди мо уметь объ ек тив но ко ли че с т -
вен но оце нить на вы ки уп рав ле ния транс -
порт ным сред ством.

Ана лиз су ще с т ву ю щих ме то до ло ги че с ких
под хо дов к ре ше нию дан ной за да чи. На до
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от ме тить, что по пыт ки со зда ния ме то дик
оцен ки про фес си о наль ных на вы ков и не -
об хо ди мо го для это го ап па ра тур но го обес -
пе че ния пред при ни ма лись не од но крат но.

Ши ро кое рас про стра не ние по лу чи ли
ме то ди ки, при ко то рых оп ре де ля ет ся кож -
но
галь ва ни че с кая ре ак ция и Экг во ди те ля
во вре мя ис пы та тель но го за ез да, и на ос -
но ва нии оцен ки эмо ци о наль ной на пря -
жен но с ти де ла ет ся за клю че ние об уров не
ма с тер ства во ди те ля. По сто ян но ис сле ду -
ют ся от дель ные ас пек ты оцен ки проф ма с -
тер ства, ка са ю щи е ся тех ни ки вож де ния,
на ру ше ний Пра вил до рож но го дви же ния
и Пра вил экс плу а та ции транс порт ных
средств. Но, не смо т ря на всю ак ту аль ность
и не об хо ди мость та ких ра бот, проб ле ма
на уч но обос но ван ной, до ста точ но пол ной
и объ ек тив ной оцен ки проф ма с тер ства во -
ди те лей ос та ет ся не за вер шен ной.

Ис сле до ва тель ская часть. Вы пол нен -
ный ана лиз про фес си о наль ной де я тель но -
с ти во ди те ля по зво ля ет ут вер ждать, что
ма с тер ство во ди те ля сле ду ет рас сма т ри -
вать как со во куп ность его зна ний, на вы -
ков и уме ния вы пол нять кон крет ные тех -
но ло ги че с кие опе ра ции по уп рав ле нию
транс порт ным сред ством. При этом ка че с -
т во ра бо ты во ди те ля долж но ха рак те ри зо -
вать ся про из во ди тель но с тью, эко но мич -
но с тью и без опас но с тью уп рав ле ния
транс порт ным сред ством. Уро вень проф -
ма с тер ства сле ду ет счи тать вы со ким у то го
во ди те ля, ко то рый вы пол ня ет ра бо ту по
уп рав ле нию ав то мо би лем с вы со ки ми по -
ка за те ля ми про из во ди тель но с ти, эко но -
мич но с ти и без опас но с ти.

Вы пол не ние тре бо ва ний без опас но с ти
дви же ния пред по ла га ет вы со кую над еж -
ность и точ ность вы пол не ния во ди те лем
при емов уп рав ле ния ав то мо би лем. Ины ми
сло ва ми, оце нить ма с тер ство вож де ния
с точ ки зре ния без опас но с ти мож но по
сте пе ни без оши боч но го вы пол не ния во ди -
те лем от дель ных опе ра ций по уп рав ле нию
ав то мо би лем. При этом сле ду ет оце ни вать
де я тель ность во ди те ля в обыч ных не кри -
ти че с ких си ту а ци ях. Та кая ус та нов ка вы -
бра на не толь ко по то му, что в ре аль ных ус -

ло ви ях дви же ния прак ти че с ки не воз мож -
но без ри с ка для жиз ни вос про из ве с ти
кри ти че с кие до рож но
транс порт ные си ту -
а ции, но и по то му, что вся кое оши боч ное
дей ствие во ди те ля, ес ли и не вле чет за со -
бой не по сред ствен но ДТП, все г да яв ля ет -
ся его ко с вен ной пред по сыл кой.

В со от вет ствии с об ще при ня ты ми ме то -
да ми ква ли ме т рии тру да при оцен ке проф -
ма с тер ства [2] с точ ки зре ния над еж но с ти
це ле со о б раз но учи ты вать не толь ко ко ли че -
с т во со вер шен ных во ди те лем оши боч ных
дей ствий, но и сте пень их опас но с ти, ха рак -
те ри зу е мую уров нем са мой ошиб ки и объ -
емом ее дей ствия. Без опас ность уп рав ле ния
ав то мо би лем мож но оце ни вать по ка за те -
лем Кб, оп ре де ля е мым по вы ра же нию:

, (1)

где Кн – по ка за тель, ха рак те ри зу ю щий
над еж ность (без оши боч ность) ра бо ты во -
ди те ля; Кpax, Кpay – по ка за те ли сте пе ни
рав но мер но с ти дви же ния по про до льной
и по пе реч ной осям ав то мо би ля.

Ко ли че с т вен ная над еж ность ра бо ты во -
ди те ля мож но ха рак те ри зо вать по ка за те лем:

, (2)

где Kош – обоб ща ю щий по ка за тель, ха рак -
те ри зу ю щий сте пень оши боч ной ра бо ты
во ди те ля.

По ка за тель Kош скла ды ва ет ся из ча ст -
ных по ка за те лей оши боч но го вы пол не ния
от дель ных опе ра ций транс порт но го про -
цес са. В ка че с т ве та ко вых опе ра ций це ле -
со о б раз но при нять са мые важ ные опе ра -
ции транс порт но го про цес са, при осу щест -
в ле нии ко то рых во ди те ли на ибо лее ча с то
со вер ша ют ошиб ки, а имен но: раз гон
и тор мо же ние; осу щест в ле ние по пе реч ных
ма не в ров; под дер жа ние ско ро с ти дви же -
ния в пре де лах, обес пе чи ва ю щих ис клю че -
ние пре вы ше ний раз ре шен ной ско ро с ти.

Со от вет ствен но по ка за тель Kош бу дет
оп ре де лять ся по вы ра же нию:

,          (3)
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где Kош(р.т.), Kош(п) и Kпс – по ка за те ли оши -
боч но го вы пол не ния со от вет ствен но раз -
го нов и тор мо же ний, по пе реч ных ма не в -
ров и пре вы ше ний ско ро с ти.

Об ще из ве ст ным па ра ме т ром оцен ки
про из во ди тель но с ти яв ля ет ся ра бо та, со -
вер шен ная в еди ни цу вре ме ни. Со от вет -
ствен но про из во ди тель ность пе ре во зок
сле ду ет оце ни вать по лез ной ра бо той, со -
вер шен ной ав то мо би лем в еди ни цу вре ме -
ни. Од на ко за да ча оцен ки проф ма с тер ства
во ди те ля с точ ки зре ния про из во ди тель но -
с ти пе ре во зок зна чи тель но уп ро ща ет ся,
ес ли в ка че с т ве па ра ме т ра, ха рак те ри зу ю -
ще го про из во ди тель ность, при нять сред -
нюю ско рость дви же ния ав то мо би ля. Оче -
вид но, что при ра вен стве про чих по ка за те -
лей ав то мо биль со вер шит тем боль шую
по лез ную ра бо ту, чем вы ше сред няя ско -
рость дви же ния. Ус та но вив не кое ба зо вое
зна че ние сред ней ско ро с ти дви же ния для
ис пы та тель но го мар ш ру та (на ос но ва нии
его пред ва ри тель но го об сле до ва ния), мож -
но оце нить про из во ди тель ность пе ре во зок
без раз мер ной ве ли чи ной:

, (4)

где Kп – по ка за тель оцен ки проф ма с -
тер ства во ди те ля с точ ки зре ния про из во -
ди тель но с ти пе ре во зок; vср – ве ли чи на
сред ней ско ро с ти дви же ния, до сти гну тая
на мар ш ру те ис пы ту е мым во ди те лем; vсрб

–
ба зо вая ве ли чи на сред ней ско ро с ти дви же -
ния ав то мо би ля.

Ве ли чи на сред ней ско ро с ти дви же ния
оп ре де ля ет ся по вы ра же нию:

,                       (5)

где S – про тя жен ность мар ш ру та, прой -
ден но го ав то мо би лем, м; Tдв – вре мя дви -
же ния по мар ш ру ту, с.

Эко но мич ность уп рав ле ния ав то мо би -
лем с точ ки зре ния рас хо да тех ни че с ко го
ре сур са его аг ре га тов це ле со о б раз но оце -
ни вать по двум по ка за те лям: сте пе ни рав -
но мер но с ти ра бо ты дви га те ля и сте пе ни
пра виль но с ти поль зо ва ния ко роб кой пе -

ре дач. Сте пень рав но мер но с ти ра бо ты
дви га те ля пред став ля ет со бой сте пень от -
кло не ния мгно вен ной ча с то ты вра ще ния
ко лен ча то го ва ла от ее сред не го зна че ния:

, (6)

где Kрд – без раз мер ный по ка за тель оцен ки
сте пе ни рав но мер но с ти ра бо ты дви га те ля;
М(m�o) – чис ло цик лов «тро га ние
ос та нов -
ка», со вер шен ных при дви же нии ав то мо -
би ля по ис пы та тель но му мар ш ру ту; nср –
сред нее зна че ние ча с то ты вра ще ния дви га -
те ля при дви же нии по ис пы та тель но му
мар ш ру ту; Lп – дли на ли нии за пи си мгно -
вен ных зна че ний ча с то ты вра ще ния дви га -
те ля на лен те са мо пис ца, мм; Lл – дли на
от рез ка лен ты са мо пис ца, на ко то ром про -
из ве де на за пись, мм; mп – мас штаб за пи си
зна че ний ча с то ты вра ще ния дви га те ля
об/мин⋅мм.

Со во куп ный по ка за тель оцен ки ма с -
тер ства уп рав ле ния ав то мо би лем с точ ки
зре ния эко но мич но с ти Kд оп ре де ля ет ся по
фор му ле:

, (7)

Для ха рак те ри с ти ки ма с тер ства во ди те -
ля в це лом при ме ня ет ся ин те г раль ный по -
ка за тель оцен ки проф ма с тер ства во ди те ля
К, оп ре де ля е мый на ос но ва нии ча ст ных
по ка за те лей ма с тер ства по фор мул:

, (8)

Та ким об ра зом, для рас че та по ка за те ля
уров ня проф ма с тер ства К на ос но ва нии
ча ст ных по ка за те лей про из во ди тель но с ти,
эко но мич но с ти и без опас но с ти ра бо ты во -
ди те ля при ме ня ет ся фор му ла муль ти пли -
ка тив но го ти па.

На уч ный ап па рат. С це лью ап ро ба ции
раз ра бо тан ной на ос но ва нии те о ре ти че с -
ких ис сле до ва ний ме то ди ки оцен ки и по -
вы ше ния проф ма с тер ства во ди те лей ав -
то мо би лей и про вер ки ра бо то с по соб но с -
ти раз ра бо тан ной бор то вой ре ги с т ри ру ю -
щей ап па ра ту ры бы ли вы пол не ны экс пе -
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ри мен таль ные ис сле до ва ния. Экс пе ри -
мен таль ные ис сле до ва ния про во ди лись
на хо до вой ла бо ра то рии. Хо до вая ла бо ра -
то рия ос на ще на бор то вой ре ги с т ри ру ю -
щей ап па ра ту рой, обес пе чи ва ю щей: из -
ме ре ние на рас та ю щим ито гом вре ме ни
дви же ния ав то мо би ля, ко ли че с т ва обо ро -
тов, со вер шен но го ве ду щи ми ко ле са ми
ав то мо би ля, ко ли че с т ва обо ро тов, со вер -
шен но го ко лен ва лом дви га те ля во вре ме -
ни дви же ния ав то мо би ля, ко ли че с т ва из -
рас хо до ван но го дви га те лем топ ли ва за
вре мя дви же ния ав то мо би ля.

Из ме ре ние ко ли че с т ва из рас хо до ван -
но го дви га те лем топ ли ва за вре мя дви же -
ния ав то мо би ля осу щест в ля ет ся с по мо -
щью элек тро тех ни че с ко го счет чи ка.

Счет чи ки ра бо та ют в ре зуль та те по -
ступ ле ния к ним си гна лов от со от вет ству -
ю щих дат чи ков. Си гна лы, вы ра ба ты ва е -
мые дат чи ка ми, пред ва ри тель но об ра ба ты -
ва ют ся (пре об ра зо вы ва ют ся, уси ли ва ют ся
и т.п.) в элек трон ном бло ке.

Про ве де ние ис пы та ний осу щест в ля -
лось в сле ду ю щей по сле до ва тель но с ти:

1. Про ве ря лись тех ни че с кое со сто я ние
ав то мо би ля и ис прав ность бор то вой ре ги с -
т ра ции ос нов ных ре жи мов и па ра ме т ров
дви же ния ав то мо би ля. Ав то мо биль и его
обо ру до ва ние долж ны быть пол но стью
под го тов лен ны ми для ра бо ты на ли нии.
Тех ни че с кое со сто я ние ав то мо би ля, ком -
плект ность и внеш ний вид долж ны от ве -
чать тре бо ва ни ям Пра вил до рож но го дви -
же ния, нор ма тив ных до ку мен тов и Пра вил
тех ни че с кой экс плу а та ции по движ но го
со ста ва ав то мо биль но го транс пор та.

2. Вы би рал ся ис пы та тель ный мар ш рут.
В ка че с т ве та ко го це ле со о б раз но при нять
ти пич ный го род ской мар ш рут про тя жен -
но с тью 20–40 км из рас че та од но го ча са ез -
ды. Мар ш рут дол жен от ли чать ся вы со кой
ин тен сив но с тью дви же ния, но без за то ров,
со дер жать раз лич ные ус ло вия дви же ния,
иметь до ста точ ное ко ли че с т во подъ емов,
спу с ков, кру тых по во ро тов и т.п.

Оп ре де ля лись ба зо вые зна че ния оце -
ноч ных по ка за те лей сред ней ско ро с ти
дви же ния vcpб, рас хо да топ ли ва на мар ш ру -

те Qб, сред нев зве шен но го зна че ния пе ре -
да точ но го чис ла ко роб ки пе ре дач i  Xкб.

На ос но ва нии по ка за те лей ря да кон т -
роль ных за ез дов ба зо вые зна че ния оце -
ноч ных па ра ме т ров оп ре де ля лись по вы ра -
же нию:

,                    (9)

где Пmi – показатель m
го параметра для
i
го заезда; n – количество заездов.

При этом сум мар ный рас ход топ ли ва
для i
го за ез да Qi оп ре де лял ся по по ка за -
нию счет чи ка рас хо да топ ли ва во вре мя
дви же ния ав то мо би ля, ко ли че с т во обо ро -
тов, со вер шен ных дви га те лем во вре мя
дви же ния ав то мо би ля, Nдi – по по ка за -
нию счет чи ка обо ро тов дви га те ля, ко ли -
че с т во обо ро тов ко лес ав то мо би ля Nki –
по по ка за нию со от вет ству ю ще го счет чи -
ка, вре мя дви же ния Tдп – по по ка за ни ям
тай ме ра бор то вой ап па ра ту ры.

За клю че ние об уров не проф ма с тер -
ства ис пы ту е мо го во ди те ля да ва лось на
ос но ва нии даль ней шей об ра бот ки ре -
зуль та тов об сле до ва ния. При этом за ме -
рен ные па ра ме т ры и ре зуль та ты об сле до -
ва ния за но си лись в спе ци аль ную ве до -
мость, ко то рая слу жит до ку мен таль ным
под твер жде ни ем сде лан но го за клю че ния
об уров не проф ма с тер ства во ди те ля. Ес ли
оцен ка уров ня проф ма с тер ства не до ста -
точ но вы со ка, на ос но ва нии ре зуль та тов
об сле до ва ния да ют ся кон крет ные ре ко -
мен да ции по даль ней шей ра бо те с этим
во ди те лем.

Ча ст ные по ка за те ли оцен ки проф ма с -
тер ства во ди те лей в об щем слу чае при ни -
ма ют зна че ния, близ кие 1,0. При чем, ес -
ли ма с тер ство во ди те ля вы со ко, то эти
зна че ния Кп, Кэ и Кб ≥1,0. Ес ли ма с тер -
ство во ди те ля не до ста точ но, зна че ния
по ка за те лей Кп, Кэ и Кб <1.0. При этом
воз мож но, что од но вре мен но зна че ния
од них из по ка за те лей бу дут вы со ки ми
(боль ше 1,0), дру гие мень ше 1,0, что сви -
де тель ст ву ет о не до ста точ ном ма с тер стве
во ди те ля (на при мер, низ кая сред няя ско -
рость дви же ния или от сут ствие на вы ков
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эко но мич но го уп рав ле ния ав то мо би лем,
пре не бре же ние тре бо ва ни я ми без опас но -
с ти и ком фор та бель но с ти пе ре во зок).
Сле до ва тель но, ве ли чи на ин те г раль но го
по ка за те ля К в об щем слу чае бу дет стре -

мить ся к 1,0. Это да ет воз мож ность про -
из во дить оцен ку каж до го во ди те ля в от -
дель но с ти по ши ро ко ис поль зу е мой на
прак ти ке пя ти бал льной си с те ме на ос но -
ва нии спе ци аль ной оце ноч ной шка лы.

Профилактика детского дорожно�транспортного травматизма в образовательных учреждениях...
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ПРОФИЛАКТИКА ДЕТСКОГО
ДОРОЖНО�ТРАНСПОРТНОГО
ТРАВМАТИЗМА В ОБРАЗОВАТЕЛЬНЫХ
УЧРЕЖДЕНИЯХ ВЫСОКОГОРСКОГО
РАЙОНА РЕСПУБЛИКИ ТАТАРСТАН

Р.Ш. БИКБАЕВА, 
заведующая МДОУ 

«Волшебный замок»
Высокогорского района, 

Зна е те ли вы, что не ро див ший ся ре бе -
нок яв ля ет ся че ло ве ком с мо мен та за ча -
тия? Ока зы ва ет ся, ко г да ве ли чи на за ро ды -
ша че ло ве ка еще не до сти га ет 2 мм, уже ра -
бо та ет его мозг, уп рав ля ю щий даль ней шим
раз ви ти ем ма лень ко го че ло ве ка. Есть та -
кой на уч ный ме тод – «ме тод гап то но мии».
Он по мо га ет ма мам по ни мать со сто я ние
ре бен ка по его дви же ни ям. Ведь уме ние
раз ли чать ха рак тер дви же ния крош ки раз -
ви ва ет чув стви тель ность и от зыв чи вость.
Зна чит, на род ная му д рость «Вос пи ты вай
ре бен ка, по ка он по пе рек лав ки ле жит» не
со от вет ству ет со вре мен ной дей стви тель -
но с ти? От вет на этот во прос и на мно гие
дру гие, ка са ю щи е ся вос пи та ния и обу че -
ния де тей, мо гут пред ос та вить в дет ском
до школь ном уч реж де нии. 

Про цесс до школь но го вос пи та ния се -
год ня при ко вы ва ет при сталь ное вни ма -
ние на всех уров нях и на всех сту пе нях об -
ра зо ва ния.

Ак ту аль ность вос пи та ния де тей оп ре де -
ля ет ся са мой жиз нью, за слу жи ва ет са мо го
при сталь но го вни ма ния, так как речь идет
не про сто о цен но ст ных ори ен ти рах на ше го

об ще ства, твор че с ком раз ви тии и граж дан -
ском ста нов ле нии под рас та ю ще го по ко ле -
ния, а по су ти – о на шем зав траш нем дне.

Учи ты вая, что в Та тар ста не бо лее 70%
де тей ран не го и до школь но го воз рас та
вос пи ты ва ют ся в дет ских уч реж де ни ях, это
при об ре та ет осо бое зна че ние, ведь в дет -
ские са ды при во дят ма лы шей с 1,5 лет.

До школь ный воз раст – яр кая, не по вто -
ри мая стра ни ца в жиз ни каж до го че ло ве ка.
Имен но в этот пе ри од на чи на ет ся про цесс
со ци а ли за ции, ус та нав ли ва ет ся связь ре -
бен ка с ве ду щи ми сфе ра ми бы тия: ми ром
лю дей, при ро ды, про ис хо дит при об ще ние
к куль ту ре, об ще че ло ве че с ким цен но с тям.
До школь ное дет ство – вре мя пер во на чаль -
но го ста нов ле ния лич но с ти, фор ми ро ва -
ния ин тел лек та, спо соб но с тей, ос нов са -
мо соз на ния, ин ди ви ду аль но с ти ре бен ка.
Каж дое из этих мас штаб ных но во о б ра зо -
ва ний име ет слож ный со став и стро е ние,
а их ос нов ные со став ля ю щие воз ни ка ют
у де тей в оп ре де лен ной по сле до ва тель но с -
ти и вза имо свя зи.

Пред на зна че ние до школь ной сту пе ни
об ра зо ва ния со сто ит не толь ко в фор ми ро -



ва нии оп ре де лен ной сум мы зна ний и раз -
ви тии ба зо вых спо соб но с тей лич но с ти,
но са мое глав ное – в вос пи та нии со ци аль -
ных и куль тур ных на вы ков де тей, нрав -
ствен ных при вы чек спра вед ли во оце ни -
вать свои по ступ ки и по ступ ки дру гих де -
тей, ува же ния к взрос лым, ос нов эко ло ги -
че с кой и транс порт ной куль тур.

Со вре мен ная жизнь до ка зы ва ет не об -
хо ди мость обес пе че ния без опас ной жиз -
не де я тель но с ти, тре бу ет обу че ния со труд -
ни ков ДОУ, де тей, ро ди те лей без опас но му
об ра зу жиз ни в слож ных ус ло ви ях со ци -
аль но го, тех но ген но го, при род но го и эко -
ло ги че с ко го не бла го по лу чия. Дан ную
проб ле му не об хо ди мо си с те ма ти зир вать
по трем на прав ле ни ям: пред ви деть, на -
учить, убе речь. Цель за клю ча ет ся в по вы -
ше нии ин фор ми ро ван но с ти де тей и ро ди -
те лей, в про ве де нии спе ци аль ных за ня тий
по за креп ле нию у де тей пра вил без опас но -
го по ве де ния в транс пор те, на ули цах и до -
ро гах. Не об хо ди мым ус ло ви ем эф фек тив -
ной ре а ли за ции про грам мы по про фи лак -
ти ке дет ско го до рож но
транс порт но го
трав ма тиз ма яв ля ет ся оп ре де ле ние це ли,
за да чи и стра те гии ра бо ты. Все эти на прав -
ле ния от ра жа ют ся в пла ни ро ва нии вос пи -
та тель ной ра бо ты ДОУ.

В на шем дет ском са ду «Вол шеб ный за -
мок» еже год но со став ля ет ся план ра бо ты
по про фи лак ти ке дет ско го до рож -
но
транс порт но го трав ма тиз ма и обу че ния
ПДД. Обя за тель ным ус ло ви ем яв ля ет ся
со гла со ва ние пла на со служ бой ГУ Ди рек -
ции фи нан си ро ва ния на уч ных и об ще об -
ра зо ва тель ных про грамм Вы со ко гор ско го
му ни ци паль но го рай о на РТ. Со глас но дан -
но му пла ни ро ва нию, вос пи та тель каж дой
груп пы оп ре де ля ет за да чи по воз ра ст ной
ка те го рии. Все го в дет ском са ду 4 груп пы:
1 млад шая, сред няя, стар ше
под го то ви -
тель ная и сме шан ная (воз раст де тей от 2
х
до 4
х лет). Та ким об ра зом, на блю да ет ся
пре ем ствен ность меж ду воз ра ст ны ми ка -
те го ри я ми и си с тем ный под ход в ре ше нии
по став лен ных за дач. Од ним из не об хо ди -
мых ус ло вий эф фек тив ной ре а ли за ции
про грам мы по про фи лак ти ке дет ско го до -

рож но
транс порт но го трав ма тиз ма и обу -
че ния ПДД яв ля ет ся со зда ние раз ви ва ю -
щей сре ды в ДОУ. Ис сле до ва те ли в об ла с ти
об ра зо ва ния по ла га ют, что спе ци аль ным
об ра зом ор га ни зо ван ная сре да спо соб на
ока зы вать по зи тив ное вли я ние на раз ви -
тие спо соб но с тей ре бен ка к са мо о бу че -
нию. Та кая сре да спо соб ству ет ус та нов ле -
нию, ут вер жде нию чув ства уве рен но с ти
в се бе, а имен но это оп ре де ля ет осо бен но -
с ти лич но ст но го раз ви тия на сту пе ни до -
школь но го дет ства. Раз ви ва ю щая сре да да -
ет до школь ни ку воз мож ность ис пы ты вать
и ис поль зо вать свои спо соб но с ти, по зво -
ля ет ему про яв лять са мо с то я тель ность, ут -
вер ждать се бя как ак тив но го де я те ля. 

Для ус пеш ной ор га ни за ции ра бо ты по
про фи лак ти ке дет ско го до рож но
транс -
порт но го трав ма тиз ма и обу че нию ПДД
в МДОУ «Вол шеб ный за мок» функ ци о ни -
ру ет ос на щен ный все ми не об хо ди мы ми
ат ри бу та ми ка би нет «Све то фо рик». В нем:
на сто я щие ули цы с на по льны ми ма ке та ми
до мов, ма га зи нов, ка фе, пе ре крест ков, ма -
кет све то фо ра с дей ству ю щи ми си гна ла ми,
пред став ле ны все ви ды транс пор та, до -
рож ные зна ки. В цен т ре ка би не та – на -
столь ный ма кет го род ских до рог и пе ре -
крест ков, где так же пред став ле ны ми -
ни
до ма, транс порт, до рож ные зна ки, све -
то фо ры. На сте нах – кра соч ные план ше ты
по про фи лак ти ке дет ско го до рож -
но
транс порт но го трав ма тиз ма и для обу -
че ния ПДД. Ме то ди че с кая ра бо та оформ -
ле на в ви де па пок
пе ре дви жек, фо то вы -
ста вок, ди дак ти че с ких игр, пла ни ро ва ния
ра бо ты по про фи лак ти ке дет ско го до рож -
но
транс порт но го трав ма тиз ма и обу че -
нию ПДД, со бран бо га тый ма те ри ал для
ра бо ты с де ть ми. На спе ци аль ном стен де
оформ ле ны гра мо ты пе да го гам за хо ро -
шую ра бо ту по про фи лак ти ке дет ско го до -
рож но
транс порт но го трав ма тиз ма и обу -
че нию ПДД в Вы со ко гор ском рай о не. 

В ус ло ви ях та кой обо га щен ной раз ви -
ва ю щей сре ды сти му ли ру ет ся акив ность
ре бен ка сво бо дой вы бо ра де я тель но с ти.
Де ти иг ра ют ис хо дя из сво их ин те ре сов
и воз мож но с тей, стрем ле ния к са мо ут вер -
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жде нию. В та ком под хо де к ор га ни за ции
дет ской де я тель но с ти уже за ло жен ме ха -
низм раз ви тия от вет ствен но с ти за со де ян -
ное, за ре зуль тат. В ре бен ке про буж да ют ся
си лы, спо соб ству ю щие как мож но луч ше -
му осу щест в ле нию за ду ман но го. Раз ви ва -
ю щая сре да вы сту па ет в ро ли сти му ля то ра,
дви жу щей си лы в це ло ст ном про цес се ста -
нов ле ния лич но с ти ре бен ка, она обо га ща -
ет лич но ст ное раз ви тие, спо соб ству ет ран -
не му про яв ле нию раз но сто рон них спо соб -
но с тей. Обо га щен ное раз ви тие лич но с ти
ре бен ка ха рак те ри зу ет ся про яв ле ни ем не -
по сред ствен ной дет ской пыт ли во с ти, лю -
боз на тель но с ти, ин ди ви ду аль ных воз мож -
но с тей, спо соб но с тью ре бен ка по знать
уви ден ное, ус лы шан ное и от кли кать ся на
раз лич ные яв ле ния и со бы тия в жиз ни.
Пе да го ги че с кая ра бо та с де ть ми на прав ле -
на на раз ви тие ори ен та ции в про стран стве,
ко ор ди на ции дви же ний, на сня тие чув ства
тре вож но с ти и не обос но ван но го стра ха
пе ред до ро гой. В сво бод ной иг ро вой де я -
тель но с ти для за креп ле ния пра вил до рож -
но го дви же ния де ти ис поль зу ют транс -
порт ные иг руш ки, ат ри бу ты к сю жет -
но
ро ле вым иг рам «Во ди тель», «Ре гу ли -
ров щик», «Ав то бус», до рож ные зна ки
и раз мет ку до рог.

Так как в до школь ном воз рас те про ис -
хо дит ста нов ле ние лич но с ти ре бен ка, за -
кла ды ва ют ся ос но вы зна ний, по ня тий,
пред став ле ний, воз рас та ю щий объ ем ин -
фор ма ции для них тре бу ет все бо лее со вер -
шен ных форм, ме то дов и при емов обу че -
ния и вос пи та ния. В свя зи с этим осо бен но
ак ту аль ной яв ля ет ся за да ча по вы ше ния
эф фек тив но с ти и ка че с т ва тру да вос пи та -
те лей до школь ных уч реж де ний. Са мо го
при сталь но го вни ма ния тре бу ют во про сы
ор га ни за ции учеб но
вос пи та тель но го про -
цес са, его ин тен си фи ка ции, за клю ча ю -
щей ся в том, что бы при на имень ших за -
тра тах вре ме ни да вать де тям не об хо ди мое
ко ли че с т во ин фор ма ции, до би вать ся глу -
бо ко го ее ус во е ния, фор ми ро вать не об хо -
ди мые уме ния и на вы ки.

В улуч ше нии ор га ни за ции учеб но
вос -
пи та тель ной ра бо ты с де ть ми и по вы ше -

нии ее ка че с т ва боль шую по мощь пе да го -
гам мо гут ока зать тех ни че с кие или ау дио -
ви зу аль ные сред ства обу че ния. К тех ни че -
с ким сред ствам от но сят ся как са ма ап па -
ра ту ра (ди а п ро ек то ры, про ек то ры, гра фо -
про ек то ры, те ле ви зо ры, ма гни то фо ны,
му зы каль ные цен т ры и т.д.), так и спе ци -
аль но со здан ные ди дак ти че с кие ма те ри а -
лы и по со бия: ди а филь мы, слай ды, ди с ки,
т.е. эк ран но
зву ко вые сред ства. Эк ран -
но
зву ко вые сред ства за ни ма ют осо бое ме -
с то сре ди дру гих средств обу че ния и вос -
пи та ния. Они ока зы ва ют на ре бен ка на -
ибо лее силь ное вос пи та тель ное и обу ча ю -
щее воз дей ствие, так как обес пе чи ва ют на -
гляд ность, до сто вер ность, по зво ля ют про -
ни кать в сущ ность про цес сов и яв ле ний,
рас кры ва ют их в раз ви тии и ди на ми ке. Эк -
ран но
зву ко вые сред ства яв ля ют ся син те -
зом до сто вер но го на уч но го из ло же ния
фак тов, со бы тий, яв ле ний с эле мен та ми
ис кус ства, по сколь ку от об ра же ние жиз -
нен ных яв ле ний со вер ша ет ся ху до же с т -
вен ны ми сред ства ми (ки но
 и фо то съем ка,
ху до же с т вен ное чте ние, жи во пись, му зы ка
и др.). Воз дей ствуя на ор га ны чувств ком -
плек сом кра сок, зву ков, сло вес ных ин то -
на ций, эк ран но
зву ко вые сред ства вы зы -
ва ют у ре бен ка мно го об раз ные ощу ще ния,
ко то рые ана ли зи ру ют ся им, срав ни ва ют -
ся, со по став ля ют ся с уже име ю щи ми ся
пред став ле ни я ми и по ня ти я ми. При од но -
вре мен ном воз дей ствии не сколь ких раз -
дра жи те лей об ра зу ют ся вре мен ные свя зи
меж ду са ми ми ана ли за то ра ми, воз ни ка ет
ас со ци а ция ощу ще ний, что ве дет к по вы -
ше нию эмо ци о наль но го то ну са и уров ня
ра бо то с по соб но с ти.

Не об хо ди мо так же под черк нуть, что
при ме не ние эк ран но
зву ко вых средств
по ло жи тель но ска зы ва ет ся на ор га ни за -
ции учеб но
вос пи та тель но го про цес са,
при да ет ему боль шую чет кость и це ле на п -
рав лен ность. С ро с том тех ни че с кой ос на -
щен но с ти ДОУ ис поль зо ва ние эк ран -
но
зву ко вых средств ста но вит ся не отъ ем -
ле мой ча с тью пе да го ги че с ко го про цес са.

Все вы ше из ло жен ное на хо дит ши ро кое
при ме не ние в на шем дет ском са ду. На за -
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ня ти ях по ПДД вос пи та те ли ис поль зу ют
про ек тор, те ле ви зор, му зы каль ный центр.

Каж дые 4–5 лет пе да го ги по вы ша ют
свой про фес си о наль ный уро вень на кур -
сах по вы ше ния ква ли фи ка ции. При ИРО
г. Ка за ни дей ству ют кур сы по вы ше ния
ква ли фи ка ции пе да го гов по обу че нию
ПДД. Обу че ние на кур сах по мо га ет пе да -
го гам вне дрять ин но ва ци он ные тех но ло -
гии в сво ей де я тель но с ти.

Ра бо та дет ско го са да по про фи лак ти ке
ДДТТ пред ус ма т ри ва ет тес ное со труд ни -
че с т во с ро ди те ля ми. Боль шую роль
в при вле че нии ро ди те лей к не по сред -
ствен но му уча с тию в вос пи та тель но
об -
ра зо ва тель ном про цес се иг ра ет на гляд ная
аги та ция. В дет ском са ду оформ ле ны ин -
фор ма ци он ные стен ды по про фи лак ти ке
ДДТТ, в ко то рых от ра же ны важ ней шие
пра ви ла без опас но го по ве де ния на до ро ге
в тек с то вом и ил лю с т ри ро ван ном ва ри ан -

те, план ра бо ты кол лек ти ва ДОУ по дан -
но му на прав ле нию.

По ло жи тель ные ре зуль та ты по про фи -
лак ти ке ДДТТ по ка зы ва ет уча с тие в кон -
кур сах «Зе ле ный ого нек». Усад ский дет -
ский сад не од но крат но за ни мал при зо -
вые ме с та за ус пеш ную ра бо ту сре ди вос -
пи тан ни ков.

Про фи лак ти ке ДДТТ спо соб ству ют
от кры тые рай он ные ме ро при ятия пе да го -
гов Вы со ко гор ско го рай о на, на ко то рых
вос пи та те ли де лят ся сво им опы том. Про -
ве де ние та ких ме ро при ятий ста ло тра ди -
ци ей и для Усад ско го дет ско го са да «Вол -
шеб ный за мок».

Та ким об ра зом, на коп лен ный в ДОУ
опыт ра бо ты по про фи лак ти ке дет ско го
до рож но
транс порт но го трав ма тиз ма по -
мо жет, мы на де ем ся, в даль ней шем ис -
клю чить слу чаи ДДТТ сре ди на ших вос -
пи тан ни ков.

Ли те ра ту ра
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г. Лениногорска

Ан но та ция
Ох ра на здо ро вья и жиз ни де тей пред по ла га ет ор га ни за цию обу че ния пра ви лам до -

рож но го дви же ния, ос но вам без опас но с ти жиз не де я тель но с ти та ким об ра зом, что бы
у каж до го пе да го га, ро ди те ля сфор ми ро ва лась жиз нен но важ ная по треб ность не толь ко
в из уче нии, но и со блю де нии пра вил до рож но го дви же ния.

Опыт ра бо ты шко лы, пе да го ги че с ко го кол лек ти ва, ко то рый ве дет свою ра бо ту в тес ном
кон так те с ра бот ни ка ми ГИБДД, ро ди те ля ми, по сто ян но со вер шен ствуя фор мы и ме то ды
из уче ния де ть ми пра вил до рож но го дви же ния и их про па ган ды, со зда вая при этом соб -
ствен ную пе да го ги че с кую кон цеп цию гу ма ни с ти че с кой вос пи та тель ной си с те мы.
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Профилактика детского дорожно�транспортного травматизма в образовательных учреждениях...

I. Вве де ние
Сред няя об ще об ра зо ва тель ная шко ла

№ 4 г. Ле ни но гор ска Ре с пуб ли ки Та тар стан
рас по ло же на в юго
во с точ ном про мыш -
лен ном ми к ро рай о не го ро да. Она ос но ва -
на в 1953 го ду. В 1984 го ду шко ла пе ре ез жа -
ет в но вое зда ние, где со зда ны все ус ло вия
для ус пеш ной ор га ни за ции учеб но
вос пи -
та тель но го про цес са.

В шко ле обу ча ют ся 344 уча щих ся.
Шко ла ра бо та ет в ше с тид нев ном ре жи -

ме, про дол жи тель ность уро ков – 45 ми нут.
Ма те ри аль но
тех ни че с кая ба за шко лы

обес пе чи ва ет эф фек тив ность учеб но
вос -
пи та тель но го про цес са. В шко ле име ют ся
спорт зал, спорт пло щад ка, пло щад ка по
ОВС, ка би нет по ОБЖ, обо ру до ван ный
класс для обу че ния де тей ПДД, про стей -
шая транс порт ная пло щад ка.

Обу че ние де тей ПДД в шко ле про хо дит
по си с те ме:

1–4 клас сы;
5–9 клас сы;
9–11 клас сы.
В це лом де ти ох ва че ны обу че ни ем ПДД

с 1 по 11 класс. Учи тель ОБЖ Ве де не е ва
С.А. про шла кур сы ква ли фи ка ции пре по -
да ва те лей ПДД в МИНК СНПО
3 в 2001 г.
2 ию ня, ре ги с т ра ци он ный но мер 3650.

В це лях про па ган ды до рож но
транс -
порт но го трав ма тиз ма в шко ле ра бо та ет
кру жок ЮИД под ру ко вод ством Ве де не е -
вой С.А.. Круж ков цы из уча ют ПДД, вы пу -
с ка ют па мят ки, бро шю ры, га зе ту «Без -
опас ное ко ле со», ор га ни зу ют рей ды на пе -
ре кре с ток. 

Хо те лось бы от ме тить ра бо ту юи дов цев,
так как на го род ском кон кур се «Без опас -
ное ко ле со – 2009» сред няя шко ла № 4 за -

ня ла при зо вое ме с то. Шко ла еже год но
уча с т ву ет в це ле вой про фи лак ти че с кой ра -
бо те «Вни ма ние – де ти!».

В Ре с пуб ли ке Та тар стан по сто ян но рас -
тет ав то мо биль ный парк, по вы ша ет ся
плот ность транс порт ных по то ков, ин тен -
сив ность дви же ния.

За руль ав то мо би ля, дру го го лич но го
транс пор та еже год но са дят ся де сят ки ты -
сяч но вых во ди те лей. В свя зи с этим осо -
бое зна че ние при об ре та ет проб ле ма обес -
пе че ния без опас но го по ве де ния на до ро -
гах де тей школь но го воз рас та. Сред няя
шко ла № 4 г. Ле ни но гор ска и ГИБДД
и ДФП БДД РТ еже год но уде ля ют дан ной
проб ле ме пер во сте пен ное вни ма ние.
В шко ле со вме ст но с ра бот ни ка ми ГИБДД
про во дит ся ком плекс ме ро при ятий, вхо -
дя щих в ре ги о наль ную про грам му про фи -
лак ти ки и про па ган ды без опас но го по ве -
де ния де тей на до ро гах.

Клас си че с кая фра за «Аз бу ку дви же ния
знай, как таб ли цу ум но же ния!» при об ре ла
се год ня но вое зву ча ние, осо бен но в све те
со бы тий по след них лет.

Де ти – глав ное бо гат ство лю бо го об -
ще ства.

Со хра не ние жиз ни и здо ро вья под рас -
та ю ще го по ко ле ния долж но стать ос нов -
ной це лью го су дар ства, шко лы и се мьи.

Од на из глав ных це лей об ра зо ва ния
XXI ве ка – «По без опас ной до ро ге – в тре -
тье ты ся че ле тие». 

Ос нов ная на ша за да ча – вос пи та ние фи -
зи че с ки здо ро во го, куль тур но го пе ше хо да.

Важ ней шая фор ма ра бо ты в шко ле –
урок, на ко то ром де ти по лу ча ют зна ния,
об ра ба ты ва ют уме ния и до во дят по лу чен -
ные зна ния до ав то ма тиз ма.

Цель: со зда ние ком плек с ной си с те мы ра бо ты по про фи лак ти ке дет ско го до рож -
но
транс порт но го трав ма тиз ма сре ди под рас та ю ще го по ко ле ния, на прав лен ной на фор -
ми ро ва ние куль ту ры без опас но с ти жиз не де я тель но с ти.

Ос нов ные за да чи:
1. Фор ми ро ва ние у де тей, под рост ков и мо ло де жи по треб но с ти в со блю де нии ПДД.
2. Во вле че ние на иболь ше го чис ла уча щих ся в уг луб лен ное из уче ние ПДД.
3. Ов ла де ние ме то да ми пред уп реж де ния ДДТТ и на вы ка ми ока за ния пер вой по мо щи

по стра дав шим при ДТП.
4. Вос пи та ние куль тур но го пе ше хо да.
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В шко ле № 4 ве дут ся уро ки «Ос но вы
без опас но с ти жиз не де я тель но с ти». Один
из ос нов ных раз де лов – «Чрез вы чай ные
си ту а ции ло каль но го ха рак те ра и без опас -
ность де тей», из уче ние ко то ро го ве дет ся
с 1 клас са.

Один из ос нов ных раз де лов – «Чрез вы -
чай ные си ту а ции на транс пор те», на ко то -
рый от во дит ся в 5 клас сах 8 ча сов. Так как
на ша шко ла рас по ло же на на опас ном участ -
ке до ро ги, осо бое вни ма ние уде ля ем без -
опас но с ти школь ни ков. Де ти с ин те ре сом
за ни ма ют ся и по лу ча ют проч ные зна ния.

Гра мот ный, куль тур ный уча ст ник до -
рож но го дви же ния, спо соб ный обес пе чить
свою без опас ность на до ро ге и не стать
при чи ной ДТП, дол жен вос пи ты вать ся
с ран не го дет ско го воз рас та. Шко ла и ро -
ди те ли вы сту па ют од ним из ве ду щих зве -
нь ев в це поч ке не пре рыв но го обу че ния де -
тей ПДД. 

Мно гие де ти се год ня не об ла да ют до -
ста точ ным за па сом зна ний и на вы ков, по -
это му пра ви ла до рож но го дви же ния сле ду -
ет из учать с ран не го дет ства, за тем в шко ле
и про дол жать до ма.

Проб ле ма до рож но
транс порт ных про -
ис
ше с т вий в со вре мен ных ус ло ви ях ак ту -
аль на. Для ее ре ше ния не об хо ди мо обу чать
де тей пра ви лам до рож но го дви же ния, ока -
зы вать са мо
 и вза имо по мощь в слу ча ях
опас но с ти, а так же пер вую по мощь по -
стра дав ше му.

Пред ла га ем ва ше му вни ма нию схе му
ра бо ты по до рож ной без опас но с ти по
сред ней шко ле № 4 г. Ле ни но гор ска.

II. Ос нов ная часть
Од на из глав ных це лей об ра зо ва ния –

здо ро вье че рез об ра зо ва ние, по это му, учи -
ты вая по зна ва тель ные воз мож но с ти
школь ни ков, в со от вет ствии с про грам мой
обу че ния по кур су ОБЖ, мы пред ла га ем
сле ду ю щую си с те му ра бо ты сред ней шко -
лы № 4 по пра ви лам до рож но го дви же ния.

Не об хо ди мо от дель но ос та но вить ся на
каж дом на прав ле нии дан ной ра бо ты.

Урок – важ ней шая фор ма ра бо ты
в шко ле № 4. Он обу ча ет пра ви лам до рож -
но го дви же ния, фор ми ру ет со зна тель ное
и от вет ствен ное от но ше ние к лич ной без -
опас но с ти ок ру жа ю щих, а так же ос но вам
ме ди цин ских зна ний (ока за ние пер вой до -
вра чеб ной ме ди цин ской по мо щи).

Культурный, грамотный пешеход

Дорожная безопасность

Го род
– ин спек то ра
– кур сы по

по вы ше нию
ква ли фи ка -
ции

– со ве ща ния
– се ми на ры

Шко ла
– урок
– внеклас -

сные ча сы
– клас сные

ча сы

Се мья
– ро ди -

тель�ское
со�бра ние

– тре нин ги
– КВНы
– иг ры

Служ ба
здо ро вья
– бе се ды
– встре чи
– уро -

ки�прак -
тику мы

СМИ
– те ле ви де -

ние
– пе чать
– ра дио

Служ ба
охра ны 
и по ряд ка
– связь с ди -

рек то ром
фон да БДД

– встре чи
с ин спек -
тора ми



В ка че с т ве ос нов ных ме то дов обу че ния
ис поль зу ют ся рас ска зы, бе се ды, со зда ют ся
проб лем ные си ту а ции, прак ти че с кие за ня -
тия в фор ме сю жет ных, ро ле вых игр.

Ор га ни за ция де я тель но с ти по ПДД на
уро ках сти му ли ру ет мыс ли тель ную де я -
тель ность, во про сы ак ти ви зи ру ют мысль
уча щих ся, при уча ют к срав не ни ям, со по -
став ле ни ям.

При ме няя раз лич ные фор мы ин те г ри -
ро ван ных уро ков (5Б – урок
встре ча на
те му «При чи ны ДТП», 8А – урок
лек ция,
8Б – урок «Ви ды транс порт ных средств»,
8В – урок
кон фе рен ция), уча щи е ся с ин -
те ре сом вклю ча ют ся в об суж де ние те мы
уро ка, сво бод но вы ска зы ва ют свою точ ку
зре ния по той или иной проб ле ме. А это
раз ви ва ет мо но ло ги че с кую речь, рас ши -
ря ет кру го зор, фор ми ру ет ком плек с ное
мыш ле ние, что при во дит к по ло жи тель -
ным ре зуль та там те с ти ро ва ния ка че с т ва
зна ний. Ре бя та со став ля ют и от га ды ва ют
ре бу сы, кросс во рды, со став ля ют мар ш рут -
ные ли с ты. Юные кор ре с пон ден ты, уче -
ни ки на шей шко лы, со чи ня ют «Пись мо
во ди те лю», ко то рое пуб ли ку ет ся в школь -
ной га зе те «Без опас ное ко ле со». 

Сло во учи те ля иг ра ет ве ду щую роль
при обу че нии де тей ПДД. Как по ка зы ва ет
прак ти ка, для луч ше го ус во е ния учи те лю
не об хо ди мо при ме нять раз лич ные ме то ди -
че с кие при емы, та кие, как срав не ние, со -
по став ле ние, ил лю с т ри руя их при ме ра ми,
со про вож дая де мон стра ци ей ди а филь мов,
ки но филь мов. Дан ная ра бо та в ре ше нии
проб лем ных си ту а ций ак ти ви зи ру ет мысль
уча щих ся.

Си с те ма обу че ния де тей ПДД 
в об ра зо ва тель ном уч реж де нии

Сни же ние до рож но
транс порт но го
трав ма тиз ма сре ди де тей млад ше го школь -
но го воз рас та в на чаль ной шко ле стро ит ся
на ос но ве уро ков ОБЖ, клас сных ча сов,
ми ну ток без опас но с ти, а так же в фор ме
те ма ти че с ких празд ни ков, ут рен ни ков,
вик то рин, встреч с ро ди те ля ми.

Вне клас сная ра бо та ос тав ля ет ши ро -
кое по ле в об ла с ти без опас но го по ве де -

ния на ули це, фор ми ро ва ния куль ту ры
об ще ствен но го по ве де ния в про цес се об -
ще ния с до ро гой.

Осо бен но ус пеш ной фор мой ра бо ты
в на чаль ной шко ле яв ля ют ся иг ры, вик то -
ри ны, кон кур сы, ут рен ни ки «По свя ще ние
пер во клас сни ков в пе ше хо ды», про во ди -
мые со вме ст но с ин спек то ра ми ГИБДД,
с фон дом «Без опас ное ко ле со».

От дель но не об хо ди мо ос та но вить ся на
проб ле ме ра бо ты по ПДД на уро ках ОБЖ.

Курс ОБЖ по стро ен на про грам ме для
об ще об ра зо ва тель ных уч реж де ний. Про -
грам ма учи ты ва ет пси хо ло ги че с кие и фи -
зио ло ги че с кие осо бен но с ти уча щих ся. 

В таблице 1 показазано как в на чаль ной
шко ле из уча ют ПДД.

Це ле со о б раз но на клас сных ча сах (по
ре ги о наль но му стан дар ту) про дол жать от -
ра ба ты вать зна ния, уме ния, на вы ки и про -
ве рять ка че с т во зна ний на уро ках и вне -
клас сных за ня ти ях.

Ра бо та с ро ди те ля ми – сле ду ю щее на -
прав ле ние в ра бо те по про фи лак ти ке
ДТТ. У де тей по яв ля ет ся воз мож ность по -
со рев но вать ся с ро ди те ля ми, по чув ство -
вать уве рен ную по мощь, над еж ное «пле -
чо». Все эти ви ды и фор мы ра бо ты по
пред уп реж де нию ДТТ спо соб ству ют до -
сти же нию сле ду ю щих це лей:

1) уча щи е ся по лу ча ют ос но вы зна ний
по ПДД;

2) вы ра ба ты ва ют на вы ки без опас но го
по ве де ния;

3) учат ся ви деть при чи ны дет ско го трав -
ма тиз ма.

Ра бо та по стро е на по го до во му об ще -
школь но му пла ну по пред уп реж де нию
ДДТТ по сле ду ю щим на прав ле ни ям:

– ра бо та с пе да го ги че с ким кол лек ти -
вом;

– ПДД на уро ках ОБЖ;

Вестник НЦ БЖД  № 2, 200993

Профилактика детского дорожно�транспортного травматизма в образовательных учреждениях...

Таблица 1

1 класс
По

программе 
34 часа

24 часа

2 класс 13 часов

3 класс 24 часа

4 класс 16 часов
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– ПДД на клас сных ча сах вы ли ва ют ся
в об ще школь ные ме ро при ятия;

– ра бо та от ря да ЮИД.

Фор мы и ме то ды диф фе рен ци ро ван ной 
про фи лак ти че с кой ра бо ты по ДДТТ

С уча щи ми ся на чаль ных клас сов:
– бе се ды, объ яс не ния;
– празд ни ки;
– кон кур сы ри сун ков;
– вик то ри ны;
– ис поль зо ва ние за га док, ша рад.
С уча щи ми ся сред них клас сов:
– бе се ды;

– про смотр ви део филь мов, ви део сю -
же тов;

– вик то ри ны;
– кон курс со чи не ний;
– обы г ры ва ние проб лем ных си ту а ций;
– ком пью тер ная иг ра.
С уча щи ми ся стар ших клас сов:
– ди с пу ты;
– КВН;
– «Круг лый стол»;
– из уче ние цифр, фак тов и фак то ров на -

ру ше ния ПДД сре ди уча щих ся го ро да;
– со зда ние ком пью тер ных игр.
Осо бен но с ти ра бо ты по ПДД в сред нем

зве не (5–8 клас сы)

План работы педагогического коллектива

План совместной работы педагогического коллектива с родителями, ДОУ, ГИБДД

№ Со дер жа ние Сро ки От вет ствен ные

1. Ин струк таж по про ве де нию клас сных ча сов на ПДД Сен тябрь Зам. ди рек то ра по ВР

2. Со ве ща ние при ди рек то ре «Со сто я ние ра бо ты по
пред уп реж де нию дет ско го до рож но
транс порт но го
трав ма тиз ма в шко ле»

Ок тябрь Зам. ди рек то ра по ВР

3. Круг лый стол «Де ти и до ро га» с при гла ше ни ем ра -
бот ни ков ГИБДД

Но ябрь Ру ко во ди тель ЮИД

4. На уч но
прак ти че с кая кон фе рен ция «Фор мы и ме -
то ды в ра бо те по про фи лак ти ке ДДТ»

Фе в раль Зам. ди рек то ра по ВР

5. Де ло вая иг ра «Ис поль зо ва ние ме то да про ек тов в ра -
бо те шко лы по ос во е нию де ть ми до рож ной гра мо ты»

Де кабрь Ру ко во ди тель ЮИД

6. Кон курс «Учи тель го да ОБЖ» Март Зам. ди рек то ра по ВР

7. Де ло вая иг ра «Обу че ние ПДД на уро ках ОБЖ и во
вне уроч ной де я тель но с ти»

Ап рель Ру ко во ди тель ЮИД

8. Твор че с кий от чет учи те лей ОБЖ Май Зам. ди рек то ра по ВР

9. Тре нинг для учи те лей 1 раз в чет верть Пе да гог
пси хо лог

№
п/п

Со дер жа ние Сро ки От вет ствен ные

1. Вы ступ ле ние от ря да ЮИД пе ред:

 пед. кол лек ти вом

 ро ди те ля ми

 ДОУ № 28

В те че ние го да Ру ко во ди тель ЮИД 

2. Кон фе рен ция от цов с при гла ше ни ем ра бот -
ни ков ГИБДД

Фе в раль Зам. ди рек то ра по ВР

3. Встре чи с ра бот ни ка ми ГИБДД

 пед. кол лек ти вом

 ро ди те ля ми

 уча щи ми ся

В те че ние го да Зам. ди рек то ра по ВР, кл.
ру ко во ди те ли
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Ре бя та 5–8 клас сов очень лег ко и охот -
но уча с т ву ют в ор га ни зо ван ной де я тель но -
с ти, они ак тив ны, об ла да ют не ук ро ти мой
энер ги ей. Все это с ус пе хом мож но ис -
поль зо вать при ор га ни за ции про фи лак ти -
че с кой ра бо ты с уча щи ми ся по ПДД.

Ос нов ные на прав ле ния ос та ют ся преж -
ни ми, но при об ре та ют бо лее се рь ез ное
зву ча ние, бо лее яр ко про яв ля ют ся ин ди -
ви ду аль ность и ини ци а ти ва де тей.

При со став ле нии ка лен дар но
те ма ти -
че с ко го пла ни ро ва ния ПДД на уро ках

№
п/п

Со дер жа ние Сро ки От вет ствен ные

1. «Ми ну та без опас но с ти» на ро ди тель ских со бра -
ни ях

Еже ме сяч но Кл. ру ко во ди те ли

2. Ин ди ви ду аль ные встре чи и бе се ды с ро ди те ля ми В те че ние го да Кл. ру ко во ди те ли

3. Круг лый стол «Фор ми ро ва ние у де тей и под рост -
ков на вы ков без опас но го по ве де ния на до ро гах»

Ок тябрь Ру ко во ди тель ЮИД

4. Пре зен та ция и ис поль зо ва ние ме то ди че с ких ма -
те ри а лов по ПДД (об ще школь ное ро ди тель ское
со бра ние).

Де кабрь Ру ко во ди тель ЮИД

5. Кон фе рен ция от цов «Обу че ние ПДД на уро ках и
вне клас сной де я тель но с ти за и про тив»

Фе в раль Зам. ди рек то ра по ВР

6. Кон курс «Доч ки
ма те ри» на те му: «До брая жизнь
чи с тит ру чей»

Март Пе да гог
ор га ни за тор

7. Вы ступ ле ние от ря да ЮИД 1 раз в чет верть Ру ко во ди тель ЮИД

8. Вик то ри на «До рож ные зна ки» Фе в раль Ру ко во ди тель ЮИД

9. Со зда ние ком пью тер ных игр для ис поль зо ва ния
на уро ках и во вне уроч ное вре мя.

В те че ние го да Ро ди тель ский ко ми тет

10. Кон курс эм блем «Шко ла до рож ных на ук» Ап рель Зам. ди рек то ра по ВР

11. Вы став ка ху до же с т вен но го твор че с т ва по без -
опас но с ти до рож но го дви же ния

Ап рель Учи тель ИЗО

12. Тре нинг для ро ди те лей Март Пе да гог
пси хо лог

План совместной работы педагогического коллектива с родителями, ДОУ, ГИБДД

План работы с родителями по предупреждению ДДТ

№
п/п

Со дер жа ние Сро ки От вет ствен ные

4. Ин ди ви ду аль ные встре чи и бе се ды ра бот ни -
ков ГИБДД с кл. ру ко во ди те ля ми и ро ди те -
ля ми, чьи де ти ста ли уча ст ни ка ми ДТП

В те че ние го да Зам. ди рек то ра по ВР

5. Вы пуск об ще школь ной га зе ты «Без опас ное
ко ле со»

1 раз в ме сяц Ру ко во ди тель ЮИД

6. Со зда ние ком пью тер ных игр для ис поль зо -
ва ния на уро ках и во вне уроч ное вре мя

В те че ние го да ГИБДД, род. Ко ми тет

7. Раз ра бот ка па мя ток пе ше хо дам. Сен тябрь ГИБДД, ру ко во ди тель ЮИД

8. При об ре те ние на гляд ных учеб ных по со бий В те че ние го да ГИБДД, род. Ко ми тет

9. Обо ру до ва ние ка би не та ПДД В те че ние го да Ди рек тор шко лы, ГИБДД

10. Обо ру до ва ние про стей шей транс порт ной
пло щад ки для за ня тий по ПДД

Май Ди рек тор шко лы



ОБЖ в учеб ную про грам му вклю че ны уро -
ки ПДД толь ко по 5
е клас сы. По это му
учи тель Ве де не е ва С.А. раз ра бо та ла, и на
ГМО ут вер ди ли по пред ме ту ОБЖ уро ки
ПДД с 6 по 11 клас сы, ис поль зуя ча сы из
прак ти че с ких за ня тий. Это по зво ли ло дать
зна ния по ПДД глуб же, и де ти смо гут обе -
зо па сить ся и по мочь дру гим.

Клас сные ру ко во ди те ли про дол жа ют
уро ки без опас но с ти на клас сных ча сах,
ми нут ках без опас но с ти, на по ми ная уче ни -
кам о пра ви лах до рож но го дви же ния.

Ре бя та из школь но го круж ка ЮИД
по мо га ют клас сным ру ко во ди те лям, под -
шеф ным клас сам ор га ни зо вать ра бо ту по
ПДД, при ни ма ют ак тив ное уча с тие в го -
род ских и ре с пуб ли кан ских кон кур сах,
про во ди мых фон дом «Без опас ное ко ле -
со». Вы пу с ка ют га зе ту «Без опас ное ко ле -
со», ве дут боль шую про фи лак ти че с кую
ра бо ту. Пло дот вор ную ра бо ту по про фи -
лак ти ке пред уп реж де ния ДТП по ло жи -
тель но от ме ча ют в сред ствах мас со вой
ин фор ма ции.

Ру ко во ди тель круж ка ЮИД со вме ст но
с ин спек то ра ми ГИБДД и фон дом «Без -
опас ное ко ле со» обу ча ют де тей ПДД с 1 по
11 клас сы.

Та ким об ра зом, осу щест в ля ет ся пре ем -
ствен ность меж ду раз лич ны ми воз ра ст ны -
ми груп па ми уча щих ся, что яв ля ет ся ос но -
вой фор ми ро ва ния об ще школь но го кол -
лек ти ва на ос но ве со ци аль но зна чи мой де -
я тель но с ти.

Ре бя та по ни ма ют, что «шко ла до рож -
ных на ук» – на ука точ ная, тре бу ю щая чет -
ко с ти и са мо дис цип ли ны.

Осо бен но с ти про фи лак ти че с кой ра бо ты
в стар шем зве не об ще об ра зо ва тель ной 

шко лы
Ра бо та в стар шем зве не яв ля ет ся на ибо -

лее на сы щен ной под го тов кой и ак тив ной
про фи лак ти че с кой ра бо той са мих ре бят.

Стар шек лас сни ки – над еж ные по -
мощ ни ки учи те лей на чаль ных клас сов,
сво их клас сных ру ко во ди те лей при под -
го тов ке и про ве де нии как уро ков, так
и вне уроч ных за ня тий. На уро ках ОБЖ

из уча ют ПДД. Пла ни ро ва ние ПДД на
уро ках ОБЖ (9–11 кл.) да ет воз мож ность
из учить эк за ме на ци он ные би ле ты ка те -
го рий «А» и «В» и ско ро по лу чить во ди -
тель ские пра ва. Мы на де ем ся, что ес ли не
все ре бя та ста нут про фес си о наль ны ми
во ди те ля ми, то бу дут знать пра ви ла до -
рож но го дви же ния.

За ни ма ясь про фи лак ти кой ДТП в шко -
ле, про во дим уро ки
встре чи с на чаль ни -
ком Ди рек ции фи нан си ро ва ния про грамм
БДД РТ Ка ме не вой Л.А. и ин спек то ром
Мин га ли мо вым А.С., об суж да ем сле ду ю -
щие во про сы: при чи ны ДТП, обя зан но с ти
во ди те лей, пе ше хо дов и ве ло си пе ди с тов.

Рас сма т ри вая во прос «Ока за ние пер вой
по мо щи», ре гу ляр но про во дим прак ти че с -
кие за ня тия, опи ра ясь на про грам му ОБЖ.

Ре бя та с удо воль ст ви ем вклю ча ют ся
в прак ти че с кую ра бо ту и от ра ба ты ва ют на -
вы ки ока за ния пер вой по мо щи. 

Обу чая пра ви лам до рож но го дви же ния,
про во дим КВНы, кон кур сы со вме ст но
с фельд ше ром Га ра е вой Л.М., на ко то рых
Ли лия Му яс са ров на обу ча ет пра ви лам ока -
за ния пер вой ме ди цин ской по мо щи.

Вне клас сная ра бо та  круж ка ЮИД
С це лью пред уп реж де ния ДТП и про -

фи лак ти ки трав ма тиз ма уче ни ки из уча ют
пра ви ла до рож но го дви же ния и за ни ма ют -
ся в круж ке ЮИД.

Так как на ша шко ла на хо дит ся на
опас ном участ ке до ро ги, чле ны круж ка
ЮИД де жу рят у мо с та. Они ве дут боль -
шую про па ган дист скую ра бо ту сре ди до -
школь ни ков и уче ни ков на чаль ных клас -
сов. Ста ло тра ди ци ей еже год но про во дить
«По свя ще ние в пе ше хо ды». Ре зуль тат ра -
бо ты круж ка ЮИД – сни же ние ко ли че с т -
ва до рож но
транс порт ных про ис ше с т вий.
От ряд юных ин спек то ров дви же ния стал
при зе ром го род ско го кон кур са «Без опас -
ное ко ле со» и на граж ден дип ло мом III
сте пе ни Ре с пуб ли кан ско го кон кур са
«Без опас ное ко ле со – 2005» в но ми на ции
«Аги та ци он ный пла кат», а так же от ме че -
ны уча ст ни ки Ре с пуб ли кан ско го кон кур -
са «Без опас ное ко ле со – 2009».
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Ра бо та с ро ди те ля ми
Од на из глав ных за дач учи те ля – со зда -

ние ус ло вий для раз ви тия от но ше ний в се -
мье. Ос нов ны ми сред ства ми ее ре ше ния
яв ля ют ся со вме ст ная де я тель ность ро ди те -
лей и де тей, ко то рая мо жет быть ор га ни зо -
ва на в раз лич ных фор мах. В сред ней  шко -
ле № 4 сло жи лись фор мы со труд ни че с т ва
с се мь ей. На ши клас сные ро ди тель ские со -
бра ния про хо дят в фор ме  «Круг ло го сто -
ла», про во дят ся се мей ные эс та фе ты. И де -
ти, и ро ди те ли с ог ром ным же ла ни ем уча с -
т ву ют в раз лич ных кон кур сах.

Тра ди ци он но ста ли про во дить КВНы
меж ду ро ди те ля ми и де ть ми «Кто по бе дит
– мо ло дость или опыт?». Это сбли жа ет де -
тей и ро ди те лей, рас тет вза имо
по ни ма ние
и до ве рие друг к дру гу.

III. За клю че ние
Ре зуль та том ра бо ты яв ля ет ся то, что за

по след ние5 лет в на шей шко ле нет уча ст -
ни ков ДТП. Мы яв ля ем ся не од но крат ны -
ми при зе ра ми го род ско го кон кур са «Без -

опас ное ко ле со»; а в 2005 го ду за ня ли I ме -
с то, уча с т во ва ли в ре с пуб ли кан ском кон -
кур се от ря дов ЮИД «Без опас ное ко ле со».

При из уче нии ПДД мы при шли к вы -
во ду, что не об хо ди мо «знать аз бу ку до -
рож но го дви же ния, как таб ли цу ум но же -
ния», и не толь ко знать, но со блю дать
и вы пол нять.

ДТП – это все г да страш но.
По это му пе ред на ми в об ла с ти про фи -

лак ти ки до рож но
транс порт ных про ис ше -
с т вий сто ят ос нов ные за да чи:

1) по мочь под рас та ю ще му по ко ле нию
про жить дет ство без опас но;

2) по мнить, что де ти – бу ду щие взрос -
лые, и от них бу дет за ви сеть без опас ное
по ве де ние сле ду ю щих по ко ле ний;

3) ве с ти про фи лак ти ку ДТП в шко ле.
При вы хо де из шко лы уче ник вы ра ба -

ты ва ет:
1) по треб ность в со блю де нии ПДД;
2) мо ти ва ци он но
по ве ден че с кую куль -

ту ру как ос но ву без опас но с ти в ус ло ви ях
об ще ния с до ро гой и ули цей.

Ли те ра ту ра

1. До рож ная без опас ность: Учеб ная книж ка
те т радь для 3 клас са: При ло же ние
к учеб но
ме то ди че с ко му по со бию «До рож ная без опас ность: обу че ние и вос пи та ние
млад ше го школь ни ка» / Под общ. ред. В.А. Фе до ро ва. – М.: Тре тий Рим, 2004.

2. Де ти и до ро га: II часть (Млад ший школь ник на ули це). – М.: Ин фор ма тик, 1994.
3. Ме то ди че с кие ре ко мен да ции по про фи лак ти ке ДДТТ. – Вол го град, 1994.
4. Учи те лю о пра ви лах до рож но го дви же ния / Сост. Н.А. Из ве ко ва. – М.: Про све ще -

ние, 1982.
5. Яку пов А.М. Без опас ность на ули цах и до ро гах: 1, 2, 3 клас сы. – М.: АСТ
ЛТД,

1997.
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Вос пи та ние дис цип ли ни ро ван но го
уча ст ни ка до рож но го дви же ния – это
боль шая со вме ст ная ра бо та всех ор га ни за -
ций и ве домств по пред уп реж де нию дет -
ско го до рож но
транс порт но го трав ма тиз -
ма. Бла го да ря сла жен ной ра бо те Ди рек ции
с ОГИБДД, От де лом об ра зо ва ния, здра во -
о х ра не ния, ис пол ко ма Ла и шев ско го рай о -
на мож но го во рить о по ло жи тель ных ре -
зуль та тах. Об этом го во рит ста ти с ти ка.
Так, ес ли в 2004 го ду ко ли че с т во ДТП, про -
изо шед ших с уча с ти ем де тей до 16 лет, со -
ста ви ло 12 (по ви не са мих де тей – 6), то
в 2008 г. – 7 и 3 со от вет ствен но.

Ди рек ци ей фи нан си ро ва ния БДД про -
во дит ся боль шая ра бо та по пред уп реж де -
нию дет ско го до рож но
транс порт но го
трав ма тиз ма. Со став ляя со вме ст ный план
ра бо ты на учеб ный год с ОГИБДД и От де -
лом об ра зо ва ния, мы учи ты ва ем пред ло же -
ния учи те лей и вос пи та те лей, на что не об -
хо ди мо ак цен ти ро вать вни ма ние ре бен ка.

Ста ло до б рой тра ди ци ей в на ча ле
и кон це учеб но го го да по ка зы вать те а т ра -
ли зо ван ные пред став ле ния для де тей.
С каж дым го дом пред став ле ния ста но вят -
ся все бо лее кра соч ны ми и за по ми на ю щи -
ми ся. Так, в этом го ду ДК «Же лез но до рож -
ник» по ка зал спек такль
шоу «Во воч ка
про тив до рож ных зна ков» с мно го чис лен -
ны ми иг ра ми и во про са ми к зри те лям.

Хо чет ся от ме тить ак тив ную ра бо ту
в до школь ных уч реж де ни ях рай о на. Боль -
шую под держ ку в этом на прав ле нии ока -
зы ва ет ме то дист от де ла об ра зо ва ния
И.В. Зе ле ни на. Бла го да ря ее ини ци а ти ве
вос пи та те ли ДОУ с боль шим эн ту зи аз мом
уча с т ву ют во всех кон кур сах по ПДД – это
«Луч ший вос пи та тель по обу че нию ПДД»,
«КВН сре ди вос пи та те лей ДОУ» и т.д. Не -
об хо ди мо от ме тить, что вос пи та те ли, про -
шед шие кур сы по вы ше ния ква ли фи ка ции

по обу че нию ПДД, име ют боль шое пре -
иму ще с т во как при уча с тии в кон кур сах по
ПДД, так и при про хож де нии ат те с та ции. 

Шко лы так же ак тив но при ни ма ют уча -
с тие в раз лич ных ме ро при яти ях по про фи -
лак ти ке дет ско го до рож но
транс порт но го
трав ма тиз ма. Есть ме ро при ятия, ко то рые
про во дят ся уже не пер вый год: «Ин тел лек -
ту аль ный ма ра фон по ПДД для на чаль ных
клас сов», «Ва ши пра ва и обя зан но с ти на
до ро гах» (кон курс для труд ных под рост -
ков) и т.д. 

Осо бое вни ма ние ди рек ция уде ля ет раз -
ви тию кар тин га. Чле ны карт
клу ба – это
на ши бу ду щие про фес си о наль ные во ди те -
ли. В этом го ду мы за пла ни ро ва ли пе ре ве с -
ти клуб в дру гое, бо лее про стор ное зда ние.
При под держ ке ис пол ни тель но го ко ми те та
Ла и шев ско го рай о на, на ко нец, у нас по -
яви лась та кая воз мож ность. В бу ду щем мы
хо тим иметь карт
клуб со сво ей обо ру до -
ван ной пло щад кой для тре ни ро вок. 

На про тя же нии мно гих лет в на шем
рай о не функ ци о ни ро ва ла ав то шко ла на
ба зе про фес си о наль но го учи ли ща №113.
В про шлом го ду зда ние при зна ли ава рий -
ным и учи ли ще за кры ли. Мно гим же ла ю -
щим по лу чить во ди тель ские пра ва при -
шлось прой ти обу че ние в г. Ка за ни. От -
кры ти ем ДЮАШ за ни ма ет ся ве те ран
ГИБДД. С ок тя б ря ны неш не го го да на ба -
зе Ла и шев ской гим на зии №1 нач нут ся за -
ня тия для бу ду щих во ди те лей.

Не смо т ря на труд но с ти, же ла ние быть
по лез ным и вне сти свой вклад в ра бо ту по
сни же нию дет ско го до рож но
транс порт -
но го трав ма тиз ма да ет по ло жи тель ные ре -
зуль та ты.

С каж дым го дом дис цип ли ни ро ван ных
во ди те лей и пе ше хо дов ста но вит ся все
боль ше. Про во дят ся ак ции «Веж ли вый во -
ди тель», «При мер ный пе ше ход». Для каж -
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дой ак ции ди рек ция вы пу с ка ет ли с тов ки
с об ра ще ни я ми к уча ст ни кам до рож но го
дви же ния. Во ди те ли и пе ше хо ды, по лу -
чив шие об ра ще ние, уз на ют мно го по лез -
ной ин фор ма ции для се бя. По рой де ти ста -
но вят ся учи те ля ми для взрос лых пап
и мам, гля дя на их не пра виль ное по ве де -
ние на до ро ге. По это му и на ме ро при яти -
ях, про во ди мых со вме ст но с ро ди те ля ми,
де ти чув ству ют «сла бые» ме с та взрос лых
и с боль шим удо воль ст ви ем де мон стри ру -
ют свои зна ния по ПДД. Это ста ло воз -
мож ным бла го да ря рас про стра не нию ме -
то ди че с ких и на гляд ных по со бий, угол ков
по ПДД для пре по да ва те лей школ и вос пи -
та те лей ДОУ. Гра мот ное и пра виль ное

разъ яс не ние ПДД для ре бен ка – это боль -
шой труд не толь ко для пе да го га, но и для
со труд ни ка ГИБДД. Здесь обя за тель но
нуж но учи ты вать воз раст и пси хо ло гию ре -
бен ка. При обес пе че нии школ и до школь -
ных об ра зо ва тель ных уч реж де ний иг ра ми,
кни га ми и т.д. по ПДД мы ста ра ем ся учи -
ты вать не толь ко со дер жа ние, но и эс те ти -
че с кое оформ ле ние по со бий.

Для то го что бы на учить ре бен ка пра -
виль но ори ен ти ро вать ся в слож ных до -
рож ных си ту а ци ях, пе да го гам не об хо ди мо
по сто ян но  из учать и при ме нять но вые ме -
то ды обу че ния без опас но му по ве де нию на
до ро гах. Ди рек ция де ла ет не ма ло для осу -
щест в ле ния дан ной за да чи.
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Ан но та ция
В ста тье рас сма т ри ва ют ся во про сы при ме не ния ими та ци он ных игр для пре по да ва ния

дис цип ли ны «Без опас ность жиз не де я тель но с ти» в выс шей шко ле. Про ана ли зи ро ва ны
сущ ность и при зна ки де ло вых ими та ци он ных игр. Опи сан ный в ста тье экс пе ри мент
под твер жда ет эф фек тив ность при ме не ния иг ро во го ком пью тер но го мо де ли ро ва ния для
бо лее пол но го и глу бо ко го ус во е ния пред ме та «БЖД». Вы яв лен ряд пе да го ги че с ких пре -
иму ществ иг ро вой ме то ди ки пе ред тра ди ци он ны ми фор ма ми об ра зо ва ния.

Клю че вые сло ва: без опас ность жиз не де я тель но с ти, ими та ци он ные иг ры, ком пью -
тер ные иг ры, ком пью тер ное мо де ли ро ва ние, ла бо ра тор ные ра бо ты по БЖД, пре иму ще -
с т ва иг ро вой ме то ди ки, при зна ки де ло вой иг ры, про дук тив ный ком по нент об ра зо ва -
тель но го про цес са, тест «САН», эф фек тив ность при ме не ния ими та ци он ных игр в про -
цес се обу че ния.

Од ной из важ ней ших за дач выс шей
шко лы яв ля ет ся ак ти ви за ция про цес са
под го тов ки бу ду щих спе ци а ли с тов, на -
прав лен ная на раз ви тие их са мо с то я тель -
но с ти и твор че с кой ак тив но с ти, спо соб но -
с ти ис поль зо вать в сво ей прак ти че с кой де -
я тель но с ти по лу чен ные в хо де обу че ния
зна ния, уме ния и на вы ки. Для это го пре -
по да ва те лям не об хо ди мо ос но вы вать ся

в сво ей ра бо те не на обыч ном объ яс ни -
тель но
ил лю с т ра тив ном ме то де пре по да -
ва ния, а ис поль зо вать ин но ва ци он ные тех -
но ло гии обу че ния. Тра ди ци он ная фор ма
пре по да ва ния до воль но ча с то ог ра ни чи ва -
ет пе да го га в воз мож но с ти ор га ни зо вать
ат мо сфе ру ув ле чен но с ти при из уче нии
пред ме та, дать сту ден там уви деть в се бе по -
тен ци ал изо бре та те ля, твор че с ко го де я те -



ля, дать им воз мож ность са мо с то я тель но го
по ис ка. Вос пи тать и по мочь раз вить эти
ка че с т ва в уча щих ся – за да ча выс шей про -
фес си о наль ной шко лы и цель пе да го га,
ко то рые долж ны осу щест в лять ся по сред -
ством про дук тив но го обу че ния в раз лич -
ных фор мах ре а ли за ции.

В на сто я щее вре мя все боль шее рас -
про стра не ние в выс шей тех ни че с кой шко -
ле по лу ча ют де ло вые ими та ци он ные иг ры,
ос но ван ные на ком пью тер ном мо де ли ро -
ва нии как од ной из эф фек тив ных форм
ак тив но го обу че ния [4]. При этом обу ча е -
мые, как пра ви ло, ис пол ня ют ка кую
ли бо
роль, ре шая свою не по сред ствен ную про -
фес си о наль ную за да чу в иг ро вой по ста -
нов ке, со от вет ству ю щей ре аль ной де я -
тель но с ти в ими ти ру е мой си ту а ции. Это
по зво ля ет им не про сто ус ва и вать со дер -
жа ние из уча е мо го во про са и зна ко мить ся
со струк ту рой и функ ци о ни ро ва ни ем раз -
лич ных мо де ли ру е мых тех ни че с ких си с -
тем, но и обес пе чи ва ет при об ре те ние опы -
та при ня тия ре ше ний в тех слу ча ях, ко г да
их прак ти ка в ре аль ных ус ло ви ях за труд -
не на (на при мер, ко г да вме ша тель ст во
в про из вод ствен ный про цесс свя за но
с ри с ком и мо жет при ве с ти к зна чи тель но -
му ущер бу). В про цес се про ве де ния ими -
та ци он ной иг ры уча щи е ся мо гут пол но -
цен но ре а ли зо вать лич но ст ный по тен ци -
ал, что не раз рыв но свя за но с раз ви ти ем
по зна ва тель но го ин те ре са.

Ком пью тер ные иг ры зна ко мы со вре -
мен ным сту ден там еще с дет ства, по это му
при ме не ние иг ро вых ме то дов в обу че нии
сни жа ет стрес со вые фак то ры об ра зо ва -
тель ной сре ды, со зда ет об ста нов ку пси хо -
ло ги че с ко го ком фор та.

В ос нов ном иг ра ос но ва на на ра бо те во -
об ра же ния, хо тя и со дер жит эле мен ты ре -
аль но с ти. Глав ная функ ция иг ры – «в об -
слу жи ва нии эмо ци о наль ной сфе ры и, че -
рез нее – в по зна нии ок ру жа ю щей дей -
стви тель но с ти» [3]. Иг ра спо соб ству ет раз -
ви тию пра во по лу шар но го мыш ле ния сту -
ден тов, их твор че с ких спо соб но с тей, да ет
им пульс к даль ней шей ак тив ной по ис ко -
вой по зна ва тель ной де я тель но с ти.

Гуль чев ская В.Г. и Харь ков ская В.Ф.
вы де ля ют сле ду ю щие су ще с т вен ные при -
зна ки де ло вой иг ры как фор мы обу че ния:

– ими та ция в иг ре ре аль но го про цес са
с по мо щью мо де ли;

– на ли чие об щей иг ро вой це ли всех уча -
ст ни ков, на фо не ко то рой раз ви ва ют ся
ча ст ные кон флик ты и про ти во ре чия;

– учет ве ро ят но ст но го ха рак те ра ре -
зуль та тов де я тель но с ти, обус лов лен -
но го не пол но той ин фор ма ции и не -
воз мож но с тью пред ви де ния всех по -
след ствий при ни ма е мых ре ше ний;

– ре а ли за ция «це поч ки ре ше ний», каж -
дое из ко то рых за ви сит от пре ды ду -
ще го, а так же от ре ше ний, при ни ма е -
мых дру ги ми уча ст ни ка ми иг ры;

– ис поль зо ва ние гиб ко го мас шта ба
вре ме ни;

– при ме не ние си с те мы оцен ки ре зуль -
та тов де я тель но с ти каж до го уча ст ни -
ка и иг ро вых кол лек ти вов [1].

В ком пью тер ной иг ро вой де я тель но с ти
от сту ден та тре бу ют ся не толь ко сен со мо -
тор ные на вы ки, но и уме ние на блю дать
и ана ли зи ро вать ре зуль тат сво их дей ствий.
Та ким об ра зом, его зна ния про яв ля ют ся
на ибо лее пол но.

При ис поль зо ва нии ком пью тер ных игр
как про дук тив ной ком по нен ты об ра зо ва -
тель но го про цес са не об хо ди мо учи ты вать
тот факт, что спо со бом воз дей ствия че рез
иг ры долж но быть не жест кое про грам ми -
ро ва ние по ступ ков, а сво бо да дей ствий
и мыс лей с ре аль ным ме ха низ мом оцен ки
их эф фек тив но с ти.

Рас смо т рим не ко то рые об щие по ло же -
ния, от ра жа ю щие сущ ность фе но ме на иг ры:

1. Иг ра – мно го гран ное по ня тие. Она
оз на ча ет за ня тие, от дых, со рев но ва ние,
тре нинг, в про цес се ко то рых вос пи та тель -
ные тре бо ва ния пре по да ва те лей к обу ча ю -
щим ся ста но вят ся тре бо ва ни я ми обу ча ю -
щих ся к са мим се бе, а зна чит, их ак тив ным
сред ством вос пи та ния и са мо во с пи та ния.

2. Иг ра есть са мая сво бод ная, ес те с т -
вен ная фор ма про яв ле ния де я тель но с ти
сту ден тов, в ко то рой от кры ва ет ся ши ро -
кий про стор для про яв ле ния сво е го «Я»,
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лич но го твор че с т ва, ак тив но с ти, са мо поз -
на ния, са мо вы ра же ния.

3. Иг ра есть прак ти ка раз ви тия.
4. Иг ра – путь по ис ка се бя в кол лек ти -

вах со то ва ри щей, в це лом об ще стве, че ло -
ве че с т ве, во Все лен ной, вы ход на со ци аль -
ный опыт, куль ту ру про шло го, на сто я ще го
и бу ду ще го.

6. Иг ра – сво бо да са мо рас кры тия, са -
мо раз ви тия с опо рой на под со зна ние, раз -
ум и твор че с т во. Про дукт иг ры – на слаж -
де ние ее про цес сом, ко неч ный ре зуль тат –
раз ви тие ре а ли зу е мых в ней спо соб но с тей.

7. Иг ра – та кая сфе ра, в ко то рой ре ша -
ют ся проб ле мы меж лич но ст ных от но ше -
ний, со вме с ти мо с ти, друж бы, то ва ри ще с т -
ва. В иг ре по зна ет ся и при об ре та ет ся со ци -
аль ный опыт вза имо от но ше ний лю дей.

При ме не ние иг ро во го мо де ли ро ва ния
в про цес се пре по да ва ния дис цип ли ны
«Без опас ность жиз не де я тель но с ти» по зво -
ля ет ими ти ро вать кон крет ную си ту а цию,
свя зан ную с при род ной или тех но ген ной
без опас но с тью, ко г да пред сто ит най ти оп -
ти маль ное ре ше ние, со от вет ству ю щее ре -
аль ным об сто я тель ст вам. Как ак тив ный
ме тод обу че ния, де ло вые ими та ци он ные
иг ры от ра жа ют суть бу ду щей про фес сии
ин же не ра по без опас но с ти жиз не де я тель -
но с ти, фор ми ру ют про фес си о наль ные ка -
че с т ва спе ци а ли с тов, яв ля ют ся сво е о б раз -
ной пло щад кой, на ко то рой сту ден ты мо -
гут от ра ба ты вать про фес си о наль ные на вы -
ки в ус ло ви ях, при бли жен ных к ре аль ным.
Мно го пла но вый ана лиз оши бок, про во ди -
мый при под ве де нии ито гов та ких игр,
сни жа ет ве ро ят ность их по вто ре ния в ре -
аль ной де я тель но с ти. Хо ро шо про ду ман -
ная иг ра вы яв ля ет за ко но мер но с ти про -
фес си о наль ной де я тель но с ти и за ко но -
мер но с ти ус во е ния сту ден та ми те о ре ти че -
с ко го ма те ри а ла, по это му ее обу ча ю щий
эф фект до ста точ но вы сок. Об ла дая на -
гляд но с тью, от но си тель но про стые ими та -
ци он ные мо де ли в иг рах, вос про из во дя -
щие раз лич но го ро да си ту а ции из прак ти -
ки без опас но с ти жиз не де я тель но с ти, от -
кры ва ют но вые воз мож но с ти для обу че ния
ана ли зу и ре ше нию та ких проб лем.

Из ве ст но, что про фес си о наль ная де я -
тель ность спе ци а ли с та не мо жет быть при -
рав не на к учеб ной, хо тя имен но в рам ках
и сред ства ми учеб ной де я тель но с ти она
долж на быть сфор ми ро ва на. Это об сто я -
тель ст во от ра жа ет ся в про ти во ре чии меж ду
тем, что и как де ла ет сту дент в ву зе, и тем,
что он ре аль но бу дет де лать на про из вод -
стве в ка че с т ве спе ци а ли с та.

Пред ста ви те ли иг ро во го ме то да Грэм Р.Г.
и Грэй К.Ф. в сво ей кни ге «Ру ко вод ство по
опе ра ци он ным иг рам», в ко то рой при во дят -
ся све де ния о са мом по ня тии ими та ци он -
но
иг ро во го под хо да к проб ле мам обу че -
ния, по ка зы ва ет ся, как ис поль зу ют ся иг ры,
ими ти ру ю щие функ ци о ни ро ва ние фирм
в це лом, а так же их от дель ных по драз де ле -
ний, пи са ли: «В кон це 50
х го дов ин же не ры
и пла ни ров щи ки, за ня тые проб ле ма ми
боль ших си с тем, та ких, как про ти во воз душ -
ная обо ро на и об ще ствен ный транс порт, об -
ра ти лись к сред ствам ком пью тер ной ими та -
ции, что бы об ре с ти ин ту и тив ное ви де ние
этих об шир ных и слож ных про цес сов» [5]. 

Для кон кре ти за ции вы ше ска зан но го рас -
смо т рим не ко то рые ими та ци он ные иг ры,
при ме ня е мые в Ка зан ском го су дар ствен ном
тех ни че с ком уни вер си те те им. А.Н. Ту по ле -
ва, с точ ки зре ния их со дер жа ния.

Для про ве де ния ла бо ра тор ных ра бот по
дис цип ли не «Без опас ность жиз не де я тель -
но с ти» ис поль зу ет ся ими та ци он ная ком -
пью тер ная иг ра «Элек тро хи ми че с кое про -
из вод ство и ана лиз ри с ка с ис поль зо ва ни -
ем де ре ва от ка зов», да ю щая на вы ки уп рав -
ле ния опас ны ми про из вод ствен ны ми си с -
те ма ми. За да ча сту ден та – за от ве ден ный
пе ри од вре ме ни об ра бо тать воз мож но
боль шое ко ли че с т во ком плек тов де та лей
на стан ках элек тро хи ми че с кой об ра бот ки
в це хе по про из вод ству авиа ци он ных ло -
па ток, не до пу с кая взры ва, вме ши ва ясь
в про цесс вклю че ни ем и вы клю че ни ем
стан ков, сме ной элек тро ли та, пе ре на лад -
кой стан ков с од ной де та ли на дру гую,
про ве де ни ем круп ных или мел ких ре мон -
тов стан ков и си с те мы вен ти ля ции. Риск
по яв ле ния в хо де иг ры чрез вы чай ной си -
ту а ции ана ли зи ру ет ся при по мо щи «Де ре -
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ва от ка зов». При про ве де нии этой иг ры
сту ден ту не об хо ди мо быть очень со сре до -
то чен ным и вни ма тель ным к сво им дей -
стви ям, по то му что не об ду ман ное или не -
пра виль но при ня тое ре ше ние мо жет при -
ве с ти к взры ву в дан ном це хе и об ну ле нию
всех об ра бо тан ных к мо мен ту взры ва ком -
плек тов де та лей.

Еще од на иг ра, ко то рая так же ис поль -
зу ет ся в кур се «Без опас ность жиз не де я -
тель но с ти», это «Эко ло го
эко но ми че с кое
вза имо дей ствие пред при ятий и ре ги о на
при за гряз не нии ат мо сфер но го воз ду ха».
Она за клю ча ет ся в про гно зи ро ва нии
и уп рав ле нии эко ло ги че с кой об ста нов -
кой в ре ги о не пу тем воз дей ствия на ос -
нов ные ис точ ни ки за гряз не ния ат мо -
сфер но го воз ду ха (ими яв ля ют ся пред -
при ятия), а так же в уп рав ле нии са ми ми
пред при яти я ми.

Ус ло вия иг ры та ко вы, что в кон крет ном
рай о не рас по ло же ны три ис точ ни ка за гряз -
не ния воз ду ха: теп ло э лек тро с тан ция, хи ми -
че с кий за вод, ис пы та тель ная стан ция га зо -
тур бин ных авиа ци он ных дви га те лей. Эти
пред при ятия вы бра сы ва ют в ат мо сфе ру раз -
лич ные га зо
 и па ро об раз ные вред ные при -
ме си, аэ ро зо ли (пыль, ту ма ны). При ме си
ока зы ва ют ток си че с кое воз дей ствие на ор -
га низм лю дей, на се ля ю щих дан ный рай он.

Для каж до го пред при ятия име ет ся за -
дан ный на бор ап па ра тов, ме то дов по
очист ке и сни же нию вы бро сов, ко то рые
нуж но вне дрить. Это – ад сорбция, аб -
сорбция, филь т ры, цик ло ны и т.д. Все спо -
со бы очист ки име ют кон крет ные сро ки
и сто и мость вне дре ния, сто и мость экс плу -
а та ции и эф фек тив ность очист ки.

Каж дое пред при ятие име ет при быль,
зна че ние ко то рой обус лов ле но сто и мо с -
тью ос нов ных фон дов и уров нем рен та -
бель но с ти.

Сту дент, яв ля ясь в хо де иг ры ди рек то -
ром пред при ятия, мо жет рас пре де лять
при быль на:

– ох ра ну ок ру жа ю щей сре ды;
– раз ви тие про из вод ства;
– ма те ри аль ное по ощ ре ние ра бот ни ков

и раз ви тие со ци аль ной ба зы.

Уп рав ле ние про ис хо дит в те че ние де ся -
ти иг ро вых лет. За да чи сту ден та:

а) до ве с ти эко ло ги че с кую об ста нов ку
в ре ги о не до без опас ной или ма ло о пас ной
пу тем вне дре ния на пред при яти ях раз лич -
ных спо со бов сни же ния вы бро сов вред -
ных ве ществ;

б) со хра нить рен та бель ность пред при -
ятия.

Сту дент дол жен учи ты вать, что за пре -
вы ше ние пре дель но
до пу с ти мых  вы бро -
сов и пре дель но
до пу с ти мых кон цен т ра -
ций его пред при ятия на ка зы ва ют ся штра -
фом, а так же то, что при пло хом ма те ри -
аль ном по ощ ре нии ра бот ни ков они мо гут
ба с то вать или уволь нять ся. Дан ные со бы -
тия не га тив но вли я ют на про из вод ствен -
ный про цесс, а так же на рост при бы ли.

В про цес се дан ной иг ры сту ден ты не -
воль но вспо ми на ют лек ци он ный ма те ри -
ал, а имен но:

– ка кое дей ствие ока зы ва ют на лю дей
га зо
 и па ро об раз ные вред ные при -
ме си, аэ ро зо ли, вы бра сы ва е мые раз -
лич ны ми пред при яти я ми;

– ка кие су ще с т ву ют ап па ра ты и ме то ды
по очист ке и сни же нию вы бро сов,

– чем от ли ча ет ся ад сорбция от аб -
сорбции;

– ка ко вы на зна че ние, прин цип ра бо ты
и эф фек тив ность филь т ров и цик ло -
нов;

– и про чее.
В хо де иг ры сту дент мо жет на блю дать

про цесс уп рав ле ния пред при яти я ми в гра -
фи че с ком ви де, где на гляд но пред став ля -
ет ся тен ден ция сни же ния или уве ли че ния
вы бро сов в ок ру жа ю щую сре ду.

По ре зуль та там иг ры про грам ма оце ни -
ва ет дей ствия сту ден та по пя ти бал льной
си с те ме.

Не ос по ри мым до сто ин ством де ло вых
ими та ци он ных игр яв ля ет ся то, что вос -
при ятие ин фор ма ции мо жет про ис хо дить
по трем ка на лам – ви зу аль но му, ау ди аль -
но му, сен сор но му, что спо соб ству ет на ибо -
лее пол но му ус во е нию из уча е мо го ма те ри -
а ла. Как го во рил К.Д. Ушин ский: «…Пе да -
гог, же ла ю щий что
ни будь проч но за пе -
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чат леть в дет ской па мя ти, дол жен за бо -
тить ся о том, что бы как мож но боль ше ор -
га нов чувств – глаз, ухо, го лос, чув ство му -
с куль ных дви же ний и да же, ес ли это воз -
мож но, обо ня ние и вкус, при ня ли уча с тие
в ак те за по ми на ния… Чем бо лее ор га нов
на ших чувств при ни ма ет уча с тие в вос при -
ятии ка ко го
ли бо впе чат ле ния, или груп -
пы впе чат ле ний, тем проч нее ло жат ся эти
впе чат ле ния в на шу ме ха ни че с кую, нерв -
ную па мять, вер нее со хра ня ют ся ею и лег -
че вспо ми на ют ся…».

Для под твер жде ния эф фек тив но с ти ис -
поль зо ва ния де ло вых ими та ци он ных игр
в про цес се пре по да ва ния дис цип ли ны
«Без опас ность жиз не де я тель но с ти» на ми
был про ве ден экс пе ри мент, в хо де ко то ро -
го про во дил ся срав ни тель ный ана лиз ус во -
я е мо с ти дан но го пред ме та у сту ден тов.

Пе да го ги че с кий экс пе ри мент вклю чал
кон т роль ную и экс пе ри мен таль ную груп -
пы. Сту ден ты в кон т роль ных груп пах обу -
ча лись по тра ди ци он ной про грам ме (про -
слу ши ва ние лек ций), а в экс пе ри мен таль -
ной груп пе по да ча то го же са мо го учеб но го
ма те ри а ла про ис хо ди ла не толь ко по лек -
ци ям, но и с ис поль зо ва ни ем ими та ци он -
ных игр. Экс пе ри мен том бы ли ох ва че ны
120 че ло век, по 60 че ло век в каж дой груп -
пе. В хо де экс пе ри мен та бы ла про ве ре на
дол го вре мен ная па мять сту ден тов – они
от ве ча ли на во про сы по из уча е мо му ма те -
ри а лу спу с тя 1 ме сяц.

Дол го вре мен ная па мять пред став ля ет
осо бый ин те рес для из уче ния, так как яв -
ля ет ся на ибо лее слож ной и важ ной в ак -
тив ной жиз ни че ло ве ка. В дол го вре мен -
ном хра ни ли ще на хо дит ся все, что за дер -
жит ся в нем боль ше, чем не сколь ко ми нут.
На зна че ние дол го вре мен но го хра ни ли ща
па мя ти – ста биль но хра нить ин фор ма цию
в те че ние прак ти че с ки не ог ра ни чен но го
сро ка и обес пе чи вать до ступ к хра ни мым
дан ным. Ин фор ма ция, по пав шая в дол го -
вре мен ную па мять, мо жет вос про из во -
дить ся че ло ве ком сколь ко угод но раз, без
ут ра ты. Бо лее то го, мно го крат ное и си с те -
ма ти че с кое вос про из ве де ние дан ной ин -
фор ма ции толь ко уп ро чи ва ет ее сле ды

в дол го вре мен ной па мя ти. По след нее
пред по ла га ет спо соб ность че ло ве ка в лю -
бой нуж ный мо мент при по мнить то, что
ко г да
то им бы ло за по мне но. Имен но по -
это му для про вер ки сте пе ни ус во я е мо с ти
и глу би ны за по ми на ния из учен но го ма те -
ри а ла на ми бы ла ис сле до ва на дол го вре -
мен ная па мять.

Экс пе ри мент по ка зал, что прак ти че с ки
на все во про сы, за ис клю че ни ем од но го,
сту ден ты экс пе ри мен таль ной груп пы да ли
боль шее ко ли че с т во пра виль ных от ве тов,
т.е. в их дол го вре мен ной па мя ти, бла го да ря
за ня ти ям с ис поль зо ва ни ем ими та ци он ных
ком пью тер ных игр, учеб ной ин фор ма ции
со хра ни лось боль ше. Это мож но объ яс нить
тем, что ак тив ным ста ло зри тель ное, на сы -
щен ное вы раз итель но с тью и яр ко с тью,
вос при ятие учеб но го ма те ри а ла. То, что
ин те рес но и эмо ци о наль но зна чи мо, все г да
за по ми на ет ся луч ше. Во прос, на ко то рый
сту ден ты кон т роль ной груп пы от ве ти ли
луч ше сту ден тов экс пе ри мен таль ной груп -
пы, пред став ля ет со бой от кры тый во прос
на рас кры тие со дер жа ния по ня тия «на пря -
же ние ша га». Это по зво ли ло сде лать вы вод
о том, что ус во е ние кон крет ных те о ре ти че -
с ких оп ре де ле ний, пра вил про ис хо дит луч -
ше при разъ яс не нии их пре по да ва те лем.

Ре зуль та ты экс пе ри мен та при ве де ны
в таб ли це 1.

Та ким об ра зом, ис хо дя из ана ли за
вклю че ния игр в об ра зо ва тель ную сре ду,
мож но вы явить ряд пе да го ги че с ких пре -
иму ществ иг ро вой ме то ди ки пе ред тра ди -
ци он ны ми фор ма ми об ра зо ва ния [2]:

– фор ми ро ва ние про фес си о наль ных
зна ний и учеб ных уме ний в иг ро вых
си ту а ци ях, по хо жих на ре аль но осу -
щест в ля е мые в про фес си о наль ной
прак ти ке;

– ак ти ви за ция мыс ли тель ной де я тель -
но с ти;

– ста нов ле ние уме ния опе ра тив но и со -
зна тель но при ни мать от вет ствен ные
ре ше ния;

– не про из воль ное и глу бо кое ов ла де -
ние из уча е мым ма те ри а лом;

– раз ви тие раз ных ви дов мыш ле ния;
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– сти му ли ро ва ние са мо у п рав ле ния, са -
мо о бу че ния, са мо кон т ро ля;

– боль шая эмо ци о наль ная во вле чен -
ность в про цесс обу че ния.

В це лом де ло вые ими та ци он ные иг ры
су ще с т вен но обо га ща ют об ра зо ва тель ный
про цесс, де ла ют его бо лее про дук тив ным
и ме нее уто ми тель ным.

Не сто ит за бы вать, что при ме не ние
ком пью тер ных тех но ло гий, в ча ст но с ти
ими та ци он ных игр, ока зы ва ет са мое не по -
сред ствен ное вли я ние на мо ти ва цию сту -
ден тов, ско рость вос при ятия ими учеб но го
ма те ри а ла, утом ля е мость и ряд дру гих важ -
ных по ка за те лей. Для ко ли че с т вен ной
оцен ки пси хи че с ко го и эмо ци о наль но го
со сто я ния до и пос ле ра бо ты с ком пью тер -
ны ми иг ро вы ми про грам ма ми на ми был
ис поль зо ван тест «САН», на зван ный по
пер вым трем бу к вам слов «са мо чув ствие»,
«ак тив ность», «на стро е ние». Дан ный тест
пред на зна чен для оп ре де ле ния функ ци о -
наль но го со сто я ния че ло ве ка и его из ме -
не ний в те че ние оп ре де лен ных ин тер ва лов
вре ме ни (на при мер, эта пов обу че ния).

Со сто я ние пси хи че с ко го и фи зи че с ко го
здо ро вья – важ ный фак тор ус пеш но го обу -
че ния. Воз мож ность оцен ки вли я ния учеб -

но го про цес са на со сто я ние обу ча ю щих ся
по зво ля ет оп ти ми зи ро вать по стро е ние
учеб но го про цес са и сво е в ре мен но вы яв -
лять обу ча ю щих ся с учеб ной де за дап та ци ей.

Са мо чув ствие, ак тив ность и на стро е -
ние – это три ос нов ные со став ля ю щие
функ ци о наль но го пси хо э мо ци о наль но го
со сто я ния.

Са мо чув ствие – это си с те ма субъ ек тив -
ных ощу ще ний, сви де тель ст ву ю щих о той
или иной сте пе ни фи зио ло ги че с кой и пси -
хо ло ги че с кой ком форт но с ти. Вклю ча ет
в се бя как об щую ка че с т вен ную ха рак те ри -
с ти ку (хо ро шее или пло хое са мо чув ствие),
так и ча ст ные пе ре жи ва ния, раз лич но ло -
ка ли зо ван ные (ди с ком форт в ча с тях те ла,
за труд не ния при вы пол не нии дей ствий,
труд но с ти по ни ма ния).

Ак тив ность – это де я тель ное со сто я ние
жи вых ор га низ мов как ус ло вие их су ще с т -
во ва ния в ми ре. Ак тив ное су ще с т во не
про сто пре бы ва ет в дви же нии, оно со дер -
жит в се бе ис точ ник сво е го соб ствен но го
дви же ния, и этот ис точ ник вос про из во -
дит ся в хо де са мо го дви же ния.

На стро е ние – срав ни тель но про дол жи -
тель ное, ус той чи вое пси хи че с кое со сто я -
ние уме рен ной или сла бой ин тен сив но с ти,
про яв ля ю ще е ся в ка че с т ве по ло жи тель но -
го или от ри ца тель но го эмо ци о наль но го
фо на пси хи че с кой жиз ни че ло ве ка.

Сфор ми ро вав ши е ся са мо чув ствие, ак -
тив ность и на стро е ние спо соб ны вли ять на
не по сред ствен ные эмо ци о наль ные ре ак -
ции по по во ду про ис хо дя щих со бы тий,
в ча ст но с ти, при вве де нии но вых средств
обу че ния в об ра зо ва тель ный про цесс, ме -
няя со от вет ствен но на прав ле ние мыс лей,
вос при ятие и по ве де ние сту ден тов.

Ан ке та те с та «САН» со сто ит из 30 про -
ти во по лож ных по смыс лу ха рак те ри с тик.
Ис пы ту е мые (сту ден ты) долж ны от ме чать
то ме с то на 9
бал льной шка ле, ко то рое
в на иболь шей сте пе ни от ра жа ет их со сто я -
ние в дан ный мо мент. Сум мар ные ре зуль -
та ты по каж до му из трех со сто я ний ус ред -
ня ют ся и мо гут ва рь и ро вать ся от од но го
(на ихуд ший по ка за тель) до де вя ти (на -
илуч ший по ка за тель) бал лов.
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Таблица 1

№
во -

про -
са

Количество правильных ответов, %

Тра ди ци -
он ная
фор ма

обу че ния

Обучение с применением
электронного

учебно�методического
пособия

1 61 88

2 43 82

3 67 73

4 9 24

5 61 82

6 63 70

7 36 67

8 39 85

9 46 91

10 48 63

11 18 9

12 67 73
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Эффективность применения деловых имитационных игр в процессе преподавания...

Экс пе ри мен том бы ли ох ва че ны 600
сту ден тов 3 и 4 кур сов, прак ти че с кие за ня -
тия по дис цип ли не «Без опас ность жиз не -
де я тель но с ти» у ко то рых про во ди лись
с при ме не ни ем ими та ци он ных ком пью -
тер ных игр.

По ито гам те с ти ро ва ния бы ли по лу че -
ны сле ду ю щие дан ные (табл. 2, 3).

В свя зи с тем, что тест дал не толь ко
по ло жи тель ные ре зуль та ты при ме не ния
ком пью тер ных ими та ци он ных игр в об -
ра зо ва тель ном про цес се, на до учи ты -
вать, что их вне дре ние в про цесс обу че -
ния долж но быть об ду ма но и на прав ле но
на до сти же ние оп ре де лен ных кон крет -
ных це лей, по это му из на чаль но не об хо -
ди мо вы брать и уточ нить ко неч ный ре -
зуль тат обу че ния. За тем ре ко мен ду ет ся
струк ту ри ро вать учеб ный ма те ри ал в со -
от вет ствии с про грам мой, и пос ле это го
вы брать со от вет ству ю щие фор мы, ме то -
ды и сред ства обу че ния. Кро ме то го,
при вы бо ре кон крет ных ви дов ими та ци -
он ных ком пью тер ных игр не об хо дим
учет спе ци фи ки учеб но го ма те ри а ла, со -
ста ва сту ден тов, их воз рас та, а так же
уров ня под го тов ки.

Под во дя не кий итог, еще раз упо мя нем
о том, что сту ден та ми все г да бу дет луч ше
за по ми нать ся и ус ва и вать ся та ин фор ма -
ция, к ко то рой они ис пы ты ва ют ин те рес.
Хо ро шо ор га ни зо ван ная и спро ек ти ро ван -
ная де ло вая ими та ци он ная иг ра обя за тель -
но вы зо вет та кой ин те рес, и его мож но бу -
дет под дер жи вать в те че ние все го про цес са
обу че ния в ву зе. Со вре мен ные сту ден ты
сверх нор мы за гру же ны ин фор ма ци ей, и за
ог ром ным ее мас си вом они не ред ко те ря -
ют глав ное, то, за чем они при шли в вуз.
В де сят ках учеб ных пред ме тов, по да ва е -

мых по боль шо му сче ту тра ди ци он ным,
как пра ви ло, ин фор ма ци он ным ме то дом,
они ут ра чи ва ют суть и ви де ние сво ей спе -
ци аль но с ти. Ак ту аль ная за да ча выс шей
шко лы – не рас ши рять пе ре чень уже и без
то го боль шо го ко ли че с т ва дис цип лин,
а уг луб лять и ожив лять име ю щий ся про -
цесс обу че ния.

Де ло вые ими та ци он ные иг ры как раз
мо гут спо соб ство вать ре ше нию этой за да -
чи. В них от ра жа ет ся ди на ми ка бу ду щей
про фес си о наль ной де я тель но с ти, ее осо -
бен но с ти, слож но с ти и ос нов ные проб ле -
мы. С их по мо щью мож но про иг ры вать
про фес си о наль ные си ту а ции с ти по вы ми
ошиб ка ми, а за тем под вер гать их мно го -
пла но во му ана ли зу. Та кие си ту а ции хо ро -
шо за по ми на ют ся, и это сни жа ет ве ро ят -
ность по вто ре ния оши бок в бу ду щей про -
фес си о наль ной де я тель но с ти.

Таблица 2

Таблица 3

Функ ци о наль -
ное со сто я ние

ухуд ши лось

Ко ли че с т во сту ден тов

не зна чи тель но зна чи тель но

Са мо чув ствие 32 20

Ак тив ность 7 24

На стро е ние 28 16

Функ ци о наль -
ное со сто я ние

улуч ши лось

Количество студентов

не зна -
чи тель -

но

зна чи -
тель -

но
вдвое

не из -
ме ни -
лось

Самочувствие 50 72 26

Активность 37 94 5 33

Настроение 64 66 2 24
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ВНЕДРЕНИЕ 
ИННОВАЦИОННЫХ ФОРМ
ОБУЧЕНИЯ ПДД И РАСПРОСТРАНЕНИЕ
ПЕРЕДОВОГО ПЕДАГОГИЧЕСКОГО
ОПЫТА

А.И. БАБАЕВА, 
учитель высшей категории

средней общеобразовательной 
русско�татарской школы № 124

Советского района г. Казани

Жить опас но – ис ти на. Но есть опас но -
с ти скры тые, а есть яв ные. На вер ное, к та -
ким сле ду ет от не сти до рож ное дви же ние.
И каж дый че ло век от ма ла до ве ли ка дол -
жен сде лать все, что бы обе зо па сить се бя.
Взрос ло му это лег че: у не го есть зна ния,
опыт. Ре бен ку труд нее: у не го и то го, и дру -
го го ма ло, а ин стинк ты са мо со х ра не ния,
при туп лен ные ци ви ли за ци ей, не все г да
сра ба ты ва ют. По это му од на из важ ней ших
об ще ствен ных и го су дар ствен ных за дач –
со вер шен ство ва ние си с те мы за щи ты че ло -
ве ка, юно го – тем бо лее, от ава рий и ка та -
с т роф, уве чий и ги бе ли на до ро ге.

Фор му ла «СЕМЬЯ + ШКОЛА + Го су -
дар ствен ная ин спек ция без опас но с ти до -
рож но го дви же ния + эн ное ко ли че с т во уч -
реж де ний и ор га ни за ций му ни ци паль ных,
го су дар ствен ных, ком мер че с ких, меж ду на -
род ных = БЕЗОПАСНОСТИ ДЕТЕЙ НА
ДОРОГАХ» долж на стать ак си о мой об ще -
ствен но го со зна ния. 

Де ти – это осо бая ка те го рия пе ше хо дов
и пас са жи ров, для ко то рых до слов ная трак -
тов ка пра вил дви же ния не при ем ле ма без
уче та пси хо ло ги че с ких и фи зио ло ги че с ких
воз ра ст ных осо бен но с тей. Шаг за ша гом,
от про сто го к слож но му, от не по ни ма ния
к по ни ма нию, от аб стракт но го к кон крет -
но му мы, учи те ля, вос пи ты ва ем пра во по -
слуш но го уча ст ни ка до рож но го дви же ния.

Уже с под го то ви тель ной груп пы дет ско -
го са да и поз же, по се щая шко лу, ре бе нок
зна ко мит ся с клас сом по без опас но с ти до -
рож но го дви же ния, по па дая в мир до рож -
ных зна ков и све то фо ров. Че рез ки но лек -
то рий, ком пью тер ные и на столь ные иг ры
по лу ча ет он зна ния об обя зан но с тях пе ше -
хо дов и пас са жи ров. С пер во го клас са го -
во рим мы уча щим ся об опас но с тях, ко то -
рые под сте ре га ют их на про ез жей ча с ти,
во дво ре, на тро ту а ре, в транс пор те. 

Ис поль зо ва ние на гляд ных по со бий
по мо га ет сфор ми ро вать об раз ные пред -
став ле ния о раз лич ных ус ло ви ях дви же -
ния, вы ра бо тать уме ния и на вы ки при ни -
мать пра виль ные  ре ше ния в проб лем ных
си ту а ци ях.

Ак ти ви зи руя по зна ва тель ную де я тель -
ность че рез вне клас сную ра бо ту, пя ти ми -
нут ки, экс кур сии, уро ки ПДД в груп пе
про длен но го дня, клас сные ча сы, ис поль -
зуя ком пью тер ные сред ства обу че ния
и кон т ро ля, ма ке ты и схе мы по ряд ка дви -
же ния, учим ре бят ру ко вод ство вать ся пра -
ви ла ми до ро ги.  В на шей шко ле из уче ние
пра вил без опас но го по ве де ния на до ро ге
и ули цах вот уже 15 лет про хо дит че рез от -
ряд юных ин спек то ров до рож но го дви же -
ния. За это вре мя вы рос ло не од но по ко ле -
ние маль чи шек и дев чо нок, ко то рые с ин -
те ре сом из уча ют ПДД, по мо гая се бе



и взрос лым обес пе чи вать без опас ность на
до ро гах. От ряд ЮИД си лен сво им про па -
ган дист ским за до ром, уме ни ем пе ре да вать
свои убеж де ния и опыт в ут вер жде нии
куль ту ры и пра вил БДД ок ру жа ю щим,
в пер вую оче редь – то ва ри щам, свер ст ни -
кам. ЮИД – спло чен ный кол лек тив еди -
но мыш лен ни ков.  Вме с те с ин спек то ром
ГИБДД он не сет служ бу на ули цах го ро да,
не ус тан но объ яс няя на ру ши те лям опас -
ность их оши бок.

С не тер пе ни ем юи дов цы го то вят ся
к кон кур сам «Без опас ное ко ле со». Ис пы -
та ния вы па да ют не шу точ ные. Нуж но про -
явить се бя твор че с ки,  от лич но знать те о -
рию, иметь хо ро шую фи зи че с кую под го -
тов ку и быть клас сным во ди те лем транс -
порт но го сред ства. Сна ча ла – ве ло си пе да,
за тем – кар та, ав то мо би ля.

Ре бя та из ЮИД ра бо та ют со свер ст ни -
ка ми в дет ских са дах, при школь ных ла ге -
рях, в дет ских до мах, при ви вая со пле мен -
ни кам куль ту ру по ве де ния на до ро ге, уме -
ние це нить жизнь. В от ря де ЮИД ре бе нок
по зна ет азы про фес си о наль ной под го тов -
ки, на прак ти ке по ни ма ет суть и поль зу ра -
бо ты ГИБДД, мно гие меч та ют стать со -
труд ни ка ми ин спек ции, то есть, плюс ко
все му по лу ча ют и про фес си о наль ную ори -
ен та цию. Ре бя та из от ря да ЮИД шко лы
№124 – мно го крат ные по бе ди те ли рай он -
ных, го род ских, ре с пуб ли кан ских и Все -
рос сий ских со рев но ва ний. Имен но де ти
на шей обыч ной шко лы по сел ка На гор ный
ста ли про кла ды вать путь к пье де с та лу все -
рос сий ских кон кур сов «Без опас ное ко ле -
со». Пер вая по бе да в 2000 го ду в Крас но -
дар ском крае, где на ба зе «Ор лен ка» при -
ни ма ли уча с тие за ру беж ные ко ман ды,
при не сла на шим ре бя там вто рое ме с то.
В сто ли це Баш кор то с та на в го ро де Уфа
в 2001 го ду ре бя та вновь за ни ма ют вто рое
ме с то. А глав ная по бе да юи дов цев – это
пер вое ме с то на все рос сий ских со рев но ва -
ни ях в го ро де Санкт
Пе тер бург в 2002 го ду.

Ог ром ный вклад по под го тов ке ко ман -
ды вне сли со труд ни ки ГИБДД РТ Га ля мов
И.И., Иш ни я зов А.С., Бе лу гин М.Г. Про -
во жал ре бят в даль нюю до ро гу  Ми ни ха нов

Р.Н. – глав ный до рож ный ин спек тор на -
шей ре с пуб ли ки. Ре бя та все г да чув ство ва -
ли его за бо ту и под держ ку. По это му у ко -
ман ды  Та тар ста на бы ла са мая кра си вая
обувь и фор ма, са мый ком фор та бель ный
ав то бус, со про вож да ю щий ре бят и взрос -
лых, и, ко неч но же, до брые на пут ствен ные
сло ва. Чув ствуя та кую за бо ту, ре бя та ста ра -
лись не под ве с ти, быть луч ши ми. И все
у них по лу ча лось. Но не бы ло бы на ших
по бед без чет кой и сла жен ной со вме ст ной
ра бо ты шко лы и со труд ни ков ГИБДД Со -
вет ско го рай о на. Мно го теп лых слов хо -
чет ся ска зать о на чаль ни ках ГИБДД Ба га -
ут ди но ве Д.Б., Ла в ро ве С.П., Ва ле е ве М.А.
и, ко неч но же, о на шем ин спек то ре – Са -
фи ной И.М.

ЮИД для ре бят – это иг ра, но она за ни -
ма ет в их жиз ни важ ное ме с то. Их при вле -
ка ет уже не столь ко сам про цесс иг ры,
а борь ба за пер вен ство, воз мож ность под -
нять свой пре стиж в гла зах сво их свер ст ни -
ков. Ра бо та от ря да ор га ни зо ва на та ким об -
ра зом, что бы уча щи е ся чув ство ва ли важ -
ность ее для шко лы. Чув ство гор до с ти
и от вет ствен но с ти ста но вит ся для них
при о ри тет ным, фор ми ру ет ак тив ную жиз -
нен ную по зи цию. Лю бовь к род ной шко ле,
рай о ну, го ро ду, ре с пуб ли ке не ог ра ни чи ва -
ет ся сло вес ны ми за ве ре ни я ми, а вклю ча ет
со зи да тель ное на ча ло, вы ра жа ет кон крет -
ные де ла и по ступ ки.

Ос но вы стро е вой под го тов ки, фор ма,
ат ри бу ти ка, дис цип ли на, по сто ян ная ра -
бо та с офи це ра ми ГИБДД – все это при -
во дит к стрем ле нию ре бят за нять свое ме -
с то в жиз ни, в об ще стве, в от но ше нии
с взрос лы ми.

Фор ми ро ва ние чув ства па т ри о тиз ма
спо соб ству ет вы со кой со ци аль ной ак тив -
но с ти ре бят из от ря да ЮИД. Яков лев Олег,
Мо ро зов Ан д рей, Ну гу ма но ва Ре ги на –
сту ден ты Ка зан ско го юри ди че с ко го ин -
сти ту та. Ха зи ев Ал маз – офи цер Рос сий -
ской ар мии, имен но в от ря де ЮИД он сде -
лал свой вы бор. Ка тя Ро ма но ва, Эль ви ра
Ва ли ул ли на – бу ду щие юрис ты. Все эти
ре бя та – по бе ди те ли ре с пуб ли кан ских
и рос сий ских кон кур сов.
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От ряд ЮИД стал для них шко лой му -
же с т ва, до бра, граж дан ствен но с ти, па т -
ри о тиз ма.

Од ним сло вом, куль ту ра дви же ния
и его без опас ность – де ло, не со мнен но,
жиз нен но важ ное. Од на ко, к со жа ле нию,
ма ло раз ви тое.

В це лях его со вер шен ство ва ния пред -
ла гаю:

1. Раз ра бо тать, ут вер дить и вве с ти еди -
ную го су дар ствен ную про грам му по из уче -
нию ПДД, обя за тель ную для всех об ще об -
ра зо ва тель ных уч реж де ний. В ос но ву ее
по ло жить ис пы тан ный прак ти кой Ре ги о -
наль ный стан дарт Та тар ста на.

2. В му ни ци паль ных об ра зо ва ни ях на
ба зе от дель ных школ со здать Цен т ры без -
опас но с ти до рож но го дви же ния с ме то ди -
че с ки ми биб лио те ка ми – раз ра бот ка ми
пе да го гов (уро ков, прак ти че с ких за ня тий,
сце на ри ев и т.д.) для обоб ще ния и рас про -
стра не ния опы та. В цен т рах мог ли бы со -
би рать ся ко ман ди ры от ря дов ЮИД, ко то -
рых бы учи ли ор га ни за ции ра бо ты –  раз -
ви тию за мыс лов, пла ни ро ва нию, ре а ли за -
ции пла нов и фан та зии. В ре зуль та те мы
по лу чим не толь ко по слуш ных пе ше хо дов
и ав то мо би ли с тов, но и за ме ча тель ных ор -
га ни за то ров без опас но с ти. А глав ное – ты -
ся чи спа сен ных жиз ней. 

3. 1 сен тя б ря, в осо бый празд ник мил -
ли онов взрос лых и де тей, на тор же с т вен -
ной ли ней ке од ним из глав ных ее уча ст ни -
ков дол жен стать ин спек тор ГИБДД в ми -
ли цей ской фор ме, что бы с пер во го дня на -
стро ить ре бят на се рь ез ное от но ше ние
к пра ви лам по ве де ния на до ро ге, во дво ре,
в об ще ствен ном транс пор те.

4. В са ло нах об ще ствен но го транс пор та
на таб ло и эк ра нах долж на ид ти ин фор ма -
ция о по ве де нии в экс трен ных слу ча ях,
долж ны быть па мят ки
ли с тов ки по пред -
уп реж де нию дет ско го до рож но го трав ма -
тиз ма, а во ди те лю транс порт но го сред ства
не пло хо бы ло бы на по ми нать пас са жи рам
о пра ви лах по ве де ния не толь ко в транс -
пор те, но и при пе ре хо де до рог.

5. Вер нуть кон курс агит бри гад, ху до же -
с т вен ной са мо де я тель но с ти на те му без -

опас но с ти до рож но го дви же ния – дать
воз мож ность са мо вы ра же нию на ших та -
лан т ли вых ре бят. 

6. Мно гие де ти име ют ве ло си пе ды.
На тро ту а ре они ме ша ют пе ше хо дам,
на про ез жей ча с ти – ав то мо би ли с там. От -
вет ствен ность на ве ло си пе ди с тах ле жит
ог ром ная. Они от ве ча ют как за свою
жизнь, так и за здо ро вье ок ру жа ю щих.
В 2002 го ду в Ка за ни стар то ва ла ак ция
«Счаст ли вую до ро гу – юным ве ло си пе ди -
с там!», ко г да ре бят обу ча ли ПДД, и при
ус пеш ной сда че эк за ме на они по лу ча ли
удо с то ве ре ние на пра во уп рав ле ния ве ло -
си пе дом и но мер ной знак. По че му та кое
до б рое де ло за бы то!?

7. Нуж ны прак ти че с кие за ня тия в шко -
лах ми к ро рай о нов, по ка зы опас ных участ -
ков пу ти, как на гляд ные по со бия – ви део -
ро ли ки. Сна ча ла – уче ба учи те лей. 

8. Прак ти ко вать вы ступ ле ния де тей
пе -
ше хо дов пе ред за ко но пос луш ны ми во ди -
те ля ми для про фи лак ти ки на ру ше ний
ПДД и пе ред на ру ши те ля ми – как укор их
со ве с ти.

9. В си с те ме ди с тан ци он но го обу че ния,
в пер вую оче редь – в те ле ви зи он ных про -
грам мах боль ше уде лять спе ци аль но го
вни ма ния ПДД.

10. Обу че ние ПДД не об хо ди мо ве с ти
круг лый год, ва рь и руя его фор мы и ме то -
ды, не пре кра щая и в ка ни ку ляр ный пе ри -
од. Это толь ко ук ре пит си с те му об ра зо ва -
ния и куль ту ру по ве де ния на ших юных
граж дан. А для оз до ро ви тель ных дет ских
ла ге рей (их пе да го гов и вос пи тан ни ков)
со ста вить про грам му по без опас но с ти
жиз не де я тель но с ти и как от дель ный ее
раздел – по ПДД.

Глав ной по бе дой для всех, кто за ни ма -
ет ся про па ган дой без опас но с ти на до ро -
гах, бы ли бы до ро га без ава рий, креп кое
здо ро вье юных уча ст ни ков до рож но го дви -
же ния, в ито ге – счаст ли вые дет ство
и юность.

На ши шко лы, го ро да и се ла долж ны
зве неть ре бя чь им сме хом.

Зе ле ный свет – ве ду щим к ра до с ти
жиз ни!
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Слагаемые транспортной культуры

По ня тие «транс порт ная куль ту ра» бы ло
вве де но Вик то ром Ни ко ла е ви чем Ива но -
вым в на ча ле 70
х го дов про шло го ве ка.
С тех пор про шло че ты ре де ся ти ле тия, од -
на ко ни в на уч ной сфе ре, ни в ре аль ной
прак ти ке рос сий ское об ще ство в пла не по -
вы ше ния транс порт ной куль ту ры да ле ко
не про дви ну лось. 

Куль ту ра без опас но го по ве де ния на
до ро гах сла бо раз ви та, – от ме ча ют чи нов -
ни ки.  И ес ли с со сто я ни ем до рог се год ня
все бо лее ус пеш но бо рют ся, то есть стро ят

до ро ги, раз вяз ки, про из во дят ре монт, ис -
сле до ва ния уров ня ава рий но с ти на раз -
лич ных участ ках и при ни ма ют гос про -
грам мы раз ви тия се ти до рог, то на вос пи -
та ние куль ту ры, по хо же, не ос та ет ся ни
де нег, ни вре ме ни.

Быть мо жет, глав ная проб ле ма рос сий -
ской ор га ни за ции дви же ния – пол ная
без на ка зан ность. Ник то не не сет лич ной
от вет ствен но с ти за яму на до ро ге, ос тав -
лен ный ко ло дез ный люк, проб ки, не пра -
виль но ус та нов лен ные зна ки, раз рос ши е -
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Клю че вые сло ва: транс порт ная куль ту ра, куль ту ра по ве де ния на до ро ге, без опас -
ность, вос пи та ние, под го тов ка во ди те лей, ав то шко ла.



ся де ре вья. Да и от вет ствен ность во ди те -
лей срав ни тель но мяг кая: на при мер, ес ли
в ре зуль та те ДТП пе ре ло мать пе ше хо ду
но ги и ру ки, то в боль шин стве слу ча ев
мож но от де лать ся штра фом и ли ше ни ем
прав. На ка за ния за ДТП, в ко то рых гиб -
нут лю ди, так же при уме лом ма ни пу ли ро -
ва нии фак та ми ог ра ни чи ва ют ся ус лов ны -
ми при го во ра ми, а мак си маль ные сро ки
в 7 или 9 лет ли ше ния сво бо ды на зна ча -
ют ся весь ма ред ко. 

Еже год но в ре зуль та те до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т вий на пла не те по ги -
ба ет 1,2 мил ли она че ло век, мил ли оны лю -
дей по лу ча ют тя же лые трав мы. Бла го да ря
при ня тым Ге не раль ной Ас сам бле ей ООН
ре зо лю ци ям по улуч ше нию гло баль ной
без опас но с ти до рож но го дви же ния в ря де
стран на блю да ют ся тен ден ции по сте пен -
но го сни же ния уров ня ава рий но с ти
и смерт но с ти на до ро гах. Но толь ко не
в Рос сии. 

Все мир ная ор га ни за ция здра во о х ра не -
ния (ВОЗ) со ста ви ла рей тинг стран с на -
ибо лее опас ны ми до ро га ми в ми ре, и Рос -
сия во шла в пер вую де сят ку на ря ду с Ин -
ди ей, Ки та ем, Бра зи ли ей, Ира ном, Мек -
си кой, Ин до не зи ей, Юж ной Аф ри кой,
Егип том и США. Пер вые два ме с та ос та -
лись за Ин ди ей и Ки та ем, а в сум ме де сять
пе ре чис лен ных стан обес пе чи ва ют 62%
всех за ре ги с т ри ро ван ных смер тей в ми ре.

Од на ко ре зуль та ты в аб со лют ном вы ра -
же нии не впол не кор рект ны, ведь речь идет
о стра нах раз ной на се лен но с ти. И ес ли пе -
ре счи тать ко ли че с т во смер тей в ДТП, при -
хо дя ще е ся на мил ли он жи те лей, то кар ти на
по лу ча ет ся со в сем пе чаль ная: для КНР
этот по ка за тель – 73, для Ин дии – 93,
для Рос сии – 211! Дру ги ми сло ва ми,
из круп ных стран риск по гиб нуть в ДТП
вы ше имен но у нас. Прав да, есть и дру гие
ли де ры по удель ным по ка за те лям: это Эри -
т рея (480), ос т ро ва Ку ка (450), Еги пет (416)
и Ли вия (405).

И уче ные, и пси хо ло ги сви де тель ст ву -
ют: чем ху же до ро га, тем на ней ава рий
мень ше.  По то му что у че ло ве ка есть ин -
стинкт са мо со х ра не ния: он едет вни ма -

тель нее и ти ше, пы та ясь со хра нить не
толь ко се бя, но и ма ши ну. 

Ис сле до ва ния ВОЗ вы яви ли еще один
ин те рес ный факт. Мно гие ду ма ют, что чем
вы ше ав то мо би ли за ция стра ны, тем боль -
ше ава рий ность и смерт ность, ведь транс -
порт ные по то ки ста но вят ся ин тен сив ней,
ме с та для ма не в ров мень ше. Од на ко в ре -
аль но с ти имен но стра ны с вы со чай шим
уров нем ав то мо би ли за ции, вро де Гер ма -
нии и Япо нии, от ли ча ют ся низ ким уров -
нем смерт но с ти на до ро гах, и на обо рот,
в де сят ке са мых «убий ствен ных» го су -
дарств, за ис клю че ни ем США, сплошь
стра ны с низ ким, но бы с т ро ра с ту щим
уров нем ав то мо би ли за ции. В этом и кро ет -
ся объ яс не ние это го па ра док са: тер ри то -
рии с вы со ким уров нем ав то мо би ли за ции
дав ным
дав но по ста ви ли в при о ри тет ные
за да чи го су дар ства обес пе че ние ка че с т ва
транс порт ной ин фра струк ту ры и обу че ние
во ди те лей. Мо ло дые ав то мо биль ные дер -
жа вы, вро де Ки тая и Рос сии, жи вут на сле -
ди ем ста рых вре мен и не го то вы к шкваль -
но му ро с ту ав то пар ка. 

Не го то вы как ма те ри аль но (от сут ству -
ют зна ки, раз мет ка, ши ро кие до ро ги, мо с -
ты), так и мен таль но. На За па де куль ту ра
по ве де ния на до ро ге вдал бли ва ет ся в го ло -
вы с дет ства, так же, как у нас при выч ка
мыть ру ки пе ред едой. У нас же пе ше хо ды
не зна ко мы с пра ви ла ми во об ще, а боль -
шин ство во ди те лей вос при ни ма ет их ско -
рее как ре ко мен да цию. Ска зы ва ет ся и бо -
лее злое, на сто ро жен ное от но ше ние друг
к дру гу во об ще. 

В те ку щем го ду ста ти с ти ка ДТП по ка -
зы ва ет, что на блю да ет ся оп ре де лен ная ста -
би ли за ция. По ло жи тель ное вли я ние ока -
за ло уже с то че ние санк ций за ряд ад ми ни с -
т ра тив ных пра во на ру ше ний в об ла с ти до -
рож но го дви же ния. 

По срав не нию с про шлым го дом есть
не зна чи тель ное сни же ние. При но сит оп -
ре де лен ные ре зуль та ты и уже с то че ние
кон т ро ля за го род ски ми пас са жир ски ми
пе ре воз ка ми. Од на ко ста ти с ти ка сви де -
тель ст ву ет, что проб ле ма без от вет ствен но -
го от но ше ния пе ре воз чи ков к без опас но с -
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ти пас са жи ров ак ту аль но с ти не те ря ет.
Кста ти, это те ма от дель но го ис сле до ва ния.

Су ще с т ву ет так же и проб ле ма иг но ри -
ро ва ния средств пас сив ной без опас но с ти –
рем ней и дет ских удер жи ва ю щих ус т -
ройств. За шесть ме ся цев это го го да вы яв -
ле но бо лее 46 ты сяч та ких на ру ше ний.
По со сто я нию на 1 ию ля 2009 г. в ре зуль та -
те ДТП мы по те ря ли 12 де тей, из них 7 –
пас са жи ры. 

Обес пе че ние без опас но с ти до рож но го
дви же ния – проб ле ма ком плек с ная: пра -
во вая, со ци аль но
эко но ми че с кая, ад ми -
ни с т ра тив ная, тех ни че с кая, на уч ная, пси -
хо ло ги че с кая. 

Как от ме ча лось вы ше, куль ту ра по ве де -
ния на до ро ге долж на при ви вать ся с дет -
ства. Каж дый уча ст ник до рож но го дви же -
ния дол жен осоз нать, что не дис цип ли ни -
ро ван ность на до ро ге – это фак ти че с ки
по ку ше ние на жизнь, здо ро вье и бла го по -
лу чие за ко но пос луш ных граж дан. Не об хо -
ди мо ак ти ви зи ро вать и раз но об ра зить про -
па ган ду не укос ни тель но го со блю де ния
пра вил до рож но го дви же ния, при влечь
к это му де лу про фес си о наль ных пси хо ло -
гов, сред ства мас со вой ин фор ма ции. 

По ста ти с ти ке, при мер но три чет вер ти
всех ДТП с уча с ти ем де тей про ис хо дит
в ре зуль та те их не про ду ман ных дей ствий.
Сре ди них на ибо лее ча с ты ми яв ля ют ся: 

1. Пе ре ход че рез про ез жую часть вне ус -
та нов лен ных для пе ре хо да мест – 35–40%. 

2. Не ожи дан ный вы ход из
за дви жу -
щих ся или сто я щих транс порт ных средств
или дру гих пре пят ствий, ме ша ю щих об зо -
ру, – 25–30%. 

3. Не под чи не ние си гна лам све то фо ра –
10–15%. 

4. Иг ры на про ез жей ча с ти и ходь ба по
ней при на ли чии тро ту а ра – 5–10%. 

Прак ти ка вос пи та ния куль ту ры по ве де -
ния на до ро ге в об ще об ра зо ва тель ных шко -
лах и дет ских са дах на счи ты ва ет де ся ти ле -
тия. В шко ле вве де ны уро ки без опас но с ти
жиз не де я тель но с ти, в не ко то рых уч реж де -
ни ях уже со школь ной ска мьи обу ча ют
куль тур но му вож де нию за ру лем транс -
порт но го сред ства, про во дят ся все воз мож -

ные вне клас сные ме ро при ятия, в том чис ле
кон кур сы «Без опас ное ко ле со», «До ро га
без опас но с ти» и про чее. При этом обу че -
ние Пра ви лам до рож но го дви же ния рас -
сма т ри ва ет ся как часть учеб но
вос пи та -
тель ной ра бо ты шко лы. Важ ней ши ми ус -
ло ви я ми обу че ния яв ля ют ся ре гу ляр ность
за ня тий, их не пре рыв ность, пре ем ствен -
ность, си с те ма тич ность. На ря ду с тра ди ци -
он ны ми уро ка ми про во дят ся и не обыч ные
за ня тия. 

Но о чем мы го во рим, ес ли, обу ча ясь
в шко ле, ре бе нок по лу ча ет не об хо ди мые
зна ния, по рой и на вы ки, а, са дясь в ав то -
мо биль ря дом с во ди те лем, сво им ро ди те -
лем в том чис ле, на прак ти ке стал ки ва ет ся
с без об раз ным, хам ским по ве де ни ем на
до ро ге? Ка кой при мер мы ему по да ем?

Ес ли в об ще об ра зо ва тель ных уч реж де -
ни ях прак ти ка вос пи та ния транс порт ной
куль ту ры уже по став ле на на «по ток», то
в дру гих об ра зо ва тель ных уч реж де ни ях
(на при мер, ав то шко лах) о та ком вос пи та -
нии го во рить не при хо дит ся. 

Сре ди пер во оче ред ных за дач Фе де раль -
ной це ле вой про грам мы «По вы ше ние без -
опас но с ти до рож но го дви же ния в 2006–
2012 гг.» зна чит ся за да ча ком плек с но го со -
вер шен ство ва ния си с те мы под го тов ки во -
ди те лей транс порт ных средств и до пу с ка
их к уча с тию в до рож ном дви же нии.

Мы мно го го во рим о ка че с т ве под го -
тов ки во ди те лей, мно гое для это го и де ла -
ем, но на се год няш ний день, к со жа ле нию,
нет еди ных стан дарт ных тре бо ва ний, ко то -
рым долж на со от вет ство вать обу ча ю щая
ор га ни за ция, на зы ва е мая ав то шко лой.
Имен но по это му с раз ных три бун пред ла -
га ют вво дить в курс под го тов ки во ди те лей
ТС ис поль зо ва ние раз но об раз ных пе да го -
ги че с ких при емов вос пи та тель ной на прав -
лен но с ти для фор ми ро ва ния без опас но го
и вза имо веж ли во го (куль тур но го) по ве де -
ния бу ду щих во ди те лей. 

"На чи нать про цесс вос пи та ния без -
опас но го по ве де ния на до ро гах в ав то шко -
ле не сколь ко позд но», – счи та ет А.А. На -
сы ро ва, пре зи дент Даль не во с точ ной ас со -
ци а ции ав то мо биль ных школ, ди рек тор
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Ха ба ров ско го учеб но
кур со во го ком би на -
та ав то мо биль но го транс пор та. «Де лать это
нуж но с ран не го дет ства в се мье, в дет ском
са ду, в шко ле, и объ еди нить свои уси лия
здесь долж ны все: се мья, об ра зо ва тель ные
уч реж де ния, раз лич ные об ще ствен ные ор -
га ни за ции», – го во рит А.А. На сы ро ва.

Не хо чет ся со гла шать ся с дан ным мне -
ни ем. Вос пи ты вать куль ту ру по ве де ния на
до ро ге на до и в шко ле, и в дет ском са ду,
и в се мье, и в ав то шко ле, и на кур сах. А то
не воль но вспо ми на ет ся ку рь ез ный слу чай
из по пу ляр ной ны не про грам мы «6 ка д -
ров», ко г да в ав то шко ле бу ду щих во ди те -
лей учат вы го ва ри вать «пра виль ные» (ру га -
тель ные) сло ва. 

Сле ду ет так же по ста вить во прос о про -
грам ме под го тов ки пе да го гов об ще об ра зо -
ва тель ных школ, дет ских школь ных уч -
реж де ний по про фи лак ти ке дет ско го до -
рож но
транс порт но го трав ма тиз ма и ин -
струк то ров по вож де нию ав то школ. Дан -
ные ин струк то ры без пе да го ги че с ких на -
вы ков (не го во ря уже об об ра зо ва нии) ино -
г да са ми спе ци аль но при ви ва ют страх ез ды
за ру лем. При чем ап ри о ри счи та ет ся, что
жен щи на за ру лем – яв ле ние не ес те с т вен -
ное. И каж дый муж чи на
ин струк тор ста -
ра тель но «за кла ды ва ет» этот страх пе ред
до ро гой у сво ей по до печ ной. 

В по след нее вре мя ав то шко лы рас тут как
гри бы пос ле до ждя. На се год няш ний день
из ме ни лись тре бо ва ния при про хож де нии
эк за ме на ци он ных те с тов, мно го го во рит ся
о тех ни че с ком ос на ще нии ав то школ. Од на -
ко сло жи лась та кая си ту а ция: обу че ние в на -
ших ав то шко лах дав но уже по хо дит на хо ро -
шо от ла жен ный биз нес, уче ни ки пла тят хо -
ро шие день ги за обу че ние, часть из ко то рых
пе ре да ет ся эк за ме на то ру за ус пеш ную сда чу
груп пы, а от сю да и ка че с т во обу че ния. Кро -
ме уси ле ния тре бо ва ний к сда че эк за ме на,
нуж но еще из ме нить сам про цесс обу че ния,
при ви вать куль ту ру вож де ния, что бы уча ст -
ни ки дви же ния про яв ля ли боль ше ува же -
ния друг к дру гу на до ро ге. 

В сен тябрь ском но ме ре «Биз нес
жур -
на ла» Ксе ния Ря со ва вы ска зы ва ет мне -
ние о том, что «в Рос сии хо ро шо за ра ба -

ты вать, но все еще очень страш но жить.
В экс трен ных си ту а ци ях мил ли онер
и без ра бот ный оди на ко во без за щит ны.
И ник то не из ме нит си ту а цию к луч ше му,
кро ме нас са мих».

И при во дит ус т ра ша ю щий при мер.
«Не сколь ко не дель на зад на Ле нин ском
про с пек те пе ре вер ну лась ка ре та ско рой
по мо щи. Ма ши на с вклю чен ным зву ко -
вым си гна лом и «ма яч ка ми» вы пол ня ла
раз во рот. Три ря да про пу с ти ли не от лож ку.
А во ди те ли в чет вер том ря ду – нет. В ито -
ге жен щи на, ко то рой тре бо ва лось сроч -
ное вме ша тель ст во вра чей, скон ча лась на
ме с те. Си ту а ция, увы, до воль но ти пич -
ная. Сколь ко та ких слу ча ев у нас про ис хо -
дит! Но… ко го в этом ви нить, ес ли не са -
мих се бя? Меж ду тем в Че хии я не сколь ко
раз ока зы ва лась сви де те лем со в сем ино го
по ве де ния во ди те лей. Ма ши ны за пры ги -
ва ли на бор дюр. Их хо зя е ва не жа ле ли
сло ман ных ко лес. Ведь глав ное – про пу с -
тить ка ре ту ско рой по мо щи. Ска же те,
«у них там» бо лее веж ли вые ав то лю би те -
ли? Да. Од на ко в Че хии дей ству ет еще
и уго лов ная ста тья для во ди те лей, ко то -
рые счи та ют, что их де ла важ нее чу жой
жиз ни. Ино г да ува же ние к дру гим при хо -
дит ся вос пи ты вать при по мо щи кну та.
И ни че го ужас но го в этом нет. Есть си ту а -
ции, где глав ное – ре зуль тат».

Да же при мер ный се мь я нин, пре ус пе ва -
ю щий биз не с мен, са дясь за руль, пре вра -
ща ет ся в «мон стра». На до ро ге у нас су ще -
с т ву ют же с то кие пра ви ла: «ес ли не ты, то
те бя...» Эта кий «ес те с т вен ный от бор».

Воз мож но, уже с то че ние на ка за ний
и есть тот не об хо ди мый «кнут», при по мо -
щи ко то ро го ре ша ют ся пусть не все, но не -
ко то рые проб ле мы. И это един ствен ная
ме ра, с по мо щью ко то рой мож но из ме нить
си ту а цию на до ро гах. Дей стви тель но,
в свя зи с на ло же ни ем бо лее круп ных штра -
фов со кра ти лись пра во на ру ше ния на до -
ро гах, ко ли че с т во ДТП умень ши лось.
Но кар ди наль но си ту а ция не из ме ни лась. 

Ос та ет ся кон ста ти ро вать факт: не об хо -
ди мо ме нять куль ту ру по ве де ния на до ро ге –
и во ди те лей, и пе ше хо дов, и ра бот ни ков,
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ра бо та ю щих в транс порт ных ком па ни ях
и об слу жи ва ю щих гру зо
 и пас са жи ро пе -
ре воз ки. А на чать не об хо ди мо с се бя, пря -

мо сей час, вый дя на ули цу или сев за руль.
Пусть да же дан ное пе ре вос пи та ние даст
ощу ти мые кор ни че рез де ся ти ле тия…
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По дан ным меж ду на род ной транс порт -
ной ста ти с ти ки, на ибо лее ава рий ным
и трав ма тич ным яв ля ет ся ав то мо биль ный
транс порт (ВОЗ, 2005). В ми ре еже год но
про ис хо дит 20 млн. до рож но
транс порт -
ных про ис ше с т вий (ДТП). В до рож ных
ава ри ях по ги ба ют 1,2 млн. че ло век и око -
ло 50 млн. по лу ча ют трав мы. Со глас но
про гно зам, эти ци ф ры уве ли чат ся при -
мер но на 65% за по сле ду ю щие 20 лет, ес ли
не бу дут при ня ты ре ши тель ные ме ры по
пред уп реж де нию трав ма тиз ма на до ро гах
(ВОЗ, 2004). К 2020 г. до рож но
транс порт -
ный трав ма тизм мо жет стать тре ть им ве ду -
щим ком по нен том гло баль но го бре ме ни
бо лез ней и травм (Bjerre J, Kirkebjerg PG,
Larsen LB.2006]. Боль шин ство от ече с т вен -
ных и за ру беж ных ав то ров кон ста ти ру ют,
что ДТП – ав то мо биль ная эпи де мия,
в боль шей или мень шей сте пе ни кос нув -
ша я ся всех стран, и од на из со вре мен ных
важ ней ших проб лем ме ди ци ны (Фар ха тов
А.З., 2000; Те о до ри дис К.А., 2001; Ста ро -
ду бов В.И., 2004; Arroyo L.,Crosby L.,1995;
Jacobs G., at all. 2000). За по след ние два го -

да, не смо т ря на при ня тые ме ры, про изо -
шло ухуд ше ние си ту а ции. По дан ным
МВД Рос сии, в 2006 го ду при сни же нии
чис ла по гиб ших на 3,6% воз рос ло ко ли че -
с т во до рож но
транс порт ных про ис ше с т -
вий на 2,6% и чис ло ра не ных в них лю дей
на 3,8%. По дан ным цен т ра по мо ни то -
рин гу ли к ви да ции по след ствий до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т вий РФ, все -
го за 2006 г. в стра не за ре ги с т ри ро ва но 229
140 ДТП, в ко то рых по гиб ли 32 724 и по -
лу чи ли ра не ния 285 362 че ло ве ка. Ухуд ше -
ние по ло же ния с обес пе че ни ем без опас -
но с ти до рож но го дви же ния от ме че но в 14
ре ги о нах стра ны.

Ав то ава рии от но сят ся к на ибо лее тя же -
лым ви дам трав ма тиз ма, за ни ма ют пер вое
ме с то сре ди при чин смерт но с ти от ме ха -
ни че с ких по вреж де ний и яв ля ют ся од ной
из ос нов ных при чин ин ва лид но с ти граж -
дан тру до с по соб но го воз рас та [В.А. Фе до -
ров, 1998; В. Р.Тес лен ко, 2000; Ю.В. Ми -
хай ло ва с со ав., 2007].

В по след ние го ды на ме ти лась ус той чи -
вая тен ден ция к ро с ту про цен та по гиб ших
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Ан но та ция
В ста тье при во дит ся на уч но
до ка за тель ная ба за не об хо ди мо с ти со вер шен ство ва ния

ме ро при ятий по ор га ни за ции и прак ти че с ко му при ме не нию на вы ков пер вой ме ди цин -
ской по мо щи. Ос нов ной пред мет 
 смерт ность при до рож ном трав ма тиз ме. Ре зуль та ты
ис сле до ва ния на прав ле ны на ох ра ну об ще ствен но го здо ро вья, по вы ше ние вы жи ва е мо с -
ти, умень ше ние трав ма ти за ции на се ле ния для со хра не ния тру до во го по тен ци а ла стра ны.

Клю че вые сло ва: до рож но
транс порт ное про ис ше с т вие, трав мы, ка че с т во, ме ди цин -
ская по мощь, пред уп реж де ние, без опас ность, эф фек тив ность, на вы ки.
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в ДТП [И.А. Вен ге ров, 2000, Г.И. Куз не -
цов, 1997; В.А. Фе до ров, 2000]; удель ный
вес по стра дав ших, на хо дя щих ся в тя же -
лом со сто я нии, до стиг 20,5%. [В.И. По та -
пов, 2001]. По ло ви на из них по ги ба ет, не
до ждав шись при бы тия ме ди цин ских ра -
бот ни ков. Сле до ва тель но, ока за ние пер -
вой ме ди цин ской по мо щи (ПМП) по стра -
дав шим в пер вые ми ну ты пос ле трав мы
име ет вы со кое зна че ние для спа се ния
жиз ни и здо ро вья[В.Г. Ав де е ва, 2006;
Л.И. Де жур ный, 2006].

Сво е в ре мен ное ока за ние пер вой по мо -
щи по стра дав шим пред уп реж да ет ухуд ше -
ние со сто я ния здо ро вья и спо соб но по -
вли ять на весь про цесс  даль ней ше го ле че -
ния [А.А. Кузь мен ко, 2000]. Опыт по ка зы -
ва ет це ле со о б раз ность ока за ния ме ди цин -
ской по мо щи по стра дав шим еще до при -
бы тия бри гад ско рой ме ди цин ской по мо -
щи. Вре мя от мо мен та трав мы до ока за ния
пер вой по мо щи не об хо ди мо со кра тить до
ми ни му ма. Сде лать это мо гут до при бы тия
ско рой по мо щи толь ко ли ца, ока зав ши е ся
на ме с те про ис ше с т вия (во ди те ли транс -
порт ных средств, со труд ни ки ми ли ции,
ГИБДД, по жар ные, со слу жив цы, про хо -
жие и др.) [S.W. Carveth, Т.К. Burnap,
J.Bechtel et al., 1976; N.L.Caroline, 1977;
А.А. Чур син, 2007]. Как пра ви ло, они не
име ют ме ди цин ско го об ра зо ва ния. 

Ор га ни за ция ока за ния пер вой по мо щи
на ме с те про ис ше с т вия до при бы тия бри -
га ды ско рой  по мо щи, по дан ным ста ти с -
ти ки, ос тав ля ет же лать луч ше го [А.Б. Ру -
са ков, 1994; З. Мюл лер, 2005]. Со труд ни -
ки ГИБДД при до рож но
транс порт ных
про ис ше с т ви ях ока зы ва ют пер вую по -
мощь толь ко лишь в 0,2?0,7% слу ча ев
[Г.М. Пе т ров, 2000], во ди те ли ав то транс -
порт ных средств – в 7?8% слу ча ев
[А.Д. Пу га чев, 1990; Л.И. Ге ра си мо ва,
С.В. Смир нов, 2000]. При этом не от лож -
ные ме ро при ятия тре бу ют ся не ме нее чем
65% по стра дав ших [Н.П. Па хо мо ва,
В.Г. Тро иц кий, 2001].

Од ной из  групп по тен ци аль ных уча ст -
ни ков ока за ния пер вой по мо щи по стра -
дав шим в ДТП яв ля ют ся во ди те ли транс -

порт ных средств. Во
пер вых, во ди те ли
мо гут са ми по стра дать и быть не по сред -
ствен ны ми уча ст ни ка ми ДТП. Для них ак -
ту аль ны ми яв ля ют ся во про сы са мо по мо -
щи. Во
вто рых, бу ду чи уча ст ни ка ми или
сви де те ля ми ДТП, во ди те ли яв ля ют ся са -
мы ми пер вы ми, кто мо жет ус т ра нить по -
ра жа ю щие фак то ры. В
тре ть их, это са мая
мас со вая груп па уча ст ни ков (де сят ки мил -
ли онов че ло век). 

В на сто я щее вре мя на ча с то ту и ка че с -
т во са мо
 и вза имо по мо щи во ди те ля ми
транс порт ных средств рас счи ты вать не
при хо дит ся. [Ган жу ро ва Б.Ц. 2008]. Это
го во рит о не об хо ди мо с ти ус т ра не ния  су -
ще с т вен ных не до стат ков в си с те ме под го -
тов ки, ос на ще ния и нор ма тив но го обес -
пе че ния ока за ния пер вой по мо щи при
ДТП. При вы пол не нии на ци о наль ной
про грам мы «Здо ро вье», в рам ках ме ро -
при ятий по ре а ли за ции Фе де раль ной
про грам мы  «По вы ше ние без опас но с ти
до рож но го дви же ния в 2006–2012 го дах»,
со труд ни ка ми Крас но яр ско го ме ди цин -
ско го уни вер си те та про ве де ны ис сле до ва -
ния по из уче нию ка че с т ва пер вой ме ди -
цин ской по мо щи  и ак ту аль но с ти ока за -
ния са мо
 и вза имо по мо щи как ве ду щих
фак то ров, спо соб ству ю щих вы жи ва е мо с -
ти по стра дав ших на до ро гах ре ги о на и как
пре вен тив ных ме то дов сни же ния смерт -
но с ти на се ле ния (на при ме ре Крас но яр -
ско го края). На ми про ве ден ана лиз до -
рож но го трав ма тиз ма и его по след ствий
в ре ги о не (по го су дар ствен ной ста ти с ти -
че с кой от чет но с ти). Еди ни ца ми на блю де -
ния яв ля лись слу чай смер ти от ДТП, слу -
чай трав мы от ДТП. На ав то до ро гах ре ги -
о на в 2002 го ду за ре ги с т ри ро ва но 5223
слу ча ев ДТП, в ко то рых име лись по стра -
дав шие (в них по гиб ло 291 че ло век и ра -
не но 6250); а в 2005 го ду – уже 5446 (по -
гиб ших – 338, ра не но – 6737). Про ве ден
ана лиз смерт но с ти от до рож но го трав ма -
тиз ма по дан ным Крас но яр ско го кра е во го
бю ро су деб но
ме ди цин ской экс пер ти зы
на ос но ва нии 200 ак тов вскры тий. Он по -
зво лил пред ва ри тель но по лу чить до ка за -
тель ную ба зу эф фек тив но с ти ле чеб ных
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ме ро при ятий, в том чис ле пер вой ме ди -
цин ской по мо щи, и вы явить та кие дан -
ные, как вре мя на ступ ле ния  ле таль но го
ис хо да от ис ход но го вре ме ни пос ле ДТП,
объ ем и вре мя на ча ла ока за ния пер вой
ме ди цин ской по мо щи, ал го ритм дей -
ствий по спа се нию и транс пор ти ров ке по -
стра дав ших. Об ра ща лось вни ма ние на
вза имо по мощь как объ ек тив ный кри те -
рий вла де ния уча ст ни ка ми ДТП на вы ка -
ми пер вой ме ди цин ской по мо щи.
При этом вы яв ле но, что в 75,3% слу ча ев
по гиб ши ми бы ли муж чи ны и 47 (24,7%)
жен щи ны. 52% – в воз рас те 15–44 го да.
Сре ди них бо лее по ло ви ны (54,5%) – пе -
ше хо ды; т.е. по мощь им мог ли ока зать
в ос нов ном уча ст ни ки ДТП: во ди те ли
и сви де те ли. На ме с те ДТП по гиб ло
74,3%, при транс пор ти ров ке – 3,7%, в ле -
чеб ных уч реж де ни ях – 21,9% по стра дав -
ших. Ус та нов ле но, что 47,0% из них на хо -
ди лись в со сто я нии ал ко голь но го опь я не -
ния. Из них 15,8% – с вы со кой сте пе нью
опь я не ния. На ибо лее тя же лы ми по след -
стви я ми ха рак те ри зо ва лись про ис ше с т -
вия, имев шие ме с то в ию ле, ав гу с те (тя -
жесть по след ствий со ста ви ла (11.8), ию не
(11.2), а ми ни маль ны ми – в фе в ра ле (2.8),
ян ва ре (4.5) и мар те (5.1). Са мым «ава -
рий но о пас ным» в те че ние дня  был пе ри -
од с 18 до 21 ча са. В 46% слу ча ев по стра -
дав шие не по лу чи ли по мо щи до при ез да
ме ди цин ских ра бот ни ков. Бы ла раз ра бо -
та на ан ке та (кар та) со цио ло ги че с ко го оп -
ро са во ди те лей ав то транс порт ных средств
для из уче ния уме ний и на вы ков во ди те -
лей ока зы вать пер вую по мощь по стра дав -
шим в до рож но
транс порт ных про ис ше с -
т ви ях и оп ре де ле ния эф фек тив но с ти ее
ока за ния. Ан ке та вклю ча ла 30 во про сов,
ко то рые по зво ли ли со ста вить «пор т рет
двух групп» во ди те лей: про фес си о на лов
и лю би те лей. За да ва лись об щие во про сы,
ха рак те ри зу ю щие ре с пон ден та, в ко то рых
от ме ча лись пол, воз раст, об ра зо ва ние,
стаж вож де ния. В 25 спе ци аль ных пред ла -
га лось вы брать один из не сколь ких ва ри -
ан тов от ве тов на сле ду ю щие во про сы: по -
лу чал ли ре с пон дент трав му или был оче -

вид цем ДТП с по стра дав ши ми, ка ко вы
бы ли его дей ствия, ока зы вал  ли  са мо с -
то я тель но  пер вую ме ди цин скую (до вра -
чеб ную) по мощь или был го тов это сде -
лать. Вы яс ня лось мне ние ре с пон ден та
о ка че с т ве его под го тов лен но с ти к ока за -
нию пер вой по мо щи в об ще об ра зо ва тель -
ной шко ле, на во ди тель ских кур сах, о по -
ни ма нии не об хо ди мо с ти пе ри оди че с ко го
вос ста нов ле ния зна ний и, осо бен но,
прак ти че с ких на вы ков пер вой по мо щи
с ис поль зо ва ни ем но вых учеб ных тех но -
ло гий и ме то дик; ка кие дей ствия не об хо -
ди мо пред при нять для сни же ния уров ня
трав ма тиз ма и смерт но с ти при ДТП
в Крас но яр ском крае.

Так же бы ли за да ны во про сы, от ра жа -
ю щие пра ви ла ока за ния пер вой ме ди цин -
ской по мо щи, ис поль зу е мые в би ле тах
при про ве де нии эк за ме на на по лу че ние
во ди тель ских удо с то ве ре ний раз лич ных
ка те го рий.

В ис сле до ва нии при ня ли уча с тие 603
ре с пон ден та. Ва лид ный про цент муж чи -
ны – 90,1%, жен щи ны – 9,9%. Из них вы -
де ле ны 2 ос нов ные груп пы: во ди те лей
про фес си о на лов – 212 че ло век (48,3%)
и во ди те лей лю би те лей 
227 че ло век
(51,7%). Раз де ле ние  сде ла но с це лью ус та -
нов ле ния: име ю щих ся раз ли чий в зна ни ях
и на вы ках ока за ния ПМП в свя зи с раз ной
крат но с тью обу че ния пра ви лам
ПП. В груп пе во ди те лей про фес си о на лов
88,9% со ста ви ли муж чи ны и 11,1% жен -
щи ны. В груп пе во ди те лей лю би те лей –
90,6% муж чи ны и 9,4% жен щи ны. Оче вид -
ца ми по лу че ния травм ок ру жа ю щи ми бы -
ли не ме нее  2/3 во ди те лей обе их групп.

Во ди те лям, уча с т во вав шим в ис сле до -
ва нии, пред ла га лось от ве тить на во про сы,
оп ре де ля ю щие их от но ше ние к дей стви ям
в си ту а ции, тре бу ю щей ока за ния пер вой
по мо щи. Пред ла га лось от ве тить на три во -
про са: 1) Ва ши дей ствия, ес ли вы ста ли
оче вид цем ДТП. 2) Ока зы ва ли ли вы пер -
вую по мощь? 3) Го то вы ли вы ока зать пер -
вую по мощь при не об хо ди мо с ти?

57,9 ± 3,2 че ло ве ка из 100 во ди те лей
пред по чли ос тать ся сто рон ни ми уча ст ни -
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ка ми про ис ше с т вия; вы звать ско рую по -
мощь хо те ли 35,3 (±2,5), и толь ко 6,6 ± 1,1
счи та ли се бя го то вы ми ока зать пер вую
по мощь са мо с то я тель но на ме с те про ис -
ше с т вия. На во прос оцен ки сво их зна ний
по на вы кам ока за ния ПМП во ди те ли лю -
би те ли ча ще от ме ча ют до ста точ ность сво -
их зна ний, 34,4 ± 4,0 про фес си о на лов
оце ни ва ют свои воз мож но с ти ни же, все го
24,0 ± 3,5 че ло ве ка из 100 от ве ти ли по ло -
жи тель но. С це лью про вер ки субъ ек тив -
ной са мо о цен ки пред ла га лось от ве тить на
12 те о ре ти че с ких ба зо вых во про сов, из -
уча е мых при под го тов ке на кур сах во ди те -
лей. Пра виль но на все пред ло жен ные во -
про сы от ве ти ли 7,8 ± 1,9 из 100 во ди те лей
лю би те лей, и 4,1 ± 1,4  во ди те лей про фес -
си о на лов. Раз ни ца со ста ви ла 47%.
При об щем низ ком зна нии пред ме та, что
го во рит о за вы шен ной са мо о цен ке в го -
тов но с ти ока за ния пер вой по мо щи. О не -
об хо ди мо с ти  ка че с т вен ных из ме не ний
в си с те ме обу че ния и пе ре под го тов ки во -
ди те лей на вы кам ПМП вы ска за лось 67,0
± 3,5 че ло ве ка из 100 оп ро шен ных. 51% из
груп пы про фес си о на лов и 36% лю би те лей
пред по чи та ют груп по вую фор му обу че -
ния на ра бо чем ме с те. За ди с тан ци он ное
обу че ние и ус ко рен ные кур сы вы ска зы ва -
ют ся как про фес си о на лы (15–18%), так
и лю би те ли (23–20%). За уг луб лен ное
обу че ние пра ви лам ока за ния по мо щи вы -
ска за лось 6% во ди те лей про фес си о на лов
и 15%  лю би те лей.

На уч но
прак ти че с кая зна чи мость ра -
бо ты глав ным об ра зом со сто ит в том, что
на ши ре зуль та ты под твер ди ли вы вод
о не об хо ди мо с ти из ме не ния су ще с т ву ю -
щей си с те мы ме ди цин ской под го тов ки
во ди те лей. 

На ос но ва нии ис сле до ва ния сде ла ны
вы во ды: 

1. Су ще с т ву ет проб ле ма в оп ре де ле нии
объ ема ПМП и го тов но с ти к ней уча ст ни -
ков ДТП. По дав ля ю щее боль шин ство во -
ди те лей име ют не удов лет во ри тель ный
уро вень зна ний по во про сам ока за ния
пер вой по мо щи, т.е. во ди те ли не го то вы
к ока за нию ПМП.

2. Дей ству ю щая в на сто я щее вре мя си с -
те ма под го тов ки во ди те лей по во про сам
пер вой по мо щи не эф фек тив на и фор маль -
на. Ка че с т во под го тов ки на хо дит ся на
край не низ ком уров не. Из
за от сут ствия
ком пью те ров не при ме ня ют ся пер спек тив -
ные ме то ды пре по да ва ния с их ис поль зо ва -
ни ем. Нет про грамм, по зво ля ю щих осу -
щест в лять ди с тан ци он ное обу че ние, об лег -
ча ю щее са мо с то я тель ную под го тов ку и со -
кра ща ю щее вре мя обу че ния. При до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т ви ях роль во -
ди те лей транс порт ных средств в ока за нии
пер вой по мо щи по стра дав шим вы со ка, т.к.
они пер вы ми ока зы ва ют ся на ме с те про ис -
ше с т вия и мо гут ус т ра нить са мые ран ние,
уг ро жа ю щие жиз ни ос лож не ния. Этот мо -
мент яв ля ет ся клю че вым для со хра не ния
жиз ни и здо ро вья. Го тов ность к ока за нию
пер вой по мо щи во ди те ля ми транс порт ных
средств долж на быть за бла го вре мен ной.
Для это го не об хо ди мо вы пол нить за да чи:
1) оп ре де лить объ ем и по ря док ока за ния
пер вой по мо щи и обу чить во ди те лей; 2) ос -
на с тить ап теч ка ми (со от вет ству ю щи ми)
пер вой по мо щи ав то мо би ли; 3) раз ра бо тать
мо дуль ную про грам му обу че ния ме ди цин -
ской под го тов ке «Пер вая по мощь». Нуж но
так же фор ми ро вать но вое мыш ле ние о без -
опас но с ти до рож но го дви же ния на ос но ве
при зна ния фак та, что ава рий нель зя из бе -
жать (в том чис ле из
за оши бок че ло ве ка),
и от ка зать ся вос при ни мать смерть и тя же -
лые трав мы как на ибо лее ве ро ят ные воз -
мож ные ис хо ды ДТП. Сле ду ет под го то вить
че ло ве ка к ре аль но с ти и на учить ока зы вать
пер вую ме ди цин скую по мощь до при бы тия
вра чей. Пер вую по мощь, как из ве ст но,
в ос нов ном ока зы ва ют не ме ди цин ские ра -
бот ни ки. Как обу чить не ме ди ка ока зы вать
пер вую по мощь? От ве ты мо гут быть раз -
ные. Мы от ве ча ем так: про фес си о на лы
долж ны обу чать не ме ди ков оп ре де лен ным
прак ти че с ким на вы кам, на прав лен ным на
ли к ви да цию или смяг че ние син д ро мов на -
ру ше ния жиз нен но важ ных функ ций при
ав то ава ри ях. Имен но на это долж на быть
в не об хо ди мом объ еме ори ен ти ро ва на про -
грам ма обу че ния.
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Республике Татарстан

При под го тов ке ин спек то ров ДПС,
стро е во го по драз де ле ния, за сту па ю щих на
служ бу, од ной из со став ля ю щих ча с тей яв -
ля ет ся про ве де ние ин струк та жей прак ти -
че с ки ми пси хо ло га ми. Дан ная ра бо та про -
во дит ся по сле ду ю ще му пла ну: 

План�кон спект про ве де ния ин струк та жей
с со труд ни ка ми до рож но�па т руль ной 

служ бы ГИБДД
Цель – ак ту а ли за ция и при об ре те ние

со труд ни ка ми зна ний, прак ти че с ких уме -
ний и на вы ков, не об хо ди мых для са мо с то -
я тель но го вы пол не ния долж но ст ных обя -
зан но с тей в со от вет ствии с опе ра тив -
но
слу жеб ны ми за да ча ми.

За да чи:
– сфор ми ро вать на вы ки при ме не ния

те о ре ти че с ких зна ний в прак ти че с -
кой де я тель но с ти;

– сфор ми ро вать си с тем ное мыш ле ние,
спо соб ству ю щее бо лее бы с т ро му
и эф фек тив но му до сти же нию по ло -
жи тель ных ре зуль та тов;

– при вить на вы ки обоб ще ния, из уче -
ния име ю ще го ся по ло жи тель но го

опы та и но вых форм ра бо ты, а так же
их ус пеш но го вне дре ния в прак ти че с -
кую де я тель ность до рож но
па т руль -
ной служ бы ГИБДД.

Ос нов ные ме то ды ра бо ты:
– про ве де ние ро ле вых игр, где не об хо -

ди мо при ме нять си ту а ци он ный ме -
тод, ос но ван ный на мо де ли ро ва нии
слу жеб ной де я тель но с ти;

– мно го крат ное по вто ре ние спо со бов
ре ше ния той или иной слу жеб ной за -
да чи в ус ло ви ях, мак си маль но при -
бли жен ных к ре аль ным (ана лиз
и оцен ка об ста нов ки, прак ти че с кие
дей ствия, оформ ле ние слу жеб ных до -
ку мен тов), для вы ра бот ки уме ний и
на вы ков аде к ват ных и пра во мер ных
дей ствий.

1. Ви зу аль ная пси хо ди а гно с ти ка. Ка на лы
по лу че ния пси хо ло ги че с кой ин фор ма ции.

2. Об на ру же ние об ма на. Ос но вы ви зу -
аль ной ди а гно с ти ки лич но с ти. 

2.1. Ложь как сред ство вну ша ю ще го воз -
дей ствия.

2.2. Пси хо ло ги че с кие при чи ны, рас кры ва -
ю щие об ман.
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2.3. Эмо ци о наль ные со сто я ния, со про -
вож да ю щие об ман.

2.4. Ос нов ные пра ви ла и за да чи ви зу аль -
ной ди а гно с ти ки лжи и скры ва е мых об сто я -
тельств. Уров ни кон т ро ля за со об ща е мой
ин фор ма ци ей.

2.5. Об на ру же ние об ма на по со дер жа нию
и тех ни ке пе ре да чи ин фор ма ции (вер баль ные
при зна ки).

3. Ди а гно с ти ка, со пут ству ю щая ис пол -
не нию слу жеб ных обя зан но с тей со труд ни -
ков ДПС.

3.1. Ди а гно с ти ка кри ми наль но зна чи мых
при зна ков лич но с ти.

3.2. Ви зу аль ное об на ру же ние скры ва е мо -
го ору жия.

3.3. Ко с вен ные при зна ки упо т реб ле ния
нар ко ти ков.

Обу ча ю щие пси хо ло ги че с кие иг ры:
1. Иг ра «Не мой».
2. Иг ра «На во ре и шап ка го рит».
3. Иг ра «По бег из тюрь мы».
4. Иг ра «Кон т роль ный пост ми ли ции».
В про цес се про ве де ния за ня тия за тра -

ги ва ют ся те о ре ти че с кие ас пек ты, спо соб -
ству ю щие оп ти ми за ции де я тель но с ти со -
труд ни ков ПДС. Та кие, как:

1. Ви зу аль ная пси хо ди а гно с ти ка.
Ка на лы по лу че ния пси хо ло ги че с кой ин -

фор ма ции
Ди а гно с ти ка – иден ти фи ка ция со сто я -

ния. Ви зу а ли за ция – фор ми ро ва ние зри -
тель но го об ра за [7]. Со от вет ствен но, ви зу -
аль ная пси хо ди а гно с ти ка – иден ти фи ка -
ция пси хо ло ги че с ко го со сто я ния че ло ве ка
на ос но ве его зри тель но го вос при ятия на -
блю да те лем. Дру ги ми сло ва ми, ди а гно с ти -
ка без ис поль зо ва ния ка ких
ли бо те с то вых
или ин стру мен таль ных ме то дов сбо ра пси -
хо ло ги че с кой ин фор ма ции. Та ким об ра -
зом, на блю да тель сам яв ля ет ся пси хо ме т -
ри че с ким при бо ром и, как лю бой при бор,
дол жен быть оп ре де лен ным об ра зом от ка -
ли б ро ван и на стро ен. По доб ной на строй -
кой яв ля ют ся зна ния осо бен но с тей вос -
при ятия и сбо ра пси хо ло ги че с кой ин фор -
ма ции ме то дом на блю де ния.

На по мним, что на блю де ние – преж де
все го оп ре де лен ным об ра зом ор га ни зо ван -

ное вос при ятие, обус лов лен ное за да чей,
сто я щей пе ред на блю да те лем, и сущ но с -
тью рас сма т ри ва е мо го яв ле ния, т.е. на блю -
де ние яв ля ет ся це ле на п рав лен ной де я -
тель но с тью.

Че ло ве че с кое вос при ятие име ет од ну
очень важ ную осо бен ность: «че ло век
вос при ни ма ет бы с т ро сме ня ю щи е ся раз -
дра же ния не как по сле до ва тель ность
чув ствен ных ощу ще ний, а как обоб щен -
ный об раз, т.е. у нас воз ни ка ет впе чат ле -
ние об этом че ло ве ке. Впе чат ле ние, не -
смо т ря на то, что оно «од но», фак ти че с ки
со став ле но из бес ко неч но го ко ли че с т ва
на ни зан ных друг на дру га и слив ших ся
в еди ное це лое ча ст ных впе чат ле ний. Та -
ким об ра зом, при взгля де на че ло ве ка мы
по сле до ва тель но за ме ча ем те лос ло же -
ние, по зу, ми ми ку, же с ти ку ля цию, на -
блю да ем, как он дви га ет ся и т.д., од на ко
ощу ща ем этот про цесс вос при ятия как
«од но вре мен ный», так как за вер ша ет ся
он очень бы с т ро» [6]. В тот мо мент, ко г да
этот че ло век на чи на ет го во рить, к на ше -
му об ра зу, на ше му «од но му» впе чат ле -
нию при со еди ня ют ся так же и ин то на -
ция, ме ло дия го ло са, ритм язы ка, си ла
зву ка, воз мож ная ди а лект ная ок ра с ка
и мно гое дру гое.

Из ве ст но, что при об ще нии пе ре да ча
ин фор ма ции про ис хо дит:

– за счет вер баль ных средств (толь ко
слов) на 7%;

– за счет зву ко вых средств (тон, тембр,
ин то на ция го ло са и все не ре че вые
зву ки) на 38%;

– за счет не вер баль ных средств на 55%.
На этом ос но ва нии раз ли ча ют два уров -

ня, на ко то рых од но вре мен но осу щест в ля -
ет ся об ще ние меж ду людь ми:

• уро вень со дер жа ния, пе ре да ю щий ци -
ф ро вую (вер баль ную) ин фор ма цию,
вы ра жен ную сло ва ми, т.е. то, что хо -
чет ска зать го во ря щий;

• уро вень от но ше ния, пе ре да ю щий ана -
ло го вую (не вер баль ную) ин фор ма -
цию, в ко то рой вы ра же но от но ше ние
го во ря ще го к про из но си мым сло вам
или к слу ша те лю.
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Не смо т ря на свою цен ность, ин ту и -
тив ное вос при ятие не все г да до сто вер но
и, что глав ное, «его ре зуль та та ми слож но
вос поль зо вать ся для осоз нан ных дей -
ствий. Со зна ние тре бу ет сло вес но го
опи са ния (вер ба ли за ции)» [6]. Сле до ва -
тель но, преж де все го на блю да те лю не об -
хо ди ма тре ни ров ка осоз нан но го вос при -
ятия – пе ре во да не вер баль ных си гна лов
в наш сло вес ный язык (вер ба ли за ция
ощу ще ний).

2. Об на ру же ние об ма на – ос но ва ви зу -
аль ной ди а гно с ти ки лич но с ти тер ро ри с та

2.1. Ложь как сред ство вну ша ю ще го воз -
дей ствия

Об ман – со зна тель ное со зда ние лож но -
го пред став ле ния о тех или иных об сто я -
тель ст вах дей стви тель но с ти в со зна нии
дру го го субъ ек та. Ложь и ис ти на – сто ро -
ны од ной ме да ли.

«Мы про тив них, а они – при чи на на -
ших проб лем» [25] – ло зунг, ле жа щий в ос -
но ве тер ро ри с ти че с ко го ми ро воз зре ния.
Как ни стран но это зву чит, но мы име ем
де ло с иг рой, пусть по ли ти че с кой, страш -
ной, но иг рой со сво и ми став ка ми, и не ма -
лы ми. Став ки оп ре де ле ны це ля ми тер ро -
ри с ти че с кой де я тель но с ти, ко то рые по
воз рас та ю щей вы гля дят сле ду ю щим об ра -
зом: при влечь вни ма ние к сво им тре бо ва -
ни ям > пе ре ве с ти об ре тен ную из ве ст ность
в при зна ние > по лу чить оп рав да ние тре бо -
ва ний > по лу чить власть > по лу чить кон т -
роль над уп рав ле ни ем об ще ством, го су дар -
ством [5, 12, 17, 25].

На ру ши тель за ча с тую – иг ро вая лич -
ность. Сле до ва тель но, он бу дет ис поль зо -
вать ложь в ка че с т ве вну ша ю ще го воз дей -
ствия для со зда ния лож но го пред став ле -
ния о се бе, сво ей де я тель но с ти. Об ман,
как и ложь, воз ни ка ет то г да, ко г да стал -
ки ва ют ся про ти во по лож но на прав лен -
ные ин те ре сы, нрав ствен ные и со ци аль -
ные нор мы.

2.2. Пси хо ло ги че с кие при чи ны, рас кры ва -
ю щие об ман

Не смо т ря на все труд но с ти и воз мож -
ные ошиб ки, об на ру же ние об ма на воз -
мож но.

По че му об ман не уда ет ся? По мне нию
П. Эк ма на, су ще с т ву ют две ос нов ные
при чи ны:

• Не воз мож ность пол но стью под го то -
вить и все сто рон не про ду мать свою
ли нию по ве де ния и речь (не хват ка на -
ход чи во с ти, что бы пред уга дать все
воз мож ные во про сы, раз но го ро да не -
пред ви ден ные об сто я тель ст ва, сво дя -
щие на «нет» про ду ман ную ли нию
по ве де ния).

• Вну т рен ние эмо ци о наль ные кон -
флик ты (ав то ма ти че с кое не осоз нан -
ное про яв ле ние эмо ций и, вслед ствие
это го, по пыт ки скрыть воз ни ка ю щие
эмо ции или, на обо рот, фаль си фи ци -
ро вать их).

Эти при чи ны по
раз но му воз дей ству -
ют на клю че вые ас пек ты по ве де ния, в ре -
зуль та те ко то ро го об ман и рас кры ва ет ся.
Ошиб ки со вер ша ют ся и по то му, что че ло -
ве ку слож но скры вать свои эмо ции
и фаль си фи ци ро вать чув ства. Эмо ции
воз ни ка ют ав то ма ти че с ки на под со зна -
тель ном уров не, и че ло ве ку не при хо дит ся
вы би рать или рас суж дать по по во ду то го,
ка кая эмо ция бо лее под хо дит к дан но му
мо мен ту. Из ме не ния про ис хо дят за до ли
се кунд – это осо бен ность эмо ци о наль но -
го пе ре жи ва ния. Мы ис пы ты ва ем страх
вне за ви си мо с ти от то го, хо тим мы это го
или нет. Это на деж ный по ве ден че с кий
при знак, на деж ный в том смыс ле, что ма -
ло кто мо жет под де лать его или сде лать
это пра виль но.

Фаль си фи ка ция ис пы ты ва е мой эмо -
ции еще бо лее слож на, ес ли че ло век пы та -
ет ся од но вре мен но скрыть дру гие эмо ции.
На при мер, пы тать ся вы гля деть сер ди тым
не про сто, но ес ли че ло век ис пы ты ва ет
страх, а при этом ста ра ет ся вы гля деть сер -
ди тым, стал ки ва ют ся про ти во ре чи вые си -
лы. Им пуль сы, по рож ден ные стра хом, рас -
тя ги ва ют ли цо в од ном на прав ле нии, то г да
как попыт ка вы гля деть сер ди тым – со вер -
шен но в дру гом. На при мер, бро ви не про -
из воль но под ни мут ся вверх и сдви нут ся от
стра ха, но, что бы фаль си фи ци ро вать гнев,
че ло век дол жен опу с тить их вниз. Ча с то
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при зна ки та кой вну т рен ней борь бы меж ду
ис пы ты ва е мы ми и фаль си фи ци ру е мы ми
эмо ци я ми и вы да ют об ман [18, 27].

2.3. Эмо ци о наль ные со сто я ния, со про -
вож да ю щие об ман

Лю бая эмо ция мо жет стать сви де тель -
ст вом об ма на, но три эмо ци о наль ных со -
сто я ния со про вож да ют его ча ще все го:

• бо язнь ра зо бла че ния;
• чув ство ви ны;
• удо воль ст вие от об ма на.
В ис сле до ва ни ях, по свя щен ных вы яв -

ле нию об ма на, ут вер жда ет ся, что по ве де -
ние об ман щи ков с вы со кой мо ти ва ци ей
от ли ча ет ся от по ве де ния ме нее мо ти ви ро -
ван ных [14]. 

Эмо ции мо гут при сут ство вать все вме -
с те и по оче ред но, про явить ся в вы ра же -
нии ли ца, го ло се или те лод ви же ни ях, да -
же ес ли на ру ши тель пы та ет ся скрыть их.
Да же ес ли не вер баль ная «утеч ка» от сут -
ству ет, то пред при ня тые уси лия скрыть
эти чув ства мо гут по рож дать клю чи к его
вы яв ле нию.

2.4. Ос нов ные пра ви ла и за да чи ви зу аль -
ной ди а гно с ти ки лжи и скры ва е мых об сто я -
тельств. Уров ни кон т ро ля за со об ща е мой
ин фор ма ци ей

Нет ни од но го же с та, вы ра же ния ли ца
или не про из воль но го со кра ще ния мышц,
ко то рые един ствен но и са ми по се бе оз на -
ча ли, что че ло век лжет. 

Су ще с т ву ют толь ко при зна ки, по ко то -
рым мож но счи тать, что сло ва пло хо про -
ду ма ны или ис пы ты ва е мые эмо ции не со -
от вет ству ют сло вам.

Лже цы скры ва ют и фаль си фи ци ру ют
толь ко то, за чем, по их мне нию, дру гие бу -
дут на блю дать бо лее вни ма тель но [27].

Из этих пра вил сле ду ет, что лже цы осо -
бен но тща тель но под би ра ют сло ва. При -
чин не сколь ко:

• Вну т рен няя ус та нов ка че ло ве ка на
вос при ятие имен но сло вес ной (вер -
баль ной) ин фор ма ции.

• Речь за ра нее мож но под го то вить.
• На ли чие об рат ной свя зи (го во ря щий

слы шит се бя, под би рая под хо дя щую
ма не ру из ло же ния).

• За сло ва при дет ся от ве чать, т.к. их
лег ко по вто рить и от них труд но пол -
но стью от ка зать ся.

Не мень шее вни ма ние, чем сло вам,
уде ля ют ли цу. Вме с те с го ло сом оно мо жет
ин фор ми ро вать слу ша те ля о тех чув ствах,
ко то рые вы зы ва ют у го во ря ще го его соб -
ствен ные сло ва, по это му ли ца то же мо гут
лгать. Но кон т ро ли ро вать свою ми ми ку
слож нее. Ли цо не по сред ствен но свя за но
с об ла с тя ми моз га, от ве ча ю щи ми за эмо -
ции, а сло ва нет. Знать, что го во ришь, лег -
ко; знать же, что вы ра жа ет твое ли цо, го -
раз до труд нее. Хо тя на пря же ние ли це вых
мышц и со про вож да ет ся не ко то ры ми ощу -
ще ни я ми, ис сле до ва ния П. Эк ма на по ка -
за ли, что боль шин ство лю дей по чти не ис -
поль зу ют ин фор ма цию, по сту па ю щую от
этих ощу ще ний, и не мо гут оп ре де лить вы -
ра же ние сво е го ли ца. Ли цо не по сред ствен -
но свя за но с об ла с тя ми моз га, от ве ча ю щи -
ми за эмо ции, а сло ва – нет. Пер во на чаль -
ное вы ра же ние ли ца, по яв ля ю ще е ся в мо -
мент воз ник но ве ния эмо ции, не вы би ра -
ет ся спе ци аль но.

В ре зуль та те вни ма ния, столь ще д ро
уде ля е мо го сло вам и ли цу, на пла с ти ку
и го лос по чти не ос та ет ся. Тем не ме нее,
лю дям, по до зре ва ю щим со бе сед ни ка во
лжи, сле до ва ло бы боль ше об ра щать вни -
ма ния на го лос и те ло. Го лос, как и ли цо,
свя зан с об ла с тя ми моз га, от ве ча ю щи ми за
эмо ции [27].

Те ло яв ля ет ся хо ро шим ис точ ни ком
«утеч ки ин фор ма ции» и про чих при зна -
ков об ма на. Кон т ро ли ро вать те лод ви же -
ния не так уж слож но, но боль шин ство
лю дей это го не де ла ют, счи тая, что в этом
нет не об хо ди мо с ти. Мы слиш ком за ня ты
тем, что смо т рим на ли ца и вслу ши ва ем -
ся в сло ва.

Об на ру жить ложь не про сто. Проб ле ма –
об вал ин фор ма ции. Слиш ком мно го ее ис -
точ ни ков: сло ва, па у зы, зву ча ние го ло са,
вы ра же ние ли ца, дви же ния го ло вы, же с ты,
по за, ды ха ние, ис па ри на, ру мя нец или
блед ность и т.д. И все эти ис точ ни ки мо гут
пе ре да вать ин фор ма цию по пе ре мен но
и с на ло же ни ем.
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Да же под го тов лен ный ко лжи че ло век,
кон т ро ли ру ю щий, от сле жи ва ю щий ас -
пек ты сво е го по ве де ния, вряд ли мо жет
кон т ро ли ро вать все, что мо жет вы дать
его, – от кон чи ков паль цев до ма куш ки.
Он не смог бы это сде лать при всем же ла -
нии. Кро ме то го, у под го тов лен но го спе -
ци а ли с та го раз до боль ше шан сов вы явить
об ман, ес ли об ма ны ва ю щий «эмо ци о -
наль но воз буж ден, на хо дит ся в со сто я нии
пси хо ло ги че с ко го на пря же ния, не име ет
боль шо го опы та во лжи, не при рож ден -
ный лжец и не пси хо пат» [27]. К со жа ле -
нию, име ет ся оп ре де лен ный про цент лиц
с пси хо ло ги че с ки ми ано ма ли я ми сре ди
тер ро ри с тов [5, 17].

К ос нов ным за да чам при оп ре де ле нии
лжи и скры ва е мых об сто я тельств мож но
от не сти сле ду ю щие:

За ме чать ложь. Не при ни мать прав ду за
ложь. И, са мое глав ное, от чет ли во по ни мать,
ко г да ни то, ни дру гое оп ре де лить не воз мож -
но [27].

2.5. Об на ру же ние об ма на по со дер жа нию
и тех ни ке пе ре да чи ин фор ма ции (вер баль ные
при зна ки)

Речь мож но за ра нее под го то вить, но,
пы та ясь вве с ти ко го
то в за блуж де ние, че -
ло век де ла ет ре че вые ошиб ки, в ос нов ном
из
за бес печ но с ти. Мно гих вы да ют не ос -
то рож ные вы ска зы ва ния. Зиг мунд Фрейд
оп ре де лил это как язы ко вую ого вор ку.
Ого вор ка, пи сал он, ста но вит ся сво е о б раз -
ным «ору ди ем…, ко то рым вы ра жа ешь то,
че го не хо те лось ска зать, ко то рым вы да -
ешь са мо го се бя» [26]. По дав ле ние мо жет
быть на ме рен ным, ес ли го во ря щий лжет
со зна тель но. Ого во рив шись, он мо жет по -
нять, что бы ло по дав ле но, но мо жет и не
об ра тить на это вни ма ния [26]. При ди а -
гно с ти ке лжи по ого вор кам не об хо ди мо
быть ос то рож ным, счи та ет П. Эк ман, так
как да ле ко не каж дая из них сви де тель ст -
ву ет об об ма не. Вы да ет ого вор ка ложь или
нет, обыч но мож но оп ре де лить по кон тек -
с ту. Здесь же не об хо ди мо из бе жать дру гой
рас про стра нен ной ошиб ки и не счи тать
каж до го, кто не де ла ет ого во рок, прав ди -
вым. Мно гие лгут, со в сем не ого ва ри ва ясь

при этом. По ка еще не бы ло ни ка ких ис -
сле до ва ний (и да же по чти не вы ска зы ва -
лось пред по ло же ний), ко то рые объ яс ня ли
бы, по че му ка кая
то ложь вы да ет ся ого -
вор ка ми, а ка кая
то – нет.

Со глас но не ко то рым ис сле до ва ни ям
пси хо ло гии лжи, не ко то рые лю ди, ко г да
лгут, не да ют пря мых от ве тов, ук лон чи вы
или со об ща ют боль ше ин фор ма ции, чем
тре бу ет ся. Дру гие ис сле до ва ния по ка за ли
пря мо про ти во по лож ное: боль шин ство
лю дей слиш ком хи т ры, что бы быть ук лон -
чи вы ми и из бе гать пря мых от ве тов. Та ких
лже цов мож но и не за ме тить. Имен но
здесь по яв ля ет ся риск не пра виль ной оцен -
ки прав ди во го че ло ве ка (ошиб ка ин ди ви -
ду аль ных осо бен но с тей), речь ко то ро го
ока за лась ук лон чи вой или пол ной увер ток.
Не ко то рые лю ди все г да го во рят та ким об -
ра зом. В их слу чае это не яв ля ет ся при зна -
ком лжи, это про сто их обыч ная ма не ра го -
во рить. Труд ность за клю ча ет ся в том, что
лю бые про яв ле ния, в боль шин стве слу ча ев
яв но ука зы ва ю щие на об ман, для не ко то -
рых лю дей мо гут ока зать ся лишь ча с тью их
обыч но го по ве де ния. Ве ри фи ка тор все г да
мо жет по пасть в так на зы ва е мый кап кан
Бро кау, осо бен но ес ли не зна ком с по до зре ва -
е мым и не зна ет его ти пич но го по ве де ния.

Па у зы и за мин ки. Па у зы мо гут быть
слиш ком про дол жи тель ны ми или слиш -
ком ча с ты ми. За мин ки пе ред сло ва ми,
осо бен но ес ли это про ис хо дит при от ве те
на во прос, все г да на во дят на по до зре ния.
По до зри тель ны и ко рот кие па у зы в про -
цес се са мой ре чи, ес ли они встре ча ют ся
слиш ком ча с то. При зна ка ми об ма на так же
мо гут быть и ре че вые ошиб ки: меж до ме -
тия, на при мер: «гм», «ну» и «э
э»; по вто ры,
на при мер: «Я, я, я имею в ви ду, что я…»;
лиш ние сло ги, на при мер: «Мне очень
по
по нра ви лось». При чи ны па уз и за ми -
нок в ре чи:

• лжец не про ду мал ли нию по ве де ния,
не про ду мал оп ре де лен но го во про са;

• силь ная бо язнь ра зо бла че ния.
Кро ме то го, ко г да че ло век слы шит, как

не прав до по доб но зву чит его ложь, он на -
чи на ет еще боль ше бо ять ся быть пой ман -
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ным, в ре зуль та те че го воз рас та ет ко ли че с -
т во па уз и ре че вых оши бок.

Сле ду ет об ра тить вни ма ние на при зна -
ки об ма на, свя зан ные с тех ни кой (при ема -
ми) пе ре да чи ин фор ма ции [8]:

• слиш ком бы с т рые от ве ты на во про -
сы, ко то рые долж ны за ста вить за ду -
мать ся;

• де мон стра тив ное под чер ки ва ние
(вы де ле ние) с по мо щью ре че вых
средств – ин то на ци ей, па у за ми и др.
ка ких
ли бо фраг мен тов пе ре да ва е -
мой ин фор ма ции, ма с ки руя или ис -
ка жая ис тин ное от но ше ние к ней.

По след ний при знак от но сит ся к груп пе
при емов, со зна тель но ис поль зу е мых лгу -
щим для де зо ри ен та ции дру го го че ло ве ка,
и мо жет слу жить в ка че с т ве ин ди ка то ра
лжи при со по став ле нии с дру ги ми дан ны -
ми. В обы ден ной прак ти ке, ко г да уда ет ся
убе дить ся, что это имен но при ем, о та ких
слу ча ях го во рят, что че ло век «пе ре иг рал»,
пы та ясь что
ли бо вну шить дру го му.

На лжи вость со бе сед ни ка мо жет ука зы -
вать на сто я тель ное убеж де ние в соб ствен -
ной ис крен но с ти, при ко то ром оп ра ши ва -
е мый чрез мер но под чер ки ва ет свою че ст -
ность, не из мен но на ста и вая на том, что го -
во рит толь ко прав ду (в слу ча ях, ко г да вы
ни как не вы ра жа е те до ве рия к его сло вам):

– Кля нусь здо ро вь ем…
– Че ст ное сло во, я не знаю…
– Даю ру ку на от се че ние…
– Это так же вер но, как то, что…
– Че ст ное сло во, де ло бы ло так… – са -

мый рас про стра нен ный и оче вид ный сло -
вес ный при знак лжи [3, 8, 21].

Ук ло не ние от об суж де ния оп ре де лен -
ных тем, во про сов (ко г да они не за тра ги ва -
ют ка ких
ли бо не при ят ных для че ло ве ка
мо мен тов):

– Не мо гу вспом нить…
– Я это го не го во рил…
– Я не бу ду это го об суж дать…
– Не ви жу здесь ни ка кой свя зи…
– Я не мо гу от ве тить на этот во прос…
Не обос но ван но пре не бре жи тель ный,

вы зы ва ю щий или враж деб ный тон, ко г да
вас яв но про во ци ру ют на гру бость:

– Я не знаю, о чем идет речь…
– Я во об ще не же лаю с ва ми го во рить…
– Я не обя зан от ве чать на ва ши во про -

сы…
По пыт ки вы звать ва ши сим па тию, до -

ве рие, чув ство жа ло с ти, ко г да пред ше с т ву -
ю щие от но ше ния с дан ным че ло ве ком не
при ве ли к та ко му сбли же нию:

– Я та кой же, как и вы…
– У ме ня точ но та кие же проб ле мы…
– У ме ня се мья, де ти…
Ко рот кие от ри ца ния или рав но душ -

ные, ук лон чи вые от ве ты на пря мые во про -
сы. Про стые по вто ря ю щи е ся от ве ты или
по вто ре ния про сто го от ри ца ния. Ук ло не -
ния от ис поль зо ва ния слов «ДА» или
«НЕТ»:

– Вы же са ми это го во ри ли!
– Я не уве рен.
– Вы ува жа е те ме ня?
– Вы, не со мнен но, че ло век се рь ез ный.
– Я об этом ни че го не знаю.
Опыт сви де тель ст ву ет, что ис крен ний

че ло век ста ра ет ся го во рить боль ше и от -
ста и ва ет свою ис крен ность при вы ра же -
нии ва ми со мне ний в ней, то г да как рав но -
душ ные, ук лон чи вые от ве ты на пря мые
во про сы не впи сы ва ют ся в по ня тие нор -
маль но го по ве де ния. Та кие от ве ты вы зва -
ны тем, что в хо де бе се ды че ло ве ку ста но -
вит ся все труд нее и труд нее лгать:

• по яв ле ние не ре ши тель но с ти в вы ска -
зы ва ни ях;

• от вле че ние со бе сед ни ка не смол ка е -
мым раз го во ром ли бо мно го чис лен -
ны ми во про са ми;

• не же ла ние или ут ра та спо соб но с ти
от ве чать на за да ва е мые во про сы;

• дли тель ные па у зы пе ред от ве та ми на
во про сы; слиш ком мед лен ные или
за пу тан ные от ве ты на во про сы;

• от вет во про сом на во прос;
• по вто ре ние за да ва е мых во про сов

вслух или прось бы о по яс не нии во -
про са;

• ма с ки ров ка су ти во про са лиш ней, не
от но ся щей ся к де лу ин фор ма ци ей.

По лез но иметь в ви ду сле ду ю щие уточ -
не ния пси хо ло гов [3, 8, 21]:
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Не ви нов ный че ло век
– мо жет вы ра жать по до зри тель ность,

не до ве рие к вам, не ока зы вая при
этом про ти во дей ствия в вы яс не нии
об сто я тельств по де лу;

– не ред ко да ет ис чер пы ва ю щую ин -
фор ма цию со все ми по дроб но с тя ми,
да же не име ю щи ми пря мо го от но ше -
ния к де лу; мно го сло вен;

– по сто ян но ста ра ет ся пе ре бить вас
сво и ми объ яс не ни я ми;

– на чи на ет ак тив но за щи щать ся до то -
го, как его в чем
то об ви нят или за по -
до зрят.

Ви нов ный че ло век
– из бе га ет по дроб ных объ яс не ний, не -

мно го сло вен;
– сдер жи ва ет се бя при от ве тах на во -

про сы;
– ока зы ва ет про ти во дей ствие со бе -

сед ни ку при вы яс не нии фак тов, об -
сто я тельств по об суж да е мо му воп -
ро су;

– мо жет от ка зать ся от объ яс не ний без
вся ких ви ди мых при чин;

– ука зы ва ет на точ ность мел ких де та -
лей в сво их объ яс не ни ях;

– вы ра жа ет же ла ние по мочь вам при
вы яс не нии тех или иных об сто я -
тельств.

На ложь оп ра ши ва е мо го мо гут ука зы -
вать сле ду ю щие осо бен но с ти его по ве де -
ния:

• не со от вет ствие по ве де ния че ло ве ка
си ту а ции; де мон стра ция пре уве ли -
чен но го дру же лю бия; улыб чи вость,
ко г да об ста нов ка не рас по ла га ет
к это му;

• ока за ние вам не про шен ной по мо щи;
• гро мог лас ное про яв ле ние не го до ва -

ния, воз му ще ния по не зна чи тель но -
му по во ду;

• вы ска зы ва ние жа лоб на пло хое са мо -
чув ствие, прось бы об ока за нии ме ди -
цин ской по мо щи; по ми мо дей стви -
тель но го ухуд ше ния об ще го са мо чув -
ствия это мо жет быть при емом от вле -
че ния вни ма ния, по во дом для сво ра -
чи ва ния бе се ды [8].

При зна ки об ма на по дви же нию глаз и ми -
ми ке ли ца

В от ли чие от го ло са, че ло ве ку луч ше
уда ет ся кон т ро ли ро вать свое ли цо. Ори ен -
ти ро вать ся толь ко на ли цо за труд ни тель -
но, так как ли цо име ет слиш ком мно го па -
ра ме т ров, тре бу ю щих ана ли за при ин ди ка -
ции лжи. Раз но об раз ная ми ми ка, дви же -
ния глаз, на прав ле ние взгля да, пе ре ме ще -
ние ли ца че ло ве ка в хо де об ще ния, а глав -
ное – не од но знач ность про яв ле ний раз -
лич ных со сто я ний че ло ве ка «во вне» ча с то
при во дят к не пра виль ным вы во дам о сте -
пе ни ис крен но с ти че ло ве ка. С дру гой сто -
ро ны, за ме тить ложь уда ет ся во мно гих
слу ча ях имен но бла го да ря ана ли зу вы ра -
же ния ли ца.

Из ве ст но, что гла за не толь ко «ок но
в мир», но и «ок но в ду шу», то есть к вну -
т рен ним пси хи че с ким про цес сам. По -
след ние тес но свя за ны с мыш ле ни ем
и всем тем, что про ис хо дит в ду ше че ло -
ве ка. Эта те ма до ста точ но ин те рес ная.
Как в жиз ни все пуль си ру ет, так и зра чок
по сто ян но на хо дит ся в дви же нии, и, со -
глас но ис сле до ва ни ям в об ла с ти НЛП
(ней ро лин г ви с ти че с ко го про грам ми ро -
ва ния), имен но по дви же нию зрач ков
мож но оп ре де лить не толь ко ход мыс ли -
тель но го про цес са, но и ис крен ность/не -
ис крен ность в об ще нии.

Речь здесь идет о так на зы ва е мых клю -
чах глаз но го до сту па.

Име ют ся оп ре де лен ные зо ны (две из
де вя ти), в ко то рые не про из воль но по па да -
ет зра чок гла за при так на зы ва е мом кон -
стру и ро ва нии (тер мин НЛП) ин фор ма -
ции, что в ря де слу ча ев яв ля ет ся раз но вид -
но с тью не ис крен но с ти, так как речь идет
о со зна тель ных ис ка же ни ях при вы пол не -
нии ка ких
ли бо за да ний, от ве тах на во про -
сы и т.д. Ча ще «сра ба ты ва ет» не столь ко
на блю де ние за зо ной кон стру и ро ва ния,
сколь ко ана лиз не со впа де ний дви же ний
зрач ка гла за по мо даль но с тям (сен сор ным
си с те мам, ощу ще ни ям) с со дер жа ни ем ин -
фор ма ции. На при мер, ко г да речь ка са лась
ка ких
ли бо об ра зов, зра чок на хо дил ся не
в ви зу аль ной, а в ау ди аль ной зо не [15].
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Ос та но вим ся на этом по дроб нее. Ра нее
уже бы ло ска за но, что дви же ния глаз –
ин ди ка тор хо да мыс ли со бе сед ни ка. Они
не толь ко от ра жа ют вну т рен ние про цес сы;
име ет ся и об рат ная за ви си мость: для то го
что бы из влечь из под со зна ния ка кие
то
вос по ми на ния или на ме рен но со здать же -
ла е мое вну т рен нее ощу ще ние, ча с то до -
ста точ но ус та но вить гла за в оп ре де лен ном
по ло же нии.

Ко г да вы на блю да е те за людь ми, раз го -
ва ри ва ю щи ми или ду ма ю щи ми, то мо же те
за ме тить, что их глаз ные яб ло ки на хо дят ся
в по сто ян ном дви же нии впе ред и на зад,
вверх и вниз, слу чай но раз гля ды ва ют
пред ме ты и лю дей, но так же ча с то «фо ку -
си ру ют ся» и на вну т рен нем опы те. Ины ми
сло ва ми, в мо мент по ис ка ин фор ма ции
лю ди обыч но не осоз на ют внеш ние ви зу -
аль ные раз дра жи те ли. Ско рее, они кон -
цен т ри ру ют ся на вну т рен не хра ни мых
и вну т рен не вы ра ба ты ва е мых об ра зах,
зву ках, сло вах и чув ствах.

Вы мо же те убе дить ся в этом, ес ли за да -
ди те се бе сле ду ю щие во про сы и, от ве чая,
бу де те фик си ро вать дви же ния сво их глаз:

• Вспом ни те до ро гу, по ко то рой вам
при хо дит ся ре гу ляр но ез дить. Сколь ко
на ней све то фо ров? Или сколь ко по во -
ро тов и объ ез дов вам при хо дит ся де -
лать?

Вы по чув ство ва ли, что ва ши гла за дви -
ну лись вверх и вле во (или вверх и впра во,
ес ли вы лев ша), что бы по лу чить до ступ
к зри тель ной па мя ти?

• Пред ставь те се бе ро зо вую ко зу в зе ле -
ный го ро шек. Вы за ме ти ли, что ва ши
гла за дви ну лись впра во и вверх, что -
бы скон стру и ро вать кар тин ку?

• Ка ко го цве та ди ван у вас в гос ти ной?
От вет вы бу де те ис кать ввер ху и сле -
ва, что бы «вы та щить» из па мя ти вид
ди ва на и вспом нить его цвет.

• До пу с тим, что у вас до ма нет на по -
льной ва зы. Как бы она впи са лась в об -
ста нов ку ва ше го хол ла?

Вы, на вер ное, по чув ство ва ли, что ва ши
гла за дви ну лись впра во и вверх, так как
вам нуж но скон стру и ро вать кар тин ку,

«мыс лен но» по ста вить ва зу там, где ее нет
и ни ко г да не бы ло.

Взгляд вверх и впра во: зри тель ное кон -
стру и ро ва ние. Это ви зу аль ные об ра зы или
кар ти ны, ко то рые со зда ют ся ин ди ви дом.
Они мо гут быть по втор ны ми пе ре груп пи -
ров ка ми ча с тей пре ды ду ще го ви зу аль но го
вво да в но вые ча с ти или в но вые фор мы
и по сле до ва тель но с ти, или они мо гут быть
со здан ны ми об ра за ми, скон стру и ро ван -
ны ми в от вет на дру гие сен сор ные раз дра -
жи те ли.

Взгляд вверх и на ле во: зри тель ное вос -
по ми на ние. Это хра ни мые ви зу аль ные об -
ра зы или кар ти ны про шлых со бы тий,
а так же дру гих ра нее ис пы тан ных ви зу аль -
ных раз дра жи те лей.

Взгляд го ри зон таль но и впра во: слу хо -
вая (ау ди аль ная) кон струк ция. Слу хо вое
пред став ле ние зву ков, ко то рые че ло век
ни ко г да не слы шал рань ше. Вни ма ние!
Это мо жет быть свя за но и с про цес сом со -
зда ния раз го вор но го язы ка. В этом по ло -
же нии че ло век «вкла ды ва ет в сло ва» то,
что он хо чет ска зать даль ше.

Взгляд го ри зон таль но и на ле во: слу хо -
вое (ау ди аль ное) вос по ми на ние. Этот пат -
терн (об ра зец) вклю ча ет в се бя та кую то -
наль ную ре п ре зен та цию, как «ал фа вит ная
ме то ди ка», бу к вы, зву ки рек ла мы, но ме ра
те ле фо нов, а так же сленг и ру га тель ст ва. Он
встре ча ет ся так же, ко г да че ло век ча с то дви -
га ет глаз ны ми яб ло ка ми при вос по ми на ни -
ях о вос при ня тых ра нее слу хо вых об ра зах,
хра ни мых в ко рот ких, ча с то ме ло дич ных
или рит мич ных пат тер нах, чье су ще с т во ва -
ние не осоз на ет ся из
за ча с то го по вто ре -
ния. На при мер, ли ния «За по мни – взять –
мо ло ко – на об рат ном – пу ти – до мой –
с ра бо ты» так ча с то про из но сит ся ут ром,
что ес те с т вен но вы па да ет из осоз на ния.

При ме ча ние: сле ду ю щие два пат тер на
гла зод ви га тель ных ре ак ций ча с то бы ва ют
об рат ны ми у прав шей и лев шей. Очень важ -
но оп ре де лить, ка кой пат терн «ис поль зо -
вал ся» ин ди ви дом, пе ред тем, как вы смо -
же те ис поль зо вать ин фор ма цию, по лу чен -
ную в ре зуль та те на блю де ния за дви же ни я -
ми глаз ных яб лок.
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Взгляд вниз и впра во: ки не с те ти че с кие
пред став ле ния (чув ства). В этом по ло же -
нии че ло век мо жет по лу чить до ступ как
к про из во ди мым чув ствам (эмо ци ям), так
и к хра ни мым ки не с те ти че с ким вос по ми -
на ни ям. Вспом ни те по зу, ко то рую ча с то
мож но на блю дать у че ло ве ка в де п рес сии:
го ло ва вниз, пле чи опу ще ны, те ло со вер -
шен но по ник шее. Та кой че ло век бу к валь -
но ушел в свои ощу ще ния. За по мни те, что
для не ко то рых ин ди ви дов пу тем до сту па
бу дет взгляд вниз и на ле во.

Взгляд вниз и на ле во: слу хо вой вну т -
рен ний ди а лог. Обыч но свя зан с «глу бо кой
мыс лью»; сло ва и зву ки вну т рен не го про -
ис хож де ния со про вож да ют этот про цесс.
(Ино г да эти зву ки и вос кли ца ния мо гут
«про са чи вать ся» без опоз на ва ния это го че -
ло ве ком; «По жа луй ста, пе ре стань те бор -
мо тать се бе под нос», – ча с то слы шит ся
ре ак ция на эту утеч ку). Вну т рен ний ди а лог
яв ля ет ся ком мен та ри ем ва ше го те ку ще го
опы та. В бо лее спо кой ные мо мен ты он мо -
жет быть ана ли ти че с ким ору ди ем ком -
плек с но го, ра ци о наль но го и ло ги че с ко го
мыш ле ния. Этот пат терн до сту па для не -
ко то рых ин ди ви дов мо жет вы ра жать ся
взгля дом вниз и впра во. Рас фо ку си ро ван -
ные гла за: ви зу а ли за ция. За кры тые гла за:
вкус и за пах. Хо тя лю ди ча с то за кры ва ют
свои гла за, что бы за по мнить оп ре де лен -
ный вкус или за пах, по гля ди те за дви же ни -
я ми глаз ных яб лок под ве ка ми. Эти дви же -
ния мо гут ука зать на лю бые из опи сан ных
вы ше клю чей до сту па и мо гут быть ин тер -
п ре ти ро ва ны, как буд то бы гла за бы ли от -
кры ты. В ча с ти, ка са ю щей ся без опас но с ти
на воз душ ном транс пор те, Ин струк ци ей
пред ус мо т рен ряд обя за тель ных во про сов
пас са жи ру, про хо дя ще му до смотр. Со труд -
ник по гла зам мо жет оп ре де лить вну т рен -
ние пе ре жи ва ния лю дей. При чем важ но не
то, смо т рит ли че ло век при раз го во ре в гла -
за или нет, а то, ко г да по смо т рел и ко г да
от вел взгляд.

Что ка са ет ся тех ни ки ра бо ты с клю ча -
ми до сту па, ве ду щи ми и ре п ре зен та тив ны -
ми си с те ма ми, то не об хо ди мо иметь в ви ду
од но важ ное пра ви ло:

Клю чи до сту па не до ста точ но знать, с ни -
ми нуж но уметь ра бо тать.

На вык дол жен быть ав то ма ти че с ким,
как на вы ки вож де ния ав то мо би ля. Ес ли же
вы каж дый раз бу де те со об ра жать, ка ко му
вну т рен не му про цес су со от вет ству ет дви -
же ние глаз, вы не смо же те во вре мя на не го
от ре а ги ро вать. Лю бое вос по ми на ние свя -
за но с ухо дом в соб ствен ные ре п ре зен та -
тив ные си с те мы, что за кры ва ет ка на лы для
внеш ней ин фор ма ции, и вы ри с ку е те про -
сто не уви деть сво е го со бе сед ни ка [15].

Взгляд че ло ве ка по чти не под да ет ся тре -
ни ров ке и по это му на ибо лее аде к ват но вы ра -
жа ет эмо ци о наль но�пси хи че с кое со сто я ние
парт не ра. Че ло век мо жет скрыть на сло вах
что угод но (го ре, стра да ние, ра дость, гнев),
но что бы скрыть это во взгля де, тре бу ет ся
ли бо ог ром ная си ла во ли, ли бо спе ци аль -
ная тре ни ров ка.

В це лом, ори ен ти ру ясь на ли цо парт не -
ра по об ще нию для ин ди ка ции лжи, ча ще
вни ма ние на блю да те ля об ра ща ет ся на сле -
ду ю щие па ра ме т ры:

• Про дол жи тель ность кон так та глаз.
Из ве ст но, что при нор маль ном кон -
так те, ко г да лю ди го во рят прав ду друг
дру гу, взгля ды встре ча ют ся око ло 2/3
все го вре ме ни об ще ния. Ес ли че ло -
век не ис кре нен или скры ва ет что
ли -
бо, то его гла за бу дут встре чать ся
с гла за ми со бе сед ни ка ме нее 1/3 ча с -
ти все го вре ме ни вза имо дей ствия.
Вни ма ние! Воз мо жен кап кан Бро кау.
Не ко то рые осо бен но стес ни тель ные,
не уве рен ные в се бе лю ди из бе га ют
пря мо го кон так та глаз.

• "Бе га ю щий взгляд». Это тра ди ци он но
от ме ча е мый при знак, свя зан ный с тем,
что че ло век, не при вык ший ко лжи или
ис пы ты ва ю щий по дру гим при чи нам
тре во гу в хо де лож но го за яв ле ния,
с тру дом «дер жит взгляд» парт не ра по
об ще нию и от во дит гла за в сто ро ну.

• Су же ние глаз со бе сед ни ка (при щу ри -
ва ние) – как пра ви ло, это сви де тель -
ст ву ет о не же ла нии ус та нав ли вать до -
ве ри тель ные от но ше ния, «от кры вать
ду шу»; на сто ро жен ность.
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• Лег кая улыб ка (без подъ ема ниж них
век), по дан ным ис сле до ва ний, ча с то
со про вож да ет лож ное вы ска зы ва ние,
хо тя так же мо жет быть лишь фор мой
про яв ле ния ин ди ви ду аль но го сти ля
об ще ния. Улыб ка, со про вож да ю щая
ложь, по зво ля ет скры вать вну т рен нее
на пря же ние, од на ко не все г да вы гля -
дит до ста точ но ес те с т вен ной. Она
име ет про дол го ва тый вид (гу бы слег -
ка от тя ну ты на зад от верх них и ниж -
них зу бов, об ра зуя про дол го ва тую ли -
нию губ, а са ма улыб ка не ка жет ся
глу бо кой), по ка зы ва ет на внеш нее
при ятие, офи ци аль ную веж ли вость
дру го го че ло ве ка, но не на ис крен нее
уча с тие в об ще нии и го тов ность
к ока за нию по мо щи.

• Ми к ро на пря же ние ли це вых мышц.
В мо мент лож но го со об ще ния по ли -
цу как бы «про бе га ет тень». Ви део -
съем ка по зво ля ет за фик си ро вать при
этом крат ко в ре мен ное на пря же ние
в вы ра же нии ли ца, для ще е ся до ли се -
кун ды. По мне нию аме ри кан ско го
ис сле до ва те ля Р. Бен не та [14], эта не -
про из воль ная ре ак ция – очень на -
деж ный ин ди ка тор лжи.

Го во ря о при зна ках не ис крен но с ти, не
сле ду ет за бы вать и о воз мож ном кон т ро ле
парт не ра в мо мент лож но го вы ска зы ва ния.
Че ло век, со об щая ложь, кон цен т ри ру ет свое
вни ма ние на ли це парт не ра, как бы пы та ясь
оце нить, на сколь ко ус пеш но уда лось вве с ти
его в за блуж де ние – пыт ли вый взгляд.

Ко г да че ло ве ком вла де ет кон т ро ли ру е -
мый страх, в том чис ле и страх ра зо бла че -
ния, его бро ви слег ка при под ня ты – как
бы вы тя ну ты в пря мую ли нию. Ес ли страх
силь нее, к это му при зна ку до бав ля ют ся
дру гие: лоб пе ре се ка ют го ри зон таль ные
мор щи ны; гла за рас ши ре ны, при чем верх -
нее ве ко чуть при под ня то, а ниж нее на пря -
же но; рот при от крыт, а уг лы его сдви ну ты
на зад так, что гу бы на тя ну ты и рас прям ле -
ны. Чем силь нее эти на тя ну тость и рас -
прям лен ность, тем страх силь нее. 

Же с ты�эм бле мы име ют язы ко вый эк ви -
ва лент и до ста точ но точ ное зна че ние для

оп ре де лен ной куль ту ры, со ци аль ной груп -
пы, ко то рые мож но ис поль зо вать вме с то
слов и там, где сло ва ис поль зо вать нель зя.
При ме ра ми мо гут слу жить та кие же с ты,
как:

• кисть сжа та в ку лак, боль шой па лец
под нят пер пен ди ку ляр но ла до ни –
«здо ро во», «клас сно», «хо ро шо»;

• дви же ния ки с ти по на прав ле нию
к се бе – «иди ко мне»;

• по жи ма ние пле ча ми – «не знаю»
и пр.

Ко г да эм бле ма яв ля ет ся не на ме рен ной
утеч кой ин фор ма ции, обыч но по ка зы ва ет -
ся один эле мент, да и то не пол но стью [27].
Мож но под нять толь ко од но пле чо, и не
очень вы со ко, или вы пя тить ниж нюю гу бу.
Вто рым при зна ком, что эм бле ма яв ля ет ся
фак ти че с ки «ого вор кой», не же ли на ме -
рен ным дей стви ем, яв ля ет ся то, что она
вы пол ня ет ся не в при выч ной по зи ции.

Раз уме ет ся, эти мо мен ты (фраг мен тар -
ность и вы пол не ние вне при выч ной по зи -
ции) ме ша ют за ме тить ее. Эти пре да тель -
ские эм бле ма ти че с кие ого вор ки мо гут де -
мон стри ро вать ся сно ва и сно ва, но обыч но
ни сам лжец, ни его жер т ва не за ме ча ют их.
П. Эк ман счи та ет, что, хо тя и не каж дый
лжец де мон стри ру ет эм бле ма ти че с кие ого -
вор ки, но, ко г да они слу ча ют ся, это впол -
не на деж ный при знак.

К эм бле ма ти че с ким ого вор кам мож но
от не сти все же с ты, ко то рые вы де ля ет
А. Пиз [19] как же с ты «ру ка к ли цу». Ма -
лень кий ре бе нок, сол гав, при кры ва ет рот
ру кой пол но стью. Взрос лый че ло век, кон -
т ро ли руя се бя, об ры ва ет этот жест, но ру ка
уже вы ки ну та, и ни че го не ос та ет ся де лать,
как под не сти ее к дру гой ча с ти го ло вы.
К же с там «ру ка к ли цу» от но сят ся:

• жест «при кры тие рта» – при кры тие
рта ла до нью, паль ца ми или ку ла ком,
а так же по каш ли ва ние с при кры ти ем
рта. В слу ча ях, ко г да по доб ный жест
свя зан с оце ноч ны ми по зи ци я ми,
сом кну тая ла донь ле жит на ще ке,
а ука за тель ный па лец ча с то по ка зы ва -
ет на верх. Ес ли со бе сед ник при кры ва ет
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рот то г да, ко г да го во ри те вы, он чув -
ству ет, что вы го во ри те не прав ду;

• жест «при кос но ве ние к но су» – лег -
кое по ти ра ние но са или бы с т рое при -
кос но ве ние к не му, ко то рые, в от ли -
чие от дей стви тель но го по че сы ва ния
но са, вы гля дят не так яв но; при кос -
но ве ние к но су (лег кое, по чти не уло -
ви мое при кос но ве ние к ямоч ке под
но сом или по ти ра ние кон чи ка но са
и т. П.) – это бо лее утон чен ная фор ма
же с та, чем при кры тие рта;

• жест «по ти ра ние гла за» – при круп -
ной лжи муж чи ны склон ны от во дить
гла за и по ти рать их, а жен щи ны
склон ны лег ко ка сать ся гла за и по ти -
рать об ласть под гла зом. Этот жест
мо жет со че тать ся со стис ну ты ми зу -
ба ми и фаль ши вой улыб кой;

• жест «от тя ги ва ние во рот ни ка» –
А. Пиз, ссы ла ясь на ис сле до ва ния
Д. Мор ри са, свя зы ва ет этот жест
с лег ким раз дра же ни ем в чув стви -
тель ных тка нях ли ца и шеи, воз ни -
ка ю щим во вре мя лож но го за яв ле -
ния из
за вы де ле ния по та. К этим
дви же ни ям будь те осо бен но вни ма -
тель ны: сде лан ные рез ко и по ры ви с то,
они мо гут си гна ли зи ро вать о том,
что у ва ше го со бе сед ни ка на чал ся сер -
деч ный при ступ;

• по че сы ва ние, по ти ра ние уха, пе ре -
гиб уш ной ра ко ви ны – че ло век пы -
та ет ся не слы шать, что го во рит ложь
(ес ли эти дви же ния со бе сед ни ка со -
про вож да ют ва шу речь – он вам не
ве рит);

• по че сы ва ние шеи под ухом ука за -
тель ным паль цем – со мне ния или не -
уве рен ность;

• ча с тое при гла жи ва ние во лос.
Ка кая эм бле ма бу дет не про из воль но по -

ка за на в про цес се лжи, ка кое при этом
про со чит ся со об ще ние, за ви сит от то го,
что хо тят скрыть.

Ни од но го взрос ло го че ло ве ка не на до
учить сло ва рю эм блем. Всем из ве ст ны
эм бле мы, ис поль зу е мые пред ста ви те ля -
ми их соб ствен ной куль ту ры. Од на ко не

все зна ют, что эм бле мы мо гут вы пол нять -
ся не воль но.

К ил лю с т ра тив ным же с там от но сят ся
дви же ния, со про вож да ю щие вы ска зы ва -
ние, ил лю с т ри ру ю щие речь. Это и ди ри -
жи ру ю щие, ука за тель ные, рит ми че с кие,
свя зан ные с дви же ни ем.

Ил лю с т ра тив ный жест (ил лю с т ра ция)
то же мо жет быть при зна ком об ма на. Вни -
ма ние! Лю ди раз лич ных куль тур ис поль зу -
ют не толь ко раз ные ти пы ил лю с т ра ций,
но еще и с раз лич ной сте пе нью ин тен сив -
но с ти. В от ли чие от эм бле мы, ил лю с т ра ция
не име ет осо бо го зна че ния, ес ли ее рас сма -
т ри вать от дель но от слов.

При зна ком об ма на мо жет слу жить
умень ше ние ко ли че с т ва ил лю с т ра ций по
срав не нию с обыч ной ма не рой го во ря ще го.

На то есть свои при чи ны:
• от сут ствие эмо ций, ко то рые че ло век

вкла ды ва ет в сло ва;
• тща тель ное про ду мы ва ние ре чи, ос -

то рож ность в вы ска зы ва ни ях;
• по дав ле ние стра ха ра зо бла че ния.
Ин тер п ре ти ро вать ил лю с т ра ции нуж но

бо лее ос то рож но, чем эм бле ма ти че с кие
ого вор ки. Ошиб ка От ел ло и кап кан Бро кау
ра бо та ют в слу чае ил лю с т ра ций и не ра бо -
та ют в слу чае эм бле ма ти че с ких ого во рок.

Же с ты�ма ни пу ля ции – все дви же ния,
ко то ры ми от ря хи ва ют, мас си ру ют, по ти ра -
ют, дер жат, щип лют, ко вы ря ют, че шут дру -
гую часть те ла или со вер ша ют ка кие
ли бо
дру гие дей ствия с ней. Ча с тью ак та ма ни -
пу ля ции мо гут стать ка кие
то пред ме ты –
спич ки, ка ран даш, оч ки, си га ре та и пр.

Ма ни пу ля ции на хо дят ся на краю со зна -
ния. У каж до го есть свои осо бо лю би мые
ма ни пу ля ции. Ни ка кие ста ра ния не мо гут
по мочь боль шин ству лю дей от ка зать ся от
них на дол го. П. Эк ман за ме тил уве ли че ние
чис ла ма ни пу ля ций при лож ных вы ска зы -
ва ни ях, не смо т ря на все по пыт ки со блю с -
ти при ли чия в офи ци аль ной об ста нов ке
и их пре ры ви с тость, ес ли став ки вы со ки.

Од на ко ма ни пу ля ции не мо гут быть на -
деж ным при зна ком об ма на по не сколь ким
при чи нам:
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• лю ди силь но раз ли ча ют ся по ко ли че -
с т ву и ти пу свой ствен ных им ма ни пу -
ля ций (кап кан Бро кау);

• ма ни пу ля ции мо гут яв лять ся при зна -
ка ми не толь ко ди с ком фор та,
но и ком фор та;

• ин тен сив ность ма ни пу ля ций (ошиб -
ка От ел ло);

• ес ли став ки вы со ки, лже цу до воль но
лег ко по да вить ма ни пу ля ции, хо тя
бы на вре мя.

Как бы ло ска за но вы ше, ру ки при не -
об хо ди мо с ти мож но кон т ро ли ро вать ли -
бо сце пив меж ду со бой паль цы, ли бо дер -
жа в них ка кой
ли бо пред мет, об хва тив
за пя с тье или пред пле чье. Ско рее все го,
сдер жи ва е мые эмо ции вы даст по блед не -
ние на су с та вах паль цев. Чем силь нее
сдер жи ва е мая эмо ция, тем силь нее сжи -
ма ют ся паль цы, тем силь нее вы ра же но
по блед не ние ко жи.

В ка че с т ве ре мар ки от ме тим лишь то,
что лю бое рез кое из ме не ние по зы сви де -
тель ст ву ет о рез ком из ме не нии пси хо ло ги -
че с ко го со сто я ния [6].

При зна ки об ма на по ре ак ции ве ге та тив -
ной нерв ной си с те мы

В си ту а ции об ма на че ло век ис пы ты ва ет
эмо ци о наль ный стресс, свя зан ный с бо яз -
нью ра зо бла че ния. При зна ка ми та ко го со -
сто я ния мо гут быть:

– по яв ле ние ка пе лек по та, осо бен но
над верх ней гу бой или на лбу;

– су хость во рту, же ла ние пить;
– су хость губ ве дет к их пе ри оди че с ко -

му об ли зы ва нию;
– тя же лое ды ха ние, ко то рое при об ре -

та ет не при ят ный за пах;
– шум ный вы дох, глу бо кие вздо хи;
– из ме не ние цве та ли ца (ли цо крас -

не ет, блед не ет или по кры ва ет ся
пят на ми);

– по дер ги ва ние мышц ли ца (ве ка, угол -
ка рта, кон чи ка бро ви и т.д.); по яв ле -
ние ли це во го ти ка;

– рот кри вит ся, на пря га ют ся гу бы, че -
ло век на чи на ет по ку сы вать их;

– те ло на чи на ет бить дрожь;
– по яв ля ет ся дрожь в го ло се;

– уча ща ет ся мор га ние (ми га ние);
– ру ки по кры ва ют ся «гу си ной ко жей»;
– на чи на ет ся зе во та;
– уча ща ет ся серд це би е ние, что ве дет

к уси ле нию пуль са ции кро ви в со су -
дах; ста но вит ся за мет нее пуль са ция
кро ви в со су дах на шее, лбу, ви с ках,
в сон ной ар те рии;

– по яв ля ет ся за ика ние;
– на чи на ет ся нерв ный ка шель (по каш -

ли ва ние);
– те ря ет ся кон т роль над тем бром и то -

ном го ло са;
– про ис хо дит ча с тое и (или) силь ное

сгла ты ва ние слю ны, при этом ка дык
дви жет ся рез ко.

3. Со пут ству ю щая ди а гно с ти ка
3.1. Ди а гно с ти ка кри ми наль но зна чи мых

при зна ков лич но с ти
К при зна кам по ве де ния лиц, со би ра -

ю щих ся со вер шить пре ступ ле ние, от но -
сят ся [21]:

• на сто ро жен ность, по вы шен ная на -
пря жен ность, не рвоз ность, не ес те с -
т вен ная ве се лость или раз вяз ность
че ло ве ка, осо бен но ко г да он за ме ча -
ет со труд ни ка ми ли ции или по след -
ний под хо дит к не му для про вер ки
до ку мен тов;

• то роп ли вая или из лиш не на пря жен -
ная по ход ка, вы да ю щая же ла ние не
об ра щать на се бя вни ма ния;

• тре вож ное, по ры ви с тое ог ля ды ва -
ние на зад («нет ли слеж ки») и по
сто ро нам;

• при ме не ние при емов от ры ва от
слеж ки (вход в по след ний мо мент
в ав то бус, ме т ро и та кой же вы ход,
мно го чис лен ные пе ре сад ки на транс -
пор те и др.);

• ха рак тер ная для этих лиц, как, впро -
чем, и для тех, кто име ет боль шой
пре ступ ный опыт, при выч ка не до пу -
с кать, что бы кто
то шел за ни ми сза -
ди. Они ли бо ус ко ря ют шаг, ли бо
про пу с ка ют иду ще го сза ди.

В ка че с т ве при зна ков, ука зы ва ю щих на
лиц, за ни ма ю щих ся кри ми наль ной де я -
тель но с тью, вы сту па ют:
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• об ра ще ния ти па «граж да нин на чаль -
ник», «ко ман дир», сло ва и вы ра же -
ния, свой ствен ные «блат ной му зы -
ке»;

• ин тен сив ная же с ти ку ля ция, вы раз -
итель ные дви же ния ки с тью и паль ца -
ми (в пре ступ ном ми ре, в ме с тах ли -
ше ния сво бо ды же с ты ис поль зу ют ся
для без мол в но го об ме на ин фор ма ци -
ей и свя зи);

• оп ре де лен ная ма не ра вхо да в по ме -
ще ние, по ход ка;

• си де ние на кор точ ках у сте ны, осо -
бен но с ти ожи да ния (три ша га в од ну
сто ро ну, три в дру гую);

• об ра ще ние к не ко то рым лю дям по
клич ке, не уме ние в сто ло вой поль -
зо вать ся но жом и вил кой, при выч ка
сме ши вать раз ные блю да в од но,
на ли чие до ро гих пер ст ней на паль -
цах и др.;

• не со от вет ствие об на ру жи ва е мых ка -
честв то му об ли ку, ко то рый пы та ет ся
при дать се бе че ло век;

• де мон стра тив ное об на ру же ние «кри -
с таль ной» че ст но с ти, по ря доч но с ти,
бес ко ры с тия и пр.;

• по вы шен ная го тов ность к са мо за -
щи те;

• боль шая на сто ро жен ность, обо с т рен -
ная ре ак ция на по до зре ния и по до -
зри тель ность к дру гим, жест кий са -
мо кон т роль и др.

3.2. Ви зу аль ное об на ру же ние скры ва е мо -
го ору жия

Од ним из при зна ков, ука зы ва ю щих на
на ли чие у че ло ве ка ору жия, в ча ст но с ти
пи с то ле та, яв ля ет ся ас си ме т рич ная по ход -
ка. Суть ее за клю ча ет ся в том, что че ло век
де ла ет бо лее ко рот кий шаг на сто ро не пи с -
то ле та, на хо дя ще го ся в кар ма не или за -
ткну то го за по яс (с пра вой или ле вой сто -
ро ны). Так пи с то лет, за ткну тый за по яс
с пра вой сто ро ны, бу дет ме шать дви же нию
пра вой но ги, по это му шаг пра вой но ги бу -
дет ко ро че ша га ле вой. Сле ду ет так же
учесть стес нен ный взмах ру ки со сто ро ны
пи с то ле та, ко то рая ин стинк тив но бу дет
бли же к те лу, как бы ох ра няя ору жие.

При подъ еме на ле ст ни це пи с то лет
в кар ма не или за по ясом мо жет из ме нить
по ло же ние. В свя зи с этим че ло век, име ю -
щий ору жие, ста ра ет ся бы с т рым кру го вым
дви же ни ем ру ки, слег ка со гну той в лок те -
вом су с та ве, при ве с ти пи с то лет в ис ход ное
со сто я ние. При бы с т рой ходь бе или бе ге
че ло век, пря чу щий ору жие, скло нен при -
дер жи вать его ру кой.

Ко г да во ору жен но го че ло ве ка ос та -
нав ли ва ет со труд ник ми ли ции, то он ав -
то ма ти че с ки ста ра ет ся по вер нуть ся так,
что бы ору жие ока за лось по даль ше от ос -
та но вив ше го его. Это мо жет про явить ся
в ед ва за мет ном дви же нии бе д ра или лег -
ком по во ро те. Од но вре мен но ру ка ин -
стинк тив но де ла ет дви же ние ту да, где
спря та но ору жие.

3.3. Ко с вен ные при зна ки упо т реб ле ния
нар ко ти ков

Ко с вен ные при зна ки упо т реб ле ния не
аб со лют ны, но все же ча с то по мо га ют вы -
явить нар ко ма на в улич ной тол пе. Ес ли
ори ен ти ро вать ся толь ко на внеш ние при -
зна ки, то они не под хо дят к нар ко ма нам
с не боль шим ста жем:

• не ес те с т вен но уз кие (при упо т реб ле -
нии «тя же лых» нар ко ти ков – ге ро ин,
ко ка ин) или ши ро кие (при упо т реб -
ле нии «лег ких» нар ко ти ков) зрач ки
не за ви си мо от ос ве ще ния;

• от ре шен ный взгляд;
• не ряш ли вый вид, су хие во ло сы; от ек -

шие ки с ти рук; ча с то тем ные, раз ру -
шен ные, «об ло ман ные» зу бы в ви де
«пень ков»;

• су ту лая осан ка;
• не внят ная, «рас тя ну тая» речь;
• не ук лю жие и за мед лен ные дви же -

ния при от сут ствии за па ха ал ко го ля
изо рта;

• яв ное стрем ле ние из бе гать встреч
с пред ста ви те ля ми вла с тей;

• длин ные ру ка ва одеж ды все г да, не за -
ви си мо от по го ды и об ста нов ки (сла -
бый ди а гно с ти че с кий при знак).

С це лью прак ти че с ко го за креп ле ния
те о ре ти че с кой ча с ти спе ци а ли с та ми пси -
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хо ло га ми ис поль зу ют ся обу ча ю щие пси хо -
ло ги че с кие иг ры.

1. Иг ра «Не мой».
Иг ра про во дит ся по пар но. Од но му из

обу ча ю щих ся ("не мо му») вы да ет ся текст
раз ме ром с пол стра ни цы с опи са ни ем кри -
ми наль ной или жи тей ской си ту а ции. Его
за да ча – же с та ми и ми ми кой (не из да вая
зву ков) пе ре дать вто ро му со дер жа ние тек -
с та. За да ча вто ро го – по нять, а за тем пе ре -
ска зать уви ден ное.

Цель иг ры: на учить пер во го ра ци о -
наль но и вы раз итель но поль зо вать ся ми -
ми кой и же с та ми, а вто ро го – сле дить за
парт не ром по об ще нию, его же с та ми
и ми ми кой, что бы по том в де ло вом об ще -
нии с граж да на ми ис поль зо вать дан ный
урок – не толь ко слу шать со бе сед ни ка,
но и «ви деть» его.

Про во дит ся раз бор, по том иг ра по вто -
ря ет ся с пе ре ме ной обя зан но с тей парт не -
ров и на но вом тек с то вом ма те ри а ле.

2. Иг ра «На во ре и шап ка го рит».
Учеб ная груп па на хо дит ся в по ме ще -

нии, один уча ст ник вы хо дит в ко ри дор.
Пре по да ва тель вру ча ет по след не му ка -
кой
ни будь ма лень кий пред мет (на при -
мер, «па кет с нар ко ти ком», «ук ра ден ный
па с порт» и пр.) и да ет за да ние – пять раз
вой ти в по ме ще ние. Толь ко в од ном слу чае
он мо жет вой ти с пред ме том, ни чем не вы -
да вая се бя. Об этом ин фор ми ру ет ся груп -
па, ей да ет ся за да ние: тща тель но сле дить за
все ми внеш ни ми про яв ле ни я ми вхо дя ще -
го, про во дить срав не ние, по ста рать ся оп -
ре де лить, в ка кой из мо мен тов у не го
в кар ма не на хо дил ся пред мет.

Ва ри ант иг ры: один или два уча щих ся
вы хо дят из ка би не та. Пред мет кла дет ся
в кар ман, порт фель, стол од но го из на хо -
дя щих ся в по ме ще нии. Уча щи е ся воз вра -
ща ют ся в ка би нет. Их за да ча – оце нить
внеш ний вид на хо дя щих ся в по ме ще нии
лю дей, оп ре де лить, у ко го на хо дит ся
пред мет.

3. Иг ра «По бег из тюрь мы».
Цель иг ры: раз ви тие спо соб но с тей

к эм па тии, по ни ма нию ми ми ки, язы ка те -
лод ви же ний.

Уча ст ни ки груп пы ста но вят ся в две
ше рен ги ли цом друг к дру гу. Ве ду щий
пред ла га ет за да ние: «Пер вая ше рен га бу -
дет иг рать «пре ступ ни ков», вто рая – их
«со об щни ков», ко то рые при шли в тюрь -
му, что бы ус т ро ить по бег. Меж ду ва ми зву -
ко не п ро ни ца е мая стек лян ная пе ре го род -
ка. За ко рот кое вре мя сви да ния «со об -
щни ки» с по мо щью же с тов и ми ми ки
долж ны «рас ска зать» «пре ступ ни кам»,
как они бу дут спа сать их из тюрь мы (каж -
дый «со об щник» спа са ет од но го «пре -
ступ ни ка»)». Пос ле окон ча ния иг ры «пре -
ступ ни ки» рас ска зы ва ют о том, пра виль -
но ли они по ня ли план по бе га.

4. Иг ра «Кон т роль ный пост ми ли ции».
Эта иг ра от но сит ся к при емам тре нин га

со ци аль ной пер цеп ции (вос при ятия).
Цель: раз ви тие ком му ни ка тив ных на -

вы ков, не об хо ди мых при вы пол не нии
про фес си о наль ных обя зан но с тей, спо соб -
но с тей к эм па тии, по ни ма нию ми ми ки,
язы ка те лод ви же ний.

Груп па де лит ся на три ча с ти: 6–10 чел.
вы пол ня ют роль уча ст ни ков до рож но го
дви же ния, сре ди ко то рых есть на ру ши тель
за ко на; 2–3 чел. – со труд ни ки ДПС, не су -
щие служ бы на КПМ; ос таль ные – на блю -
да те ли. Каж до му уча ст ни ку пер вой груп пы
вы да ет ся кар точ ка, на 3–4 из них ука зан
вид на ру ше ния за ко на (про воз ору жия,
про воз нар ко ти ков, под дель ные до ку мен -
ты, со сто я ние ал ко голь но го опь я не ния),
на ос таль ных над пись «до б ро по ря доч ный
граж да нин».

Со труд ни ки – уча ст ни ки до рож но го
дви же ния про хо дят ми мо КПМ (со зда ет ся
ими та ция ко ри до ра), со труд ни ки ДПС мо -
гут ос та нав ли вать «во ди те лей». Ес ли вы ко -
го
ли бо ос та но ви ли, то долж ны в со от вет -
ствии с тре бо ва ни я ми нор ма тив ных ак тов
до ло жить, на ос но ва нии че го вы как со -
труд ник ми ли ции про из во ди те то или иное
дей ствие (ос та нов ку а/м, до смотр и т.д.).
Пос ле то го как все уча ст ни ки «про едут»
КПМ, ин спек то ра долж ны бу дут оп ре де -
лить, кто на ру шил за кон. Груп па на блю да -
те лей то же мо жет де лать пред по ло же ния
о том, кто из «во ди те лей» на ру ша ет за кон.
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От но ше ние к сфе ре до рож но го дви же -
ния как к од ной из важ ней ших в жиз ни об -
ще ства и его граж дан, тре бу ю щей к се бе
об ще го вни ма ния, пол но цен но го уре гу ли -
ро ва ния, уп рав ле ния, на ве де ния ор га ни за -
ци он но го по ряд ка, ха рак тер но для ци ви -
ли зо ван ных стран. При мер но по ло ви на
граж дан каж дой раз ви той стра ны ежед нев -
но ста но вит ся уча ст ни ком до рож но го дви -
же ния, и по это му все за ин те ре со ва ны
в нор маль ном и без опас ном функ ци о ни -
ро ва нии этой сфе ры. 

По вы ше ние без опас но с ти до рож но го
дви же ния – за да ча, тре бу ю щая для сво е го
ре ше ния на уч но го, муль ти дис цип ли нар -
но го и все сто рон не взве шен но го под хо да
по из уче нию всех со став ных ком по нен тов
си с те мы до рож но го дви же ния. В ча ст но с -
ти, тре бу ет ся уде лить вни ма ние из уче нию
лич но с ти во ди те ля – пра во на ру ши те ля до -
рож но го дви же ния. При рас смо т ре нии ад -
ми ни с т ра тив ных пра во на ру ше ний «на -
блю да ет ся оп ре де лен ный ва ку ум в из уче -

нии лич но с ти пра во на ру ши те ля, при чин -
но го ком плек са, раз ра бот ке про фи лак ти -
че с ких мер» (Си ни цы на Л.В. с со ав тор.,
2008, c. 118). Ис хо дя из это го, не вы зы ва ет
со мне ния ак ту аль ность ис сле до ва ний
нрав ствен но
пси хо ло ги че с ких, пси хо фи -
зи о ло ги че с ких осо бен но с тей лиц, уп рав -
ля ю щих ис точ ни ком по вы шен ной опас но -
с ти, ко то рый ох ва ты ва ет ся по ня ти ем
«транс порт ное сред ство» (Про цен ко С.В.,
2008). 

Боль шую роль в про фи лак ти ке ава рий -
но с ти на до ро гах иг ра ет вы яв ле ние пси хо -
фи зи о ло ги че с ких ха рак те ри с тик че ло ве ка,
вли я ю щих на его склон ность к со зда нию
ава рий ных си ту а ций, и со став ле ние на их
ос но ве пор т ре та во ди те ля, по тен ци аль но го
на ру ши те ля пра вил до рож но го дви же ния.
Не до ста точ ная раз ра бо тан ность дан ной
проб ле мы, де фи цит зна ний о пси хо ло ги -
че с ких осо бен но с тях лич но с ти пра во на ру -
ши те ля не по зво ля ют го во рить об эф фек -
тив ной про фи лак ти ке ад ми ни с т ра тив ных
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Ан но та ция
В ста тье рас сма т ри ва ют ся пси хо ло ги че с кие и пси хо фи зи о ло ги че с кие осо бен но с ти

лиц, со вер шив ших пра во на ру ше ния по ста тье 12.8 Ко дек са об ад ми ни с т ра тив ных пра во -
на ру ше ни ях. По ка за но на ли чие в груп пе пра во на ру ши те лей лиц, име ю щих ле во с то рон -
ний про филь сен со мо тор ной асим ме т рии (13% от об ще го ко ли че с т ва че ло век в груп пе).
Все об сле до ван ные пра во на ру ши те ли, не за ви си мо от про фи ля сен со мо тор ной асим ме т -
рии, бы ли бо лее аг рес сив ны по срав не нию с груп пой лиц, не со вер шив ших по доб ные
пра во на ру ше ния. Ла биль ность нерв ной си с те мы бы ла до сто вер но ни же у пра во на ру ши -
те лей. Ав то ры за клю ча ют, что зна ние пси хо фи зи о ло ги че с ких осо бен но с тей пра во на ру -
ши те лей бу дет со дей ство вать эф фек тив ной про фи лак ти ке ад ми ни с т ра тив ных пра во на -
ру ше ний в об ла с ти без опас но с ти до рож но го дви же ния.

Клю че вые сло ва: пси хо фи зи о ло гия, аг рес сив ность, сен со мо тор ная асим ме т рия, ла -
биль ность нерв ной си с те мы, пра во на ру ше ния, пра во на ру ши тель, без опас ность до рож -
но го дви же ния.
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пра во на ру ше ний в об ла с ти без опас но с ти
до рож но го дви же ния.

На ру ше ния во ди те лем пра вил до рож -
но го дви же ния, при емов уп рав ле ния
и экс плу а та ции транс порт но го сред ства
счи та ют ся на ибо лее рас про стра нен ны ми
при чи на ми до рож но
транс порт ных про -
ис ше с т вий (ДТП). Осо бен но опас ны ми
яв ля ют ся на ру ше ния, свя зан ные с уп рав -
ле ни ем транс порт ным сред ством в со сто я -
нии опь я не ния. Так, за 6 ме ся цев 2009 го да
на тер ри то рии Ре с пуб ли ки Та тар стан по
при чи не уп рав ле ния транс порт ны ми сред -
ства ми в со сто я нии ал ко голь но го опь я не -
ния про изо шло 150 до рож но
транс порт -
ных про ис ше с т вий, что со став ля ет 7,6% (за
ана ло гич ный пе ри од про шло го го да –
7,8%) от об ще го ко ли че с т ва ДТП, со вер -
шен ных во ди те ля ми.

В ос но ве лю бо го пра во на ру ше ния ле -
жат пси хо ло ги че с кие и пси хо фи зи о ло ги -
че с кие осо бен но с ти че ло ве ка. В ча ст но с -
ти, к ним мож но от не сти аг рес сив ность,
ко то рую свя зы ва ют с функ ци о ни ро ва ни -
ем лим би че с кой си с те мы (Eichelman B.,
1983). Ре зуль та ты ис сле до ва ний Pillmann
et al. (1999) по ка зы ва ют, что склон ность
к де ви ант но му по ве де нию мо жет уве ли чи -
вать ся при ухуд ше нии функ ции ле во го по -
лу ша рия. Им пуль сив ное аг рес сив ное по -
ве де ние, спо соб ству ю щее про ти во прав -
ным дей стви ям, свя зы ва ют со сни же ни ем
функ ци о наль но го со сто я ния от дель ных
участ ков ко ры ле во го по лу ша рия го лов но -
го моз га и ос лаб ле ни ем их кон т ро ли ру ю -
щей функ ции (Ки рен ская А.В., 2007). Та -
ким об ра зом, мож но пред по ло жить, что
пра во на ру ши те ли от ли ча ют ся от за ко но -
пос луш ных граж дан по по ка за те лю аг рес -
сив но с ти, а так же име ют био ло ги че с кие
де тер ми нан ты сво е го по ве де ния, в ка че с т -
ве ко то рых мо гут вы сту пать та кие свой -
ства нерв ной си с те мы, как ла биль ность
и сен со мо тор ная асим ме т рия. Це лью на -
ше го ис сле до ва ния яви лась про вер ка дан -
но го пред по ло же ния.

В ис сле до ва нии при ня ли уча с тие 30
муж чин в воз рас те от 25 до 40 лет, из них 15
че ло век (сред ний воз раст со ста вил 36 лет)

во шли в экс пе ри мен таль ную груп пу (ли ца,
ли шен ные пра ва уп рав лять транс порт ным
сред ством за вож де ние в со сто я нии ал ко -
голь но го опь я не ния по ста тье 12.8 Ко дек са
об ад ми ни с т ра тив ных пра во на ру ше ни ях).
Ос таль ные 15 муж чин со ста ви ли кон т -
роль ную груп пу (ли ца, не при вле кав ши е ся
по ст. 12.8 Ко дек са об ад ми ни с т ра тив ных
пра во на ру ше ни ях), сред ний воз раст – 33
го да. Все об сле до ван ные муж чи ны (и экс -
пе ри мен таль ная, и кон т роль ная груп па)
по ре зуль та там эдин бург ско го оп рос ни ка
пра во
ле во ру ко с ти – прав ши.

Ис сле до ва ние лиц, ли шен ных пра ва
уп рав лять транс порт ным сред ством, про -
во ди лось на ба зе ГИБДД МВД по РТ. 

Для ди а гно с ти ки ти па аг рес сив но с ти
у пра во на ру ши те лей при ме ня ли оп рос ник
А. Бас са – А. Дар ки (А. Басс, А. Дар ки,
1957), тест «Аг рес сия как со ци аль ное на -
уче ние» (А. Бан ду ра, 1983).

В ка че с т ве био ло ги че с ких де тер ми нант
бы ли вы де ле ны функ ци о наль ная сен со мо -
тор ная асим ме т рия и ла биль ность нерв ной
си с те мы. Ис сле до ва ние сен со мо тор ной
асим ме т рии ис пы ту е мых про во ди ли с по -
мо щью ря да функ ци о наль ных проб (Бра -
ги на Н.Н., До б ро хо то ва Т.А., 1988). По ре -
зуль та там  проб вы чис ля ли ко эф фи ци ент
сен со мо тор ной асим ме т рии по фор му ле,
пред ло жен ной  Бра ги ной Н.Н. и До б ро хо -
то вой Т.А. (1988):

Ксма = ((Побщ. – Лобщ.) / (Побщ. + Лобщ. + Собщ.))·100%,

где Ксма – ко эф фи ци ент сен со мо тор ной
асим ме т рии; Побщ. – об щее ко ли че с т во
проб, вы пол нен ных с ис поль зо ва ни ем
пра вой сто ро ны; Лобщ. – об щее ко ли че с т во
проб, вы пол нен ных с пре иму ще с т вом ле -
вой сто ро ны; Собщ. – об щее ко ли че с т во
проб, вы пол нен ных оди на ко во эф фек тив -
но и спра ва, и сле ва.

При ис поль зо ва нии дан но го ме то да
раз де ле ние ис пы ту е мых про ис хо ди ло на
ос но ва нии ве ли чи ны ко эф фи ци ен та сен -
со мо тор ной асим ме т рии сле ду ю щим об -
ра зом: «ле во с то рон ние» на хо ди лись в ин -
тер ва ле от 
5 до 
100; «сме шан но с то рон -
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ние» – от 
5 до +5; «пра во сто рон ние» –
от +5 до +100 (Бра ги на Н.Н., До б ро хо то -
ва Т.А., 1988). 

Ис хо дя из си с те мы из ме ре ний «ру -
ка
ухо
глаз» в экс пе ри мен таль ной и кон т -
роль ной груп пах на ми бы ли вы де ле ны 4
ва ри ан та ла те раль ных про фи лей, ко то рые
бы ли обоз на че ны сле ду ю щим об ра зом:
ППП – пра во ру кие с до ми ни ру ю щим
пра вым ухом и гла зом (уни ла те раль ные
прав ши), ППЛ – прав ши с пра вым до ми -
нант ным ухом и ле вым ве ду щим гла зом,
ПЛП – пра во ру кие с ле вым до ми нант ным
ухом и пра вым ве ду щим гла зом, ПЛЛ –
прав ши с со че та ни ем ве ду ще го ле во го уха
и гла за(Мос к вин В.А., 2002).  

Для оп ре де ле ния ла биль но с ти нерв ной
си с те мы, вы яв ле ния осо бен но с тей меж по -
лу шар но го вза имо дей ствия ис поль зо ва ли
ме то ди ку «теп пинг
тест» – экс пресс
ди а -
гно с ти ка свойств нерв ной си с те мы по пси -
хо мо тор ным по ка за те лям (Иль и на М.Н.,
Иль ин Е.П., 1975). Ла биль ность нерв ной
си с те мы оце ни ва ет ско рость воз ник но ве -
ния и пре кра ще ния нерв но го про цес са
воз буж де ния или тор мо же ния и оп ре де ля -
ет эмо ци о наль ную ус той чи вость че ло ве ка,
ха рак те ри с ти ку его тем пе ра мен та, ин ди ви -
ду аль ную спо соб ность к обу че нию и по -
зна ва тель ной де я тель но с ти, об щую фи зи -
че с кую ак тив ность. 

До сто вер ность по лу чен ных ре зуль та тов
обес пе чи ва лась стан дар ти за ци ей про це ду -
ры ис сле до ва ния и при ме не ни ем со вре -
мен ных ме то дов ста ти с ти че с кой об ра бот -
ки дан ных.

Ре зуль та ты ис сле до ва ния по ка за ли,
что в экс пе ри мен таль ной груп пе до сто -
вер но вы ше, чем в кон т роль ной груп пе
ока за лись сле ду ю щие по ка за те ли по оп -
рос ни ку Бас са – Дар ки: фи зи че с кая аг -
рес сия (р ≤0.001), ко с вен ная аг рес сия (р
≤0,05), оби да (р ≤0.05), по до зри тель ность
(р ≤0.01), вер баль ная аг рес сия (р ≤0.001);
по те с ту «Аг рес сия как со ци аль ное на -
уче ние»: био ло ги че с кий фак тор аг рес сии
(р ≤0.05), дру зья как ис точ ник аг рес сии
(р ≤0.001), экс цен т рич ные убеж де ния (р
≤0.05). 

По вы шен ные по срав не нию с кон т -
роль ной груп пой зна че ния по шка ле «фи -
зи че с кая аг рес сия» сви де тель ст ву ют о том,
что при ма лей шем раз дра же нии пра во на -
ру ши те ли мо гут без ко ле ба ний при ме нить
фи зи че с кую си лу про тив дру го го ли ца.
Ко с вен ная аг рес сия, вы ра жен ная в экс пе -
ри мен таль ной груп пе – это аг рес сия,
околь ным пу тем на прав лен ная на дру гое
ли цо или ни на ко го кон крет но не на прав -
лен ная. По на ше му мне нию, ко с вен ная
аг рес сия мо жет стать ис точ ни ком ау то аг -
рес сии. Как ука зы ва ют Яков лев Б., Вя зов -
кин С. (2006), про яв ле ния ау то аг рес сии
очень раз но об раз ны – от са мо об ви не ния
до на не се ния се бе по вреж де ний, при чи не -
ния бо ли, сю да мож но от не сти пьян ство,
ал ко го лизм, ку ре ние, нар ко ма нию и т.д.
По Фрей ду сле ду ет, что че ло век на но сит
се бе по вреж де ния не слу чай но, а под воз -
дей стви ем бес со зна тель ных, при су щих
ему уже от рож де ния аг рес сив ных по зы -
вов, ко то рые в кон крет ном слу чае про яв -
ля ют ся в стрем ле нии на ка зать се бя и по -
сред ством это го на ка зать тех, кто по ро дил
на пря жен ную си ту а цию и вы те ка ю щие из
нее по след ствия.

Вы со кие зна че ния по шка ле «оби да»
мож но трак то вать как на ли чие у пред ста -
ви те лей экс пе ри мен таль ной груп пы за ви с -
ти и не на ви с ти к ок ру жа ю щим за дей стви -
тель ные и вы мыш лен ные дей ствия. Ис хо -
дя из по лу чен ных дан ных, мож но пред по -
ло жить, что об сле до ван ная груп па пра во -
на ру ши те лей от ли ча ет ся по вы шен ной по -
до зри тель но с тью в ди а па зо не от не до ве рия
и ос то рож но с ти по от но ше нию к лю дям до
убеж де ния в том, что дру гие лю ди пла ни -
ру ют и при но сят им вред. Уве ли че ние
у пра во на ру ши те лей по срав не нию с кон т -
роль ной груп пой по ка за те ля по шка ле
«вер баль ная аг рес сия» мо жет оз на чать
склон ность к вы ра же нию не га тив ных эмо -
ций в ви де кри ка, про кля тий, уг роз и т.д. 

В це лом, в груп пе об сле до ван ных пра -
во на ру ши те лей ин декс враж деб но с ти
(сум ма шкал «оби да» и «по до зри тель -
ность») и ин декс аг рес сив но с ти (оце ни ва -
ет ся по сум ме шкал «фи зи че с кая аг рес -
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сия», «раз дра же ние», «вер баль ная аг рес -
сия») бы ли в пре де лах нор мы. Од на ко при
срав не нии с кон т роль ной груп пой ока за -
лось, что в экс пе ри мен таль ной груп пе эти
зна че ния до сто вер но от ли ча лись в сто ро -
ну уве ли че ния. 

По лу чен ные ре зуль та ты по те с ту «Аг -
рес сия как со ци аль ное на уче ние» мо гут
оз на чать, что у пра во на ру ши те лей аг рес -
сия име ет био ло ги че с кую обус лов лен -
ность ли бо за счет свойств нерв ной или
эн до крин ной си с тем, ли бо за счет ней -
роп си хо ло ги че с ких ме ха низ мов, обес пе -
чи ва ю щих воз мож ность аг рес сив но го по -
ве де ния. Ре зуль та ты по ка зы ва ют, что ис -
точ ни ка ми аг рес сии в этой груп пе мо гут
вы сту пать дру зья, а фак то ром, про во ци -
ру ю щим аг рес сию, яв ля ют ся экс цен т рич -
ные убеж де ния ис пы ту е мых. В ис сле до ва -
нии Bandura A. (1973) по ка за но, что и де -
ти, и взрос лые лег ко пе ре ни ма ют но вые
для них аг рес сив ные ре ак ции, к ко то рым
ра нее не бы ли пред рас по ло же ны, в про -
цес се на блю де ния за по ве де ни ем дру гих
лю дей. Ис сле до ван ные пра во на ру ши те -
ли, су дя по ре зуль та там, ус ва и ва ли аг рес -
сив ные ре ак ции, на блю дая за по ве де ни ем
дру зей, тем бо лее, ес ли при ме ры аг рес сии
встре ча ли одо б ре ние или, во вся ком слу -
чае, ос та ва лись без на ка зан ны ми.

Экс пе ри мен таль ная груп па от ли ча лась
от кон т роль ной, по край ней ме ре, по двум
па ра ме т рам: со вер ше нию пра во на ру ше -
ний и зло упо т реб ле нию ал ко го лем. Бо лее
то го, по дав ля ю щее боль шин ство об сле до -
ван ных пра во на ру ши те лей при вле ка лись
к ад ми ни с т ра тив ной от вет ствен но с ти по -
втор но, и так же за вож де ние в не трез вом
ви де. Это да ет ос но ва ние пред по ло жить
склон ность этих лиц к хро ни че с кой ал ко -
го ли за ции.

В ли те ра ту ре со об ща ет ся о до сто вер ном
пре об ла да нии у боль ных ал ко го лиз мом ле -
вых про фи лей ла те ра ли за ции мо тор ных
и сен сор ных при зна ков (Мос к вин В.А.,
1999, 2002). Вме с те с тем, есть дан ные, по -
ка зы ва ю щие, что «ле во ру кость бу дет ча ще
встре чать ся сре ди по пу ля ции пре ступ ни -
ков или пси хо па тов» (Бар тол К., 2004, с.

93). В сво ей ра бо те «Пси хо ло гия кри ми -
наль но го по ве де ния» Бар тол К. (2004) ссы -
ла ет ся на про ти во ре чи вые ис сле до ва ния
Andrew J. (1978, 1980), в ко то рых, с од ной
сто ро ны, есть ука за ние на то, что око ло
20% взрос лых пра во на ру ши те лей
муж чин
от да ют пред по чте ние ле вой ру ке (Andrew
J., 1978), с дру гой сто ро ны, со об ща ет ся,
что ле во ру кие пра во на ру ши те ли ме нее аг -
рес сив ны, чем пра во ру кие (Andrew J.,
1980). Так же Бар тол К. (2004) при во дит
дан ные, об на ру жи ва ю щие бо лее вы со кий
про цент ле во ру ких у не пре ступ ни ков, чем
у пре ступ ни ков. Все это мо жет оз на чать,
что окон ча тель ный от вет на во прос о ха -
рак те ре функ ци о наль ной меж по лу шар ной
асим ме т рии у пра во на ру ши те лей и пре -
ступ ни ков еще не по лу чен. 

На ши ре зуль та ты по ка за ли, что сре ди
ис сле до ван ных на ми пра во на ру ши те лей
13 че ло век (87%) бы ли от не се ны к пра во -
сто рон ним (Ксма со ста вил 38 ± 17,1).
Два че ло ве ка (13%) име ли ле во с то рон -
ний про филь (Ксма со ста вил 
24,5 ±
12,0). Ин декс аг рес сив но с ти по оп рос ни -
ку Бас са – Дар ки у этих пра во на ру ши те -
лей на хо дил ся в пре де лах нор мы, в то
вре мя как ин декс враж деб но с ти пре вы -
шал сред ние зна че ния. 

В кон т роль ной груп пе Ксма на хо дил ся
в пре де лах 31,7 ± 16,0, по это му по ка за те -
лю все об сле до ван ные этой груп пы бы ли
от не се ны к пра во сто рон ним. 

Сре ди пра во на ру ши те лей ко ли че с т во
че ло век с ла те раль ным про фи лем ППЛ со -
ста ви ло 40% от об ще го чис ла в от ли чие от
кон т роль ной груп пы, где муж чин с та ким
про фи лем бы ло в два ра за мень ше (20%).
Это сви де тель ст ву ет о фак те боль шей рас -
про стра нен но с ти прав шей с пра вым до ми -
нант ным ухом и ле вым ве ду щим гла зом
сре ди лю дей, склон ных к се рь ез ным пра -
во на ру ше ни ям. Ла те раль ный про филь
ПЛП в экс пе ри мен таль ной и кон т роль ной
груп пах име ли 26,5% и 40% от об ще го чис -
ла че ло век по груп пам со от вет ствен но,
ППП – 26,5% и 33%, ПЛЛ – 1% и 1% от
об ще го чис ла в груп пе пра во на ру ши те лей
и кон т роль ной груп пе со от вет ствен но. 
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Та ким об ра зом, мож но кон ста ти ро вать
на ли чие в груп пе пра во на ру ши те лей лиц,
име ю щих ле во с то рон ний про филь (13% от
об ще го ко ли че с т ва че ло век в груп пе). По -
лу чен ные ре зуль та ты оз на ча ют, что у пра -
во на ру ши те лей ча ще на блю да ет ся ле во с -
то рон няя сен сор ная асим ме т рия ор га на
зре ния на фо не ве ду щих пра вой ру ки
и пра во го уха и ре же ле во с то рон няя сен -
сор ная асим ме т рия ор га на слу ха при до ми -
нант ной пра вой ру ке и ве ду щем пра вом
гла зе по срав не нию с кон т роль ной груп -
пой. На до от ме тить, что все пра во на ру ши -
те ли, не за ви си мо от Ксма, име ли до сто -
вер но боль шие зна че ния ин дек сов аг рес -
сив но с ти и враж деб но с ти по срав не нию
с кон т роль ной груп пой.

Те о рия со ци аль но го на уче ния рас сма т -
ри ва ет аг рес сию как со ци аль ное по ве де -
ние, вклю ча ю щее в се бя дей ствия, «за ко -
то ры ми сто ят слож ные на вы ки, тре бу ю -
щие все сто рон не го на уче ния» (Bandura A.,
1983). Од на ко нель зя от ри цать и вклад
био ло ги че с ких фак то ров, по сколь ку, как
в слу чае лю бой дви га тель ной ак тив но с ти,
со вер ше ние аг рес сив но го дей ствия за ви -
сит от ос нов ных ней ро фи зио ло ги че с ких
ме ха низ мов. Нерв ная си с те ма уча с т ву ет
в осу щест в ле нии лю бо го дей ствия, вклю -
чая и аг рес сив ное. 

В хо де на ше го ис сле до ва ния мы оце ни ли
од но из свойств нерв ной си с те мы – ла биль -
ность. При из уче нии пор т ре та по тен ци аль -
но трав ми ру е мо го ра бот ни ка неф те хи ми че -
с ко го пред при ятия М.В. Ду ля со ва, Л.Н. Та -
ра со ва (2005) по ка за ли, что по тен ци аль но
трав ми ру е мый ра бот ник об ла да ет ма лой ла -
биль но с тью нерв ной си с те мы, то есть низ -
кой ско ро с тью воз ник но ве ния и пре кра ще -
ния нерв ных про цес сов, мед лен нее со вер -
ша ет дви же ния в еди ни цу вре ме ни. В тру до -
вой де я тель но с ти, а к та ко вой мож но от не -
сти и де я тель ность во ди те ля транс порт но го
сред ства, это мо жет про яв лять ся в за мед -
лен ной ско ро с ти воз ник но ве ния ре ак ции
на но вую си ту а цию или вно си мые в вы пол -
не ние ра бо чей опе ра ции из ме не ния. 

В на шей ра бо те ла биль ность нерв ной
си с те мы бы ла до сто вер но ни же в экс пе -

ри мен таль ной груп пе (р ≤0.05). У пра во -
на ру ши те лей по ка за тель ла биль но с ти со -
ста вил 4,6 ± 1,5 бал лов, в кон т роль ной
груп пе – 5,7 ± 1,2 бал ла. На ши дан ные не
по зво ля ют су дить, что яв ля ет ся при чи -
ной этих от ли чий. Воз мож но, сни жен ная
ла биль ность нерв ной си с те мы яв ля ет ся
из на чаль ной от ли чи тель ной ха рак те ри с -
ти кой нерв ной си с те мы экс пе ри мен таль -
ной груп пы (сни жен ная ла биль ность
нерв ной си с те мы → ал ко го ли за ция → по -
вы ше ние аг рес сив но с ти → пра во на ру ше -
ние). Ли бо из ме не ния свойств нерв ной
си с те мы свя за ны с ал ко го ли за ци ей экс -
пе ри мен таль ной груп пы, то г да вы стра и -
ва ет ся дру гая ло ги че с кая цепь: ал ко го ли -
за ция → по вы ше ние аг рес сив но с ти →
сни же ние ла биль но с ти нерв ной си с те мы
→ пра во на ру ше ние.

Мы склон ны рас сма т ри вать ал ко го ли -
за цию и по сле ду ю щие за ней пра во на ру -
ше ния (в пер вую оче редь, вож де ние транс -
порт но го сред ства в со сто я нии ал ко голь -
но го опь я не ния, ко г да су ще с т ву ет ре аль -
ная опас ность для жиз ни са мо го во ди те ля
и пас са жи ров транс порт но го сред ства),
а так же трав ма тизм в бы ту и на про из вод -
стве как про яв ле ния ау то аг рес сии – раз но -
вид но с ти аг рес сив но го по ве де ния че ло ве -
ка, ко г да враж деб ные дей ствия на прав ле -
ны на са мо го се бя. 

Со по став ляя дан ные на ше го ис сле до -
ва ния и ре зуль та ты М.В. Ду ля со вой,
Л.Н. Та ра со вой (2005), мож но пред по ло -
жить, что для че ло ве ка, склон но го к про -
яв ле нию ау то аг рес сии, при су ща имен но
низ кая ла биль ность нерв ной си с те мы. 

Та ким об ра зом, вы яв лен ные раз ли чия
экс пе ри мен таль ной груп пы пра во на ру -
ши те лей и кон т роль ной груп пы мо гут
пред став лять ин те рес для пси хо ло гов, за -
ни ма ю щих ся оцен кой пси хо ло ги че с ких
ка честв про фес си о наль ных во ди те лей,
а по лу чен ные дан ные о пси хо фи зи о ло ги -
че с ких ха рак те ри с ти ках пра во на ру ши те -
лей мо гут стать ори ен ти ром для даль ней -
ших дей ствий по пред уп реж де нию до рож -
но
транс порт но го трав ма тиз ма и его про -
гно зи ро ва ния.
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Боль шую опас ность для здо ро вья лю -
дей пред став ля ет по ступ ле ние в ат мо сфе ру
с от ра бо тав ши ми га за ми дви га те лей транс -
порт ных средств ток сич ных и кан це ро ген -
ных ве ществ. Транс порт – один из ос нов -
ных за гряз ни те лей ат мо сфер но го воз ду ха.
В сред нем по Рос сии до ля транс пор та в за -
гряз не нии ат мо сфер но го воз ду ха со став ля -
ет 40–45%, а в круп ных го ро дах – до 90%.
Ри с ку по те ри здо ро вья в ре зуль та те за гряз -
не ния воз ду ха транс порт ны ми вы бро са ми
под вер га ют ся не ме нее 15 млн. го ро жан.
До ля транс порт ных вы бро сов в за гряз не -
нии ат мо сфе ры вы ше, чем до ля лю бой из
от рас лей про мыш лен но с ти [2, 3]. 

За гряз не ние про ис хо дит в ре зуль та те
сжи га ния топ ли ва. Хи ми че с кий со став
вы бро сов за ви сит от ви да и ка че с т ва топ -
ли ва, тех но ло гии про из вод ства, спо со ба
сжи га ния в дви га те ле и его тех ни че с ко го
со сто я ния. От ра бо тав шие га зы дви га те ля
вну т рен не го сго ра ния (ДВС) со дер жат
свы ше 500 ком по нен тов. Пе ри од их су ще -
с т во ва ния длит ся от не сколь ких ми нут до
4–5 лет. По хи ми че с ко му со ста ву и свой -
ствам, а так же ха рак те ру воз дей ствия на
ор га низм че ло ве ка их объ еди ня ют в груп -
пы [2, 3]. 

Ком по нен ты пер вой груп пы – сви нец,
его со еди не ния и дру гие тя же лые ме тал лы.
При сго ра нии эти ли ро ван но го бен зи на
в ДВС сви нец и его ок си ды в па ро об раз -
ном со сто я нии вме с те с от ра бо тав ши ми
га за ми вы бра сы ва ют ся в ок ру жа ю щее про -
стран ство и осе да ют вбли зи до рог. В при -
до рож ном про стран стве при мер но 50%
вы бро сов свин ца в ви де ми к ро ча с тиц сра -
зу рас пре де ля ют ся на при ле га ю щей по -
верх но с ти. Ос таль ное ко ли че с т во в те че -
ние не сколь ких ча сов на хо дит ся в воз ду хе
в ви де аэ ро зо лей, а за тем так же осаж да ет ся
на зем лю вбли зи до рог. Оре о лы за гряз не -

ния свин цом, а так же цин ком, ни ке лем
и не ко то ры ми дру ги ми тя же лы ми ме тал ла -
ми со про вож да ют все круп ные транс порт -
ные ма ги с т ра ли, а так же цен т раль ные ча с -
ти го ро дов с ин тен сив ным дви же ни ем
транс пор та. Тя же лые ме тал лы, по сту па ю -
щие в ат мо сфе ру от транс порт ных средств,
на хо дят ся во взве шен ном со сто я нии. Вме -
с те с ча с ти ца ми пы ли они по па да ют в лег -
кие че ло ве ка и кровь, где про ис хо дит на -
коп ле ние и ус во е ние до 50% их ко ли че с т ва.
В ре зуль та те воз ни ка ет на ру ше ние ра бо ты
кро вет вор ных ор га нов и цен т раль ной
нерв ной си с те мы. 

Во вто рую груп пу вхо дят не ток сич ные
ве ще с т ва: азот, кис ло род, во до род, во дя -
ной пар, уг ле кис лый газ и дру гие ес те с т -
вен ные ком по нен ты ат мо сфер но го воз ду -
ха. В этой груп пе за слу жи ва ет вни ма ния
уг ле кис лый газ (СO2), со дер жа ние ко то ро -
го в от ра бо тав ших га зах в на сто я щее вре мя
в от ече с т вен ных стан дар тах не нор ми ру ет -
ся, од на ко во прос об этом ми ро вой об ще -
ствен но с тью по став лен в свя зи с осо бой
ро лью СO2 в пар ни ко вом эф фек те.

К тре ть ей груп пе от но сит толь ко од но
ве ще с т во – ок сид уг ле ро да, или угар ный
газ (СО). На хо дясь в ат мо сфе ре, угар ный
газ по сте пен но окис ля ет ся до уг ле кис ло го
га за. Ок сид уг ле ро да об ла да ет вы ра жен -
ным от рав ля ю щим дей стви ем. Оно обус -
лов ле но его спо соб но с тью всту пать в ре -
ак цию с ге мо гло би ном кро ви, в ре зуль та -
те об ра зу ет ся кар бок си ге мог ло бин, ко то -
рый не свя зы ва ет кис ло род. Вслед ствие
это го на ру ша ет ся га зо об мен в ор га низ ме,
так как кис ло род вы тес ня ет ся из кро ви
и по яв ля ет ся кис ло род ное го ло да ние.
Ухуд ша ет ся функ ци о ни ро ва ние всех си с -
тем ор га низ ма. 

В со ста ве чет вер той груп пы ок си ды
азо та, глав ным об ра зом NO – ок сид азо та
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и NO2 – ди ок сид азо та. Для че ло ве че с ко го
ор га низ ма ок си ды азо та еще бо лее вред ны,
чем угар ный газ. При кон так те ди ок си да
азо та с влаж ной по верх но с тью (сли зи с тые
обо лоч ки глаз, но са, брон хов) об ра зу ют ся
азот ная и азо ти с тая кис ло ты, раз дра жа ю -
щие сли зи с тые обо лоч ки и по ра жа ю щие
аль ве о ляр ную ткань лег ких. При вы со ких
кон цен т ра ци ях ок си дов азо та (0,004–
0,008 %) воз ни ка ют ас т ма ти че с кие про яв -
ле ния и от ек лег ких. При дли тель ном воз -
дей ствии ок си дов азо та в кон цен т ра ци ях,
пре вы ша ю щих нор му, лю ди за бо ле ва ют
хро ни че с ким брон хи том, вос па ле ни ем
сли зи с той же лу доч но
ки шеч но го трак та,
стра да ют сер деч ной сла бо с тью, а так же
нерв ны ми рас строй ства ми. Вто рич ная ре -
ак ция на воз дей ствие ок си дов азо та про яв -
ля ет ся в об ра зо ва нии в че ло ве че с ком ор га -
низ ме ни т ри тов и вса сы ва нии их в кровь.
Это вы зы ва ет пре вра ще ние ге мо гло би на
в ме та ге мо гло бин, что при во дит к на ру ше -
нию сер деч ной де я тель но с ти.

В пя тую, на ибо лее мно го чис лен ную по
со ста ву, груп пу вхо дят раз лич ные уг ле во -
до ро ды. В от ра бо тав ших га зах со дер жат ся
уг ле во до ро ды раз лич ных го мо ло ги че с ких
ря дов: па ра фи но вые (ал ка ны), наф те но -
вые (цик ла ны) и аро ма ти че с кие (бен золь -
ные), все го око ло 160 ком по нен тов. Они
об ра зу ют ся в ре зуль та те не пол но го сго ра -
ния топ ли ва в дви га те ле. Уг ле во до род ные
со еди не ния от ра бо тав ших га зов, на ря ду
с ток си че с ки ми свой ства ми, об ла да ют
кан це ро ген ным дей стви ем. 

Уг ле во до ро ды под дей стви ем уль т ра фи -
о ле то во го из лу че ния Солн ца всту па ют
в ре ак цию с ок си да ми азо та, в ре зуль та те
об ра зу ют ся но вые ток сич ные про дук ты –
фо то ок си дан ты, яв ля ю щи е ся ос но вой
смо га (от англ. «smoke» – дым и «fog» – ту -
ман). При смо ге у лю дей про ис хо дит вос -
па ле ние глаз, сли зи с тых обо ло чек, от ме ча -
ют ся симп то мы уду шья.

Ше с тую груп пу со став ля ют аль де ги ды.
В от ра бо тав ших га зах при сут ству ют в ос -
нов ном фор маль де гид, ак ро ле ин и ук сус -
ный аль де гид. На иболь шее ко ли че с т во
аль де ги дов об ра зу ет ся на ре жи мах хо ло с -

то го хо да и ма лых на гру зок, ко г да тем пе -
ра ту ры сго ра ния в дви га те ле не вы со кие.
Фор маль де гид, ак ро ле ин раз дра жа ют
сли зи с тые обо лоч ки че ло ве ка, ды ха тель -
ные пу ти, по ра жа ют цен т раль ную нерв -
ную си с те му. 

В седь мую груп пу вы де ля ют са жу и дру -
гие ди с пер сные ча с ти цы (про дук ты из но са
дви га те лей, аэ ро зо ли, мас ла, на гар и др.).
Са жа – об ра зу ю щи е ся при не пол ном сго -
ра нии и тер ми че с ком раз ло же нии уг ле во -
до ро дов топ ли ва. Она не пред став ля ет не -
по сред ствен ной опас но с ти для здо ро вья
че ло ве ка, но мо жет раз дра жать ды ха тель -
ные пу ти. 

Вось мая груп па пред став ля ет со бой
сер ни с тые со еди не ния – та кие не ор га ни -
че с кие га зы, как сер ни с тый ан ги д рид, се -
ро во до род, ко то рые по яв ля ют ся в со ста ве
от ра бо тав ших га зов дви га те лей, ес ли ис -
поль зу ет ся топ ли во с по вы шен ным со дер -
жа ни ем се ры. Зна чи тель но боль ше се ры
при сут ству ет в ди зель ных топ ли вах по
срав не нию с дру ги ми ви да ми топ лив, ис -
поль зу е мых на транс пор те. Сер ни с тые со -
еди не ния ока зы ва ют раз дра жа ю щее дей -
ствие на сли зи с тые обо лоч ки гор ла, но са,
глаз че ло ве ка, мо гут при ве с ти к на ру ше -
нию уг ле вод но го и бел ко во го об ме на и уг -
не те нию окис ли тель ных про цес сов,
при вы со кой кон цен т ра ции (свы ше 0,01%) –
к от рав ле нию ор га низ ма [2, 3, 22]. 

Го род Ка зань – круп ный ин ду с т ри аль -
ный центр с ди на мич но раз ви ва ю щи ми ся
хи ми че с кой и неф те хи ми че с кой про мыш -
лен но с тью, ма ши но стро е ни ем и ме тал ло -
об ра бот кой, про мыш лен но с тью строй ма -
те ри а лов и де ре во о б ра бот кой, лег кой и пи -
ще вой про мыш лен но с тью. В по след нее
вре мя объ ем вы бро сов за гряз ня ю щих ве -
ществ в ат мо сфе ру го ро да Ка за ни от ста ци -
о нар ных ис точ ни ков сни зил ся за счет вы -
пол не ния пред при яти я ми воз ду хо ох ран -
ных ме ро при ятий. Вме с те с тем, от ме ча ет -
ся осо бен но бы с т рый рост пар ка ин ди ви -
ду аль но го ав то транс пор та. Эко ло ги че с кая
об ста нов ка в Ка за ни в на сто я щее вре мя
яв ля ет ся до ста точ но слож ной. На ав то ма -
ги с т ра лях цен т ра го ро да при юж ном, за -
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пад ном и во с точ ном ве т рах от ме ча ет ся
пре вы ше ние ПДК в при зем ном слое воз -
ду ха по ря ду за гряз ня ю щих ве ществ [9].
К спе ци фи че с ким осо бен но с тям фор ми -
ро ва ния улич но
до рож ной се ти го ро да от -
но сит ся на ли чие ря да «уз ких мест» – пе ре -
гру жен ных транс порт ным по то ком улиц
и ма ги с т ра лей. На иболь ший объ ем тран -
зит ных транс порт ных по то ков при хо дит ся
на ули цы Мо с ков ская, Са ид
Га ли е ва, Де -
ка б ри с тов, Ту кая, Эс пе ран то, Та тар стан,
Пав лю хи на, Боль шая Кры лов ка, По пе реч -
но
Ба зар ная, Да ур ская, про с пек ты Иб ра -
ги мо ва, Амир ха на, Ки ров скую и Ле нин -
скую дам бы и т.д. 

Ос нов ным по ка за те лем бла го по лу чия
лю бо го об ще ства яв ля ет ся со сто я ние фи -
зи че с ко го и пси хи че с ко го здо ро вья под -
рас та ю ще го по ко ле ния. В на сто я щее вре -
мя про во дит ся зна чи тель ное чис ло ис сле -
до ва ний, на прав лен ных на вы яв ле ние вли -
я ния за гряз не ния сре ды на за бо ле ва е мость
де тей [10, 21, 23, 24, 29], но ма ло уде ля ет ся
вни ма ния во про сам ком пен са тор ной
адап та ции и раз ви тию не спе ци фи че с кой
со про тив ля е мо с ти ор га низ ма де тей в от вет
на хро ни че с кое воз дей ствие при ме сей ат -
мо сфе ры, пре вы ша ю щих ПДК. 

Адап та ция к ус ло ви ям сре ды, к со ци -
аль ным, про из вод ствен ным, бы то вым,
кли ма ти че с ким и дру гим фак то рам – од но
из фун да мен таль ных свойств жи во го ор га -
низ ма и ор га низ ма че ло ве ка в осо бен но с -
ти. Адап та ция пред от вра ща ет (в из ве ст ных
пре де лах) по лом и ис то ще ние адап та ци он -
ных ме ха низ мов. Со сто я ние адап ти ро ван -
но с ти (раз ные его ста дии) пред ше с т ву ет
со сто я нию де за дап ти ро ван но с ти, раз ви -
тию раз но об раз ных за бо ле ва ний, по это му
це ле со о б раз но все ста дии, пред ше с т ву ю -
щие сры ву адап та ции, объ еди нить под на -
зва ни ем «до но зо ло ги че с кие» со сто я ния.
То г да на ря ду с со сто я ни ем здо ро вья и бо -
лез ни вы де лит ся еще один класс со сто я -
ний – до но зо ло ги че с ких, ко то рые ох ва ты -
ва ют раз лич ные ста дии адап та ции ор га -
низ ма к ус ло ви ям сре ды [1, 4, 13, 17, 20].

До но зо ло ги че с кие со сто я ния воз ни ка -
ют в ре зуль та те на пря же ния ре гу ля ции

функ ций в тех слу ча ях, ко г да ор га низм
дол жен за тра тить боль ше уси лий, чем
обыч но, что бы обес пе чить урав но ве ши ва -
ние со сре дой. Ес ли воз дей ствие не бла го -
при ят ных фак то ров на ор га низм про дол -
жа ет ся до ста точ но дли тель ное вре мя или
ве ли ко по ин тен сив но с ти, по сто ян ное,
про дол жи тель ное и чрез мер ное на пря же -
ние ре гу ля тор ных си с тем мо жет при ве с ти
к ис то ще нию ре зерв ных воз мож но с тей
и раз ви тию со сто я ния пе ре на пря же ния,
а за тем к сры ву адап та ции. При этом мо гут
воз ник нуть и раз ви вать ся не спе ци фи че с -
кие, до кли ни че с кие фор мы за бо ле ва ния
[13, 17, 20]. 

Рас ту щий ор га низм, вслед ствие ана то -
мо
фи зио ло ги че с ких осо бен но с тей, фор -
ми ро ва ния и пе ре строй ки ней ро эн до -
крин ной ре гу ля ции, от но си тель но вы со -
ко го об ме на ве ществ, мень шей ин тен сив -
но с ти про цес сов де ток си ка ции, не со вер -
шен но с ти и не до ста точ но с ти адап та ци он -
ных ме ха низ мов об ла да ет вы со кой сте пе -
нью чув стви тель но с ти к воз дей ствию ток -
сич ных со еди не ний, со дер жа щих ся в ок -
ру жа ю щей сре де [5, 6, 8, 11]. 

Проб ле ма адап та ции при об ре ла осо бую
зна чи мость в на сто я щее вре мя, ко г да на
ор га низм ре бен ка ока зы ва ют вли я ние раз -
лич ные фак то ры: воз рас та ние пси хо фи зи -
о ло ги че с ких вли я ний, низ кий уро вень со -
ци аль но
эко но ми че с ких ус ло вий жиз ни,
уве ли че ние ум ствен ных на гру зок, ухуд ше -
ние эко ло ги че с кой об ста нов ки и т.д. Дан -
ные фак то ры от ра жа ют ся на со сто я нии
здо ро вья де тей, вы зы вая пе ре строй ки
функ ций ор га низ ма, из ме няя ус той чи -
вость к раз лич но го ро да воз дей стви ям
и обес пе чи вая не аде к ват ную ре ак цию дет -
ско го ор га низ ма. По это му воз ни ка ет проб -
ле ма из уче ния функ ци о наль но го со сто я -
ния, адап та ци он ных спо соб но с тей и ре -
зерв ных воз мож но с тей рас ту ще го ор га низ -
ма на раз ных сту пе нях его раз ви тия [8, 16,
19, 26, 27]. 

Дет ский ор га низм об ла да ет вы со кой
ре ак тив но с тью на внеш ние воз дей ствия,
и сте пень его адап та ци он ных воз мож но с -
тей за ви сит от по ла, воз рас та и ря да дру гих

141

Влияние выбросов автотранспорта на микроэлементный статус детей



Вестник НЦ БЖД  № 2, 2009

внеш них фак то ров. Ис сле до ва ния по ка -
зы ва ют, что важ ную роль в про цес се адап -
та ции к фак то рам внеш ней сре ды вы пол -
ня ет сер деч но
со су ди с тая си с те ма, ли ми -
ти ру ю щая при спо со би тель ные ре ак ции
ор га низ ма [12]. 

В боль шин стве слу ча ев ав то ры от ме ча -
ют пря мую кор ре ля цию меж ду уров нем за -
гряз не ния ат мо сфер но го воз ду ха и со сто я -
ни ем здо ро вья на се ле ния. В ря де ра бот [10]
ука зы ва ет ся на вы со кую кор ре ля ци он ную
связь меж ду за бо ле ва е мо с тью ос т ры ми ре -
с пи ра тор ны ми бо лез ня ми, обо с т ре ни ем
за бо ле ва ний ор га нов ды ха ния и сер деч -
но
со су ди с той си с те мы, за бо ле ва ни я ми
ЛОР
ор га нов, вы со ким уров нем об щей за -
бо ле ва е мо с ти и мно го ком по нент ным за -
гряз не ни ем ат мо сфер но го воз ду ха. 

По доб но го ро да про яв ле ния по лу чи ли
на зва ние эн до эко ло ги че с кие. При этом
про ме жу точ ные зве нья це пи: на ру ше ние
об ме на ве ществ – об ра зо ва ние ау то ток си -
нов – срыв адап та ции (ха рак те ри зу ю щи е -
ся как пе ре ход ные со сто я ния), ха рак тер -
ные для бес симп том ной ста дии раз ви тия
па то ло ги че с ких про цес сов, В.Б. Ан то но -
вым и дру ги ми ав то ра ми бы ли оп ре де ле ны
как «пред бо лезнь» или «по гра нич ные со -
сто я ния» [4]. Эн до эко ло ги че с кие бо лез ни
ха рак те ри зу ют ся как раз ные по па то ге не зу
и кли ни ке груп пы со сто я ний, об щим для
ко то рых яв ля ет ся сни жен ная ус той чи вость
ор га низ ма ре бен ка к оп ре де лен ным ус ло -
ви ям, обус лов лен ная на ру ше ни ем об ме на
ве ществ ор га низ ма и спро во ци ро ван ная
дей стви ем фак то ров ок ру жа ю щей сре ды
[20, 25]. Для эн до эко ло ги че с ких бо лез ней
ха рак тер ны срав ни тель но дли тель ный ла -
тент ный пе ри од (в те че ние ко то ро го и про -
ис хо дят из ме не ния ре зи с тент но с ти ор га -
низ ма), по сте пен ное на коп ле ние от ве та на
дли тель ное воз дей ствие ма лой ин тен сив -
но с ти; кли ни че с кая по ли син д ром ность
при од ном при чин ном фак то ре [17, 25].
Все это де ла ет чрез вы чай но слож ной за да -
чу ди а гно с ти ро ва ния эко ло ги че с ки обус -
лов лен ных за бо ле ва ний. Та ким об ра зом,
с од ной сто ро ны, здо ро вье де тей на пря мую
за ви сит от не бла го при ят но го дей ствия

фак то ров ок ру жа ю щей сре ды, с дру гой
сто ро ны, со сто я ние здо ро вья де тей яв ля ет -
ся од ним из на ибо лее чув стви тель ных ин -
те г раль ных ме ди ко
био ло ги че с ких по ка -
за те лей, ха рак те ри зу ю щих ка че с т вен ные
по ка за те ли этой сре ды и сте пень за гряз не -
ния био сфе ры. Имен но по этой при чи не
де тей школь но го воз рас та вы би ра ют в ка -
че с т ве «ин ди ка тор ной груп пы» при из уче -
нии вли я ния ан т ро по ген но го за гряз не ния
ок ру жа ю щей сре ды. Кро ме то го, де ти ме -
нее под вер же ны ми г ра ции (так как боль -
шую часть вре ме ни на хо дят ся в шко ле
и до ма), а так же не под вер же ны вли я нию
про из вод ствен ных фак то ров.

Ис сле до ва ния в об ла с ти фи зи че с ко го
раз ви тия де тей име ют осо бое зна че ние, так
как по зво ля ют рас крыть ос нов ные за ко но -
мер но с ти ин ди ви ду аль но го раз ви тия,
а так же оп ре де лить функ ци о наль ные воз -
мож но с ти ор га низ ма де тей млад ше го
школь но го воз рас та. В ли те ра ту ре ши ро ко
ос ве ще ны во про сы ро с та и раз ви тия де тей
[6, 28]. Со вре мен ное обо с т ре ние проб ле мы
«ок ру жа ю щая сре да – че ло век» де ла ет еще
бо лее ак ту аль ной ин фор ма цию о про цес се
фи зи че с ко го раз ви тия со вре мен но го че ло -
ве ка [14, 15, 18]. В рам ках из уча е мой проб -
ле мы сле ду ет от ме тить, что фе но ти пи че с -
кие при зна ки ор га низ ма фор ми ру ют ся под
вли я ни ем на след ствен ной при ро ды че ло -
ве ка и не со мнен но за ви сят от ге нов ре гу ли -
ру ю щих раз ме ры те ла. Од на ко су ще с т ву ет
пред став ле ние, что око ло 60% слу ча ев на -
ру ше ния фи зи че с ко го раз ви тия свя за ны
с от ри ца тель ным воз дей стви ем ок ру жа ю -
щей сре ды [7, 14, 15, 18]. Фи зи че с кое раз -
ви тие де тей и под рост ков в этом от но ше -
нии – яр кий при мер. До ля вли я ния на -
след ствен ных и сре до вых фак то ров, фор -
ми ру ю щих осо бен но с ти фи зи че с ко го раз -
ви тия, мо жет зна чи тель но ко ле бать ся. На -
след ствен ность и внеш няя сре да не яв ля -
ют ся аль тер на тив ны ми ка те го ри я ми, вза -
имо ис клю ча ю щи ми од на дру гую, на про -
тив, их вза имо дей ствие и оп ре де ля ет фе но -
тип. Ис сле до ван ная ре ак ция дет ско го ор га -
низ ма на кон крет ную эко ло ги че с кую си ту -
а цию обыч но ос но вы ва ет ся на срав не нии
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по ка за те лей здо ро вья де тей 2–3 рай о нов
с раз ным эко ло ги че с ким ре жи мом [21]. 

Фи зи че с кое раз ви тие ре бен ка – слож -
ный про цесс мор фо ло ги че с ких и функ -
ци о наль ных пе ре стро ек, ко то рый вы ра -
жа ет ся в из ме не нии раз ме ров те ла, со от -
но ше нии от дель ных ча с тей те ла меж ду
со бой и уров ня ак тив но с ти функ ций дет -
ско го ор га низ ма. Мно го чис лен ные ис -
сле до ва ния, по свя щен ные вли я нию за -
гряз не ния ок ру жа ю щей сре ды на фи зи че -
с кое раз ви тие де тей, при во дят убе ди тель -
ные дан ные о том, что в не бла го при ят ных
эко ло ги че с ких ус ло ви ях от ме ча ет ся за -
держ ка и дис гар мо ни за ция фи зи че с ко го
раз ви тия. [25]. Ос но вой фи зи че с ко го раз -
ви тия обыч но слу жат три со ма то ме т ри че -
с ких при зна ка: дли на и мас са те ла, ок -
руж ность груд ной клет ки
ОГК.

Дли на те ла и мас са ре бен ка на раз ных
эта пах он то ге не за ме ня ют ся с раз лич ной
ин тен сив но с тью, что сви де тель ст ву ет о ге -
те ро хрон но с ти фи зи че с ко го раз ви тия де -
тей и под рост ков [6, 28]. На ибо лее ста -
биль ным по ка за те лем яв ля ет ся дли на те ла.
В дет ском воз рас те до воль но ве ли ка за ви -
си мость дли ны те ла от внеш них фак то ров.
Де ти осо бо вос при им чи вы к от ри ца тель -
ным воз дей стви ям ок ру жа ю щей сре ды
в пе ри од скач ков ро с та [6, 28]. 

Дли на те ла яв ля ет ся ос нов ным по ка за -
те лем фи зи че с ко го раз ви тия че ло ве ка. Яв -
ля ясь ус той чи вым по ка за те лем, она не сра -
зу из ме ня ет ся под вли я ни ем раз лич ных ус -
ло вий внеш ней сре ды, а из ме не ния дан но -
го по ка за те ля сви де тель ст ву ют о бо лее
дли тель ном бла го по лу чии или не бла го по -
лу чии в со сто я нии дет ско го ор га низ ма.
Сдви ги ве ли чин ро с та име ют боль шое са -
мо с то я тель ное зна че ние. С ро с том дли ны
те ла уве ли чи ва ют ся мас са и ок руж ность
груд ной клет ки. Дли на те ла у де тей слу жит
ос но ва ни ем для пра виль ной оцен ки мас сы
те ла и ок руж но с ти груд ной клет ки. Ди на -
ми ка зна че ний дли ны те ла с воз рас том от -
ра жа ет сте пень мор фо ло ги че с кой зре ло с ти
ор га низ ма ре бен ка [6, 28].

Мас са те ла в от ли чие от дли ны яв ля ет ся
весь ма ла биль ным по ка за те лем, лег ко ме -

ня ю щим ся в за ви си мо с ти от ре жи ма, ус ло -
вий ка че с т ва жиз ни, от об ще го со сто я ния
ор га низ ма и ря да дру гих фак то ров. По это -
му мас са яв ля ет ся по ка за те лем те ку ще го
со сто я ния и за ви сит от дли ны те ла. 

Ве ли чи на ок руж но с ти груд ной клет ки
(ОГК) ин тен сив но уве ли чи ва ет ся от 11 к 15
го дам. При чем, до 13 лет на блю да ет ся до -
воль но рав но мер ный по го до вой при рост
это го по ка за те ля в 6,62–6,91%, от 14 к 15
го дам – бо лее зна чи тель ный (9,91%). К 16
го дам рост ОГК рез ко за мед ля ет ся. Та ким
об ра зом, дли на те ла, мас са, ОГК у де тей
про те ка ет не рав но мер но в за ви си мо с ти от
воз рас та [6, 28].

Из уче ние ос нов ных па ра ме т ров фи зи -
че с ко го раз ви тия – дли ны и мас сы те ла,
ОГК – име ют боль шую цен ность как по ка -
за те лей, от ра жа ю щих вли я ние от ри ца тель -
ных и по ло жи тель ных фак то ров ок ру жа ю -
щей сре ды на ор га низм.

Сре ди си с тем, обес пе чи ва ю щих адап та -
цию ор га низ ма к воз дей ствию не бла го при -
ят ных эко ло ги че с ких фак то ров, на ибо лее
чув стви тель ны ми яв ля ют ся ряд си с тем
[13]. Од на ко сле ду ет от ме тить, что из них
на ибо лее сен си тив ны ми яв ля ют ся сер деч -
но
со су ди с тая си с те ма и си с те ма внеш не -
го ды ха ния.

Для оцен ки сте пе ни адап та ции ор га -
низ ма к ус ло ви ям сре ды важ ным яв ля ет ся
из ме ре ние по ка за те лей, ха рак те ри зу ю щих
со сто я ние ре гу ля тор ных ме ха низ мов. В ка -
че с т ве ин ди ка то ра об ще го со сто я ния ор га -
низ ма и де я тель но с ти его адап та ци он ных
ме ха низ мов це ле со о б раз но ис поль зо вать
сер деч но
со су ди с тую си с те му. Ре гу ля ция
сер деч но
со су ди с той си с те мы и ее ре ак -
ции тес но свя за ны с де я тель но с тью цен т -
раль ной нерв ной си с те мы, ве ге та тив ной
нерв ной си с те мы, под кор ко вых цен т ров.
По это му, из учая про цес сы ре гу ля ции серд -
ца, мож но по лу чить важ ную ин фор ма цию
все го ап па ра та уп рав ле ния в це лом ор га -
низ ме [20]. 

В про цес се ро с та де тей про ис хо дят
мор фо ло ги че с кие, функ ци о наль ные из -
ме не ния ста нов ле ния сер деч но
со су ди с -
то го ап па ра та. На се год няш ний день име -
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ет ся мно го дан ных и до ста точ ное ко ли че -
с т во ма те ри а ла по из уче нию воз ра ст ных
осо бен но с тей функ ци о ни ро ва ния серд ца.
Ме ха низ мы уп рав ле ния де я тель но с тью
серд ца у де тей еще мор фо ло ги че с ки
и функ ци о наль но не со зре ли и на хо дят ся
в ме нее вы год ных ус ло ви ях, чем у взрос -
ло го че ло ве ка. Внеш няя сре да оби та ния
для всех об щая, в то вре мя как уро вень за -
щит ных сил и воз мож но с ти про ти во дей -
ствия у де тей и взрос лых раз лич ны. При -
чем как у взрос лых, так и у де тей име ет ся
ин ди ви ду аль ная при спо со би тель ная воз -
мож ность ор га низ ма. 

По ме ре ро с та и раз ви тия ор га низ ма из -
ме ня ют ся функ ци о наль ные по ка за те ли
си с те мы кро во о б ра ще ния. На ибо лее важ -
ным и ин фор ма тив ным по ка за те лем, ха -
рак те ри зу ю щим функ ци о наль ное со сто я -
ние де я тель но с ти серд ца, яв ля ет ся ча с то та
сер деч ных со кра ще ний. Ча с то та сер деч -
ных со кра ще ний яв ля ет ся на ибо лее ла -
биль ным по ка за те лем функ ци о наль но го
со сто я ния сер деч но
со су ди с той си с те мы,
ко то рый пре тер пе ва ет из ме не ния в за ви -
си мо с ти от си лы вли я ния на серд це раз -
лич ных эн до ген ных и эк зо ген ных фак то -
ров, не по сред ствен но со пря жен ных с де я -
тель но с тью сим па ти че с ко го и па ра сим па -
ти че с ко го от де лов ве ге та тив ной нерв ной
си с те мы. В ре зуль та те про ве ден ных ис сле -
до ва ний ря дом ав то ров ус та нов ле но, что
с воз рас том про ис хо дит сни же ние ЧСС [5,
6] . Ар шав ский И.А. (1967) и др. объ яс ня ют
воз ра ст ное уре же ние серд це би е ний бо лее
вы ра жен ным хо ли нер ги че с ким вли я ни ем
на сер деч ную де я тель ность, что спо соб -
ству ет, по их мне нию, по вы ше нию пре де ла
ра бо то с по соб но с ти си с те мы кро во о б ра -
ще ния, а так же его ус той чи во с ти. От ме ча -
ет ся сни же ние ес те с т вен ной ла биль но с ти
с од но вре мен ным уве ли че ни ем по тен ци -
аль ной ла биль но с ти серд ца [5, 6]. 

По тен ци аль но
ре зерв ные воз мож но с ти
ЧСС у де тей уже к мо мен ту рож де ния до -
ста точ но ве ли ки и со став ля ют око ло 108
уд/мин. По ме ре ро с та де тей ди а па зон ре -
зерв ных воз мож но с тей ЧСС рас ши ря ет ся
в ос нов ном за счет умень ше ния ее по ка за -

те лей в по кое. Зна чи тель ное уре же ние ча с -
то ты сер деч ных со кра ще ний про ис хо дит
в ос нов ном до 8
лет не го воз рас та (на
91,2%). Вы со кий ритм серд це би е ний у де -
тей объ яс ня ет ся не толь ко бо лее ин тен сив -
ной со кра ти тель ной спо соб но с тью сер деч -
ной мыш цы и ма лым ва гус ным вли я ни ем,
но и на ибо лее ин тен сив ным про цес сом
об ме на ве ществ. К ше с ти лет не му воз рас ту
ди а па зон ре зерв ных воз мож но с тей по
ЧСС со став ля ет уже 150 уд/мин, а к 16 го -
дам уве ли чи ва ет ся еще на 19 уда ров в ми -
ну ту [5].

Не бла го при ят ные эко ло ги че с кие фак -
то ры спо соб ству ют фор ми ро ва нию ос лаб -
лен ных, боль ных де тей и да же до
10% с раз лич ны ми врож ден ны ми от кло не -
ни я ми. Проб ле ма но сит, в пер вую оче редь,
го су дар ствен ный и ре ги о наль ный ха рак -
тер. Та ким об ра зом, из уче ние вли я ния вы -
бро сов ав то транс пор та на раз ви тие рас ту -
ще го ор га низ ма, его адап та ци он ные воз -
мож но с ти на се год няш ний день вы зы ва ют
по вы шен ный ин те рес и яв ля ют ся ак ту аль -
ным во про сом ис сле до ва ния.

Це лью дан но го ис сле до ва ния яви лось
из уче ние фи зи че с ко го раз ви тия, со сто я -
ния сер деч но
со су ди с той си с те мы, ре ак -
ции ча с то ты сер деч ных со кра ще ний в от -
вет на фи зи че с кую на груз ку у де во чек
15–16 лет, про жи ва ю щих в рай о не г. Ка за -
ни с силь но раз ви той транс порт ной се тью.

На ши ис сле до ва ния про во ди лись в трех
шко лах, рас по ло жен ных в Ва хи тов ском
рай о не и од ной – в При волж ском рай о не г.
Ка за ни. По дан ным Го су дар ствен но го эко -
ло ги че с ко го кон т ро ля по РТ, в Ва хи тов -
ском рай о не от ме ча ет ся зна чи тель ное пре -
вы ше ние ПДК по ря ду за гряз ня ю щих ве -
ществ в при зем ном слое воз ду ха, т.к.
на ули цы дан но го рай о на при хо дит ся один
из на иболь ших объ емов тран зит ных транс -
порт ных по то ков го ро да Ка за ни. При -
волж ский рай он был вы бран в ка че с т ве
кон т роль но го – от но си тель но эко ло ги че с -
ки бла го при ят но го [9].

Для ис сле до ва ния на ми бы ли сфор ми -
ро ва ны ка че с т вен но од но род ные ко -
пии
па ры де во чек 15–16 лет (1 и 2 групп
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здо ро вья). Для это го бы ло про ве де но ан ке -
ти ро ва ние с ис поль зо ва ни ем ан кет, раз ра -
бо тан ных Ин сти ту том воз ра ст ной фи зио -
ло гии РАО, по ре зуль та там ко то ро го был
про ве ден ана лиз учеб ной на груз ки, со ци -
аль но
бы то вых ус ло вий и об ра за жиз ни де -
тей, пи та ния де тей, со сто я ния здо ро вья.

Для оцен ки фи зи че с ко го раз ви тия де -
тей при ме ня ли об ще при ня тую ме то ди ку,
из ме ря ли сле ду ю щие со ма то ме т ри че с кие
по ка за те ли: дли ну и мас су те ла, ок руж -
ность груд ной клет ки и фи зио ме т ри че с -
кие па ра ме т ры: жиз нен ную ем кость лег -
ких и си лу со кра ще ния раз лич ных групп
мышц. Для ис сле до ва ния со сто я ния сер -
деч но
со су ди с той си с те мы ис поль зо вал ся
ме тод пуль со ме т рии, ме тод Ко рот ко ва
для из ме ре ния ар те ри аль но го дав ле ния,
для ис сле до ва ния фи зи че с кой ра бо то с по -
соб но с ти при ме ня ли ком би ни ро ван ную
про бу Ле ту но ва. Что бы ис клю чить по ло -
вые раз ли чия, для ис сле до ва ния бы ли вы -
бра ны толь ко де воч ки.

На ми бы ли вы яв ле ны не зна чи тель ные
от ли чия по зна че ни ям дли ны и мас сы те ла
у де во чек 15–16 лет, про жи ва ю щих в рай о -
нах г. Ка за ни с раз ной эко ло ги че с кой си ту -
а ци ей. Так, дли на те ла у де во чек, про жи ва -
ю щих в рай о не с раз ви той транс порт ной се -
тью, со ста ви ла 159,9 ± 0,92 см, то г да как
у де во чек, про жи ва ю щих в кон т роль ном
рай о не, дан ный па ра метр со ста вил 161,78 ±
1,18 см. Мас са те ла у де во чек, про жи ва ю -
щих в рай о нах г. Ка за ни с раз ной эко ло ги -
че с кой на груз кой, со ста ви ла 49,48 ± 0,86 см
и 50,93 ± 1,2 кг со от вет ствен но.

В на ших ис сле до ва ни ях бы ли вы яв ле ны
до сто вер ные от ли чия зна че ний ок руж но с -
ти груд ной клет ки у де во чек 15–16 лет. Так,
ок руж ность груд ной клет ки (ОКГ) в по кое
у де во чек дан но го воз рас та, про жи ва ю щих
в рай о не г. Ка за ни с силь но раз ви той
транс порт ной се тью, со ста ви ла 78,21 ±
0,53 см, то г да как у де во чек, про жи ва ю щих
в кон т роль ном рай о не, ОКГ бы ла до сто -
вер но боль ше и рав ня лась 81,43 ± 0,9 см (p
<0,05). Ок руж ность груд ной клет ки при
мак си маль ном вдо хе у де во чек 15–16 лет,
про жи ва ю щих в рай о не г. Ка за ни с силь но

раз ви той транс порт ной се тью, со ста ви ла
81,28 ± 0,46 см, что до сто вер но мень ше
это го же по ка за те ля у де во чек «чи с то го»
рай о на, ко то рый со ста вил 88,93 ± 0,85 см
(p <0,05). Ок руж ность груд ной клет ки при
мак си маль ном вы до хе у де во чек 15–16 лет,
про жи ва ю щих в экс пе ри мен таль ном рай о -
не, со ста ви ла 76,1 ± 0,45 см (p <0,05), то г -
да как дан ный па ра метр у де во чек, про жи -
ва ю щих в кон т роль ном рай о не, рав нял ся
80,5 ± 0,89 см.

Жиз нен ная ем кость лег ких (ЖЕЛ) ха -
рак те ри зу ет функ ци о наль ные воз мож но с -
ти ор га нов внеш не го ды ха ния. По дан -
ным на ших ис сле до ва ний, ЖЕЛ у де во чек
15–16 лет, про жи ва ю щих в рай о не г. Ка за -
ни с раз ви той транс порт ной се тью, до сто -
вер но мень ше зна че ний дан но го па ра ме т -
ра у де во чек, про жи ва ю щих в от но си тель -
но эко ло ги че с ки чи с том рай о не г. Ка за ни.
Так, у де во чек, про жи ва ю щих в рай о не г.
Ка за ни с силь но раз ви той транс порт ной
се тью, ЖЕЛ со ста ви ла 2539 ± 11,6 мл, то -
г да как у де во чек в кон т роль ном рай о не
дан ная ве ли чи на рав ня лась 2600 ± 12,47 мл
(р <0,05).

Од ним из фи зио ме т ри че с ких па ра ме т -
ров, по зво ля ю щих оце ни вать уро вень
функ ци о наль но го со сто я ния ор га низ ма,
яв ля ет ся си ла со кра ще ния раз лич ных
групп мышц. Си ла со кра ще ния мышц ки с -
ти пра вой и ле вой ру ки у де во чек 15–
16 лет, про жи ва ю щих в рай о нах г. Ка за ни
с раз ной эко ло ги че с кой на груз кой, име ла
прак ти че с ки рав ные зна че ния.

В зна че ни ях па ра ме т ров, ха рак те ри зу -
ю щих со сто я ние сер деч но
со су ди с той си -
с те мы у де во чек 15–16 лет, про жи ва ю щих
и обу ча ю щих ся в рай о нах г. Ка за ни с раз -
ной эко ло ги че с кой си ту а ци ей, до сто вер -
ных от ли чий вы яв ле но не бы ло. Так, ча с -
то та сер деч ных со кра ще ний у де во чек
15–16 лет, про жи ва ю щих в рай о не г. Ка за -
ни с силь но раз ви той транс порт ной се тью,
со ста ви ла 71,8 ± 1,75 уд/мин. У де во чек
дан но го воз рас та в кон т роль ном рай о не
ЧСС рав ня лась 69,2 ± 1,58 уд/мин. В зна -
че ни ях си с то ли че с ко го ар те ри аль но го дав -
ле ния (САД) так же не бы ло вы яв ле но зна -
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чи тель ных от ли чий. Так, САД у де во чек,
про жи ва ю щих в рай о не раз ви той транс -
порт ной се тью, со ста ви ло 105,3 ± 2,38 мм
рт.ст, а у де во чек, про жи ва ю щих в кон т -
роль ном рай о не, САД рав ня лось 104 ±
3,05 мм рт.ст. При ана ли зе зна че ний ди а с -
то ли че с ко го ар те ри аль но го дав ле ния у де -
во чек 15–16 лет, про жи ва ю щих и обу ча ю -
щих ся в рай о нах г. Ка за ни с раз ной эко ло -
ги че с кой на груз кой, так же не бы ли вы яв -
ле ны до сто вер ные от ли чия. Так, ди а с то ли -
че с кое ар те ри аль ное дав ле ние у де во чек
15–16 лет, про жи ва ю щих в рай о не г. Ка за -
ни с силь но раз ви той транс порт ной се тью,
со ста ви ло 70 ± 1,49 мм рт.ст, то г да как у де -
во чек «чи с то го» рай о на дан ный па ра метр
рав нял ся 68,5 ± 1,83 мм рт.ст. Срав ни тель -
ный ана лиз зна че ний пуль со во го ар те ри -
аль но го дав ле ния у де во чек 15–16 лет, про -
жи ва ю щих в рай о нах г. Ка за ни с раз ным
эко ло ги че с ким ре жи мом, так же до сто вер -
ных от ли чий не вы явил. Пуль со вое ар те -
ри аль ное дав ле ние у де во чек дан но го воз -
рас та, про жи ва ю щих в эко ло ги че с ки не -
бла го при ят ном рай о не г. Ка за ни, со ста ви -
ло 35,3 ± 2,13 мм рт.ст., то г да как у де во чек,
про жи ва ю щих в от но си тель но эко ло ги че с -
ки бла го при ят ном рай о не, ве ли чи на пуль -
со во го ар те ри аль но го дав ле ния рав ня лась
35,5 ± 3,53 мм рт.ст.

Ана лиз зна че ний си с то ли че с ко го объ -
ема кро ви у де во чек 15–16, про жи ва ю -
щих в рай о нах г. Ка за ни с раз ным эко ло -
ги че с ким ре жи мом, до сто вер ных от ли -
чий зна че ний не вы явил. Си с то ли че с кий
объ ем кро ви у де во чек 15–16 лет, про жи -
ва ю щих в рай о не г. Ка за ни с силь но раз -
ви той транс порт ной се тью, со ста вил
40,21 ± 2,09 мл, а у де во чек дан но го воз -
рас та, про жи ва ю щих в эко ло ги че с ки бла -

го при ят ном рай о не, ве ли чи на СОК со -
ста ви ла 40,95 ± 3,65 мл. При срав ни тель -
ном ана ли зе зна че ний ми нут но го объ ема
кро ви у де во чек 15–16
лет не го воз рас та,
про жи ва ю щих в рай о нах г. Ка за ни с раз -
ным эко ло ги че с ким ре жи мом, на ми до -
сто вер ные от ли чия зна че ний не вы яв ле -
ны. Так, ми нут ный объ ем кро ви у де во чек
дан но го воз рас та, про жи ва ю щих в рай о не
г. Ка за ни с силь но раз ви той транс порт -
ной се тью, со ста вил 2,89 ± 0,17 л/мин,
а у де во чек, про жи ва ю щих и обу ча ю щих -
ся в «чи с том» рай о не, ве ли чи на МОК
рав ня лась 2,84 ± 0,26 л/мин. 

Фи зи че с кая на груз ка вы зы ва ла до сто -
вер ное уве ли че ние ЧСС у де во чек 15–16,
про жи ва ю щих в рай о нах го ро да Ка за ни
с раз лич ной эко ло ги че с кой си ту а ци ей.
На 5
й ми ну те вос ста но ви тель но го пе ри -
ода вос ста нов ле ние ЧСС до ис ход ных зна -
че ний про ис хо ди ло у де во чек, про жи ва ю -
щих в чи с том рай о не, у них ЧСС бы ла
лишь на 4% вы ше ис ход ных зна че ний,
а к 10
й ми ну те ЧСС прак ти че с ки пол но -
стью вос ста нав ли ва ет ся у всех де тей.

Ана лиз по лу чен ных дан ных по ка зал
сле ду ю щее. Уро вень фи зи че с ко го раз ви тия
де во чек 15–16
лет не го воз рас та, про жи ва -
ю щих в рай о не г. Ка за ни с раз ви той транс -
порт ной се тью, име ет тен ден цию к ухуд -
ше нию. По ка за те ли ра бо ты сер деч но
со -
су ди с той си с те мы у ис сле ду е мых де тей
прак ти че с ки не от ли ча ют ся в за ви си мо с ти
от ме с та про жи ва ния. Это по зво ля ет сде -
лать вы вод о том, что эко ло ги че с кая об ста -
нов ка в го ро де Ка за ни су ще с т вен но не
вли я ет на на пря же ние ме ха низ мов адап та -
ции и не вы зы ва ет срыв этих ме ха низ мов
в ус ло ви ях по вы шен но го хи ми че с ко го за -
гряз не ния ок ру жа ю щей сре ды. 
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ПСИХОЛОГИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ,
ВЛИЯЮЩИЕ НА БЕЗОПАСНОСТЬ
ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ, И ИХ УЧЕТ
ПРИ ПОДГОТОВКЕ ВОДИТЕЛЕЙ

С.Г. ГАЛИЕВА, 
начальник информационно�

издательского отдела
ГУ «Научный центр безопасности

жизнедеятельности детей»

Су ще с т ву ет так на зы ва е мая те о рия си -
ту а ций, ко то рая сво дит ся к то му, что каж -
дое до рож но
транс порт ное про ис ше с т вие
и его по след ствия яв ля ют ся след стви ем
сте че ния слу чай ных об сто я тельств, ко то -
рые и по ро ди ли ин ци дент в ви де столк но -
ве ния транс порт ных средств, на ез да на
пе ше хо да, на пре пят ствие или в ином
про яв ле нии. Дей стви тель но, ана ли зи руя

лю бое про ис ше с т вие, мож но об на ру жить
мас су слу чай но с тей, ко то рые бы ли рас -
сре до то че ны во вре ме ни и в про стран стве
и не ожи дан но скон цен т ри ро ва лись и про -
яви ли се бя при сте че нии не бла го при ят -
ных об сто я тельств. Не стал бы пе ше ход
пе ре хо дить до ро гу имен но в этот мо мент
или не взду ма лось бы ему бе жать, ви дя
при бли жа ю щу ю ся ав то ма ши ну, и ни че го
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бы не слу чи лось. Ли бо ес ли бы во ди тель
ехал не мно го бы с т рее, то он ус пел бы про -
ехать до по яв ле ния че ло ве ка на до ро ге,
или же, на обо рот, – сто и ло во ди те лю
рань ше при тор мо зить, то так же ни че го бы
не про изо шло… 

Не мень ше слу чай но с тей об на ру жи ва -
ет ся и при де таль ном ана ли зе об сто я -
тельств, ко то рые вы зва ли на ступ ле ние
тяж ких по след ствий. Не ока жись на до ро ге
кам ня, о ко то рый уда рил ся при па де нии
сби тый ав то мо би лем че ло век, и все обош -
лось бы, как го во рит ся, лег ким ис пу гом.
Или же не ока жись мо к рой до ро га, и то же
все обош лось бы бла го по луч но.

Сло вом, бес чис лен ное мно же с т во «ес -
ли», ус т ра не ние каж до го из ко то рых мог ло
бы су ще с т вен но по вли ять на по след ствия
ин ци ден та ли бо во все его ис клю чить. Та -
кое схе ма тич ное рас смо т ре ние ме ха низ ма
до рож но
транс порт но го про ис ше с т вия без
вза имо свя зи яко бы слу чай но сло жив ших -
ся об сто я тельств, по су ще с т ву, под во дит
ба зу под оп рав да ние фа таль ной не из беж -
но с ти не сча ст ных слу ча ев на до ро гах. Так
же и аб со лю ти за ция «пе ри ода не уп рав ля е -
мо с ти» и рас про стра не ние его на все слу -
чаи, ко г да скла ды ва ет ся ава рий ная об ста -
нов ка и со вер ша ет ся до рож но
транс порт -
ное про ис ше с т вие, фак ти че с ки как бы ус т -
ра ня ет во ди те ля из сфе ры вза имо дей ствия
ав то мо би ля с до ро гой и ок ру жа ю щей сре -
дой. В дей стви тель но с ти же, преж де все го
от во ди те ля за ви сят ско рость и на прав ле -
ние дви же ния транс порт но го сред ства,
а так же оцен ка скла ды ва ю щей ся на до ро ге
си ту а ции и сво е в ре мен ность при ня тия мер
для пред от вра ще ния до рож но
транс порт -
но го про ис ше с т вия в слу чае воз ник но ве -
ния опас но с ти. Имен но это и слу жит ос но -
ва ни ем для предъ яв ле ния об ви не ния тем
во ди те лям, ко то рые ве дут транс порт ное
сред ство без уче та скла ды ва ю щей ся об ста -
нов ки, не пра виль но оце ни ва ют си ту а цию
и не при ни ма ют не об хо ди мых мер при по -
яв ле нии по мех для дви же ния.

Вме с те с тем не ред ки слу чаи, ко г да
опас ность для дви же ния воз ни ка ет вне зап -
но, на близ ком рас сто я нии, и это не по зво -

ля ет во ди те лю из бе жать столк но ве ния или
на ез да пу тем тор мо же ния. На при мер, вне -
зап но в не по сред ствен ной бли зо с ти (в пре -
де лах ос та но воч но го пу ти) на до ро гу вы бе -
жал че ло век, вы еха ло дру гое транс порт ное
сред ство и т.п. По доб ные си ту а ции пра -
виль нее все го объ яс нять не на ли чи ем «пе -
ри ода не уп рав ля е мо с ти», а от сут стви ем
у во ди те ля тех ни че с ких воз мож но с тей для
пред от вра ще ния до рож но
транс порт но го
про ис ше с т вия. Ес ли со зда нию та кой си ту -
а ции не пред ше с т во ва ло на ру ше ние пра -
вил (на при мер, пре вы ше ние ско ро с ти), то
при вле че ние во ди те ля к от вет ствен но с ти
ис клю че но.

Сле ду ет под черк нуть, что слу чаи пол -
но го вы хо да транс порт но го сред ства из по -
ви но ве ния во ди те ля край не ред ки. Они
мо гут быть свя за ны ли бо с се рь ез ной тех -
ни че с кой не ис прав но с тью (от каз тор мо зов
и ру ле во го уп рав ле ния), ли бо с за но сом на
скольз кой до ро ге. Но и здесь ма с тер ство
во ди те ля не ут ра чи ва ет сво е го зна че ния
и мо жет пред уп ре дить на ступ ле ние тяж ких
по след ствий.

Cта ти с ти ка до рож но
транс порт ных
про ис ше с т вий бес при стра ст но сви де тель -
ст ву ет о том, что «слу чай но с ти» осо бен но
ча с то пре сле ду ют пья ных и не дис цип ли -
ни ро ван ных во ди те лей, что они осо бен но
ча с то про яв ля ют ся там, где от сут ству ет
долж ный уро вень ор га ни за ции дви же ния
и нет не об хо ди мо го кон т ро ля. В ре зуль та -
те вы хо дит, что прак ти че с ки все эти «слу -
чай но с ти» под да ют ся уче ту, их мож но
пред ви деть, а, сле до ва тель но, ре гу ли ро -
вать, на них мож но вли ять.

При ста ти с ти че с ком ана ли зе ДТП
обыч но рас сма т ри ва ет ся свы ше 25 при чин
и фак то ров про ис ше с т вий, воз ник но ве ние
ко то рых в том или ином ас пек те свя за но
с во ди те лем ав то транс порт но го сред ства.

Боль шин ству ДТП пред ше с т ву ют на ру -
ше ния во ди те ля ми Пра вил до рож но го
дви же ния (ПДД), а имен но: пре вы ше ние
ско ро с ти дви же ния; вы ез ды в за прет ные
зо ны; не со блю де ние пра вил об го на и оче -
ред но с ти про ез да; не под чи не ние си гна лам
све то фо ра, зна кам и ука за те лям; не вни ма -
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тель ность; уп рав ле ние ав то мо би лем в со -
сто я нии ал ко голь но го и нар ко ти че с ко го
опь я не ния; пе ре утом ле ние; сон за ру лем.
По че му во ди тель со вер ша ет мно же с т во
раз лич ных от кло не ний от ПДД, не ред ко
ве ду щих к ДТП, ко то рое гро зит ему трав -
мой и да же ги бе лью, раз лич но го ро да ад -
ми ни с т ра тив ны ми санк ци я ми, су деб ным
след стви ем и воз мож ным ли ше ни ем сво -
бо ды? Что сто ит за пре вы ше ни ем ско ро с -
ти, на ез да ми, не со блю де ни ем, не под чи не -
ни ем и т.д.? При рас сле до ва нии при чин
ДТП вы яс ня ют ся тя жесть по след ствий,
факт на ру ше ния ПДД и факт ал ко голь но го
или нар ко ти че с ко го опь я не ния во ди те ля,
тех ни че с кое со сто я ние транс порт но го
сред ства и ус ло вия дви же ния (со сто я ние
до рож но го по кры тия, улич ное ос ве ще ние,
обу с т рой ство до рож ны ми зна ка ми).

Ана лиз дан ных рас сле до ва ния при чин
ДТП по ка зы ва ет, что зна чи тель ная часть
ДТП с са мы ми тя же лы ми по след стви я ми
и смер тель ным ис хо дом про ис хо дит в хо -
ро ших до рож ных ус ло ви ях, при до ста точ -
ной ви ди мо с ти, сво бод ной до ро ге и на -
деж ном ав то мо би ле, на пря мых участ ках
до ро ги. Кро ме это го, про сма т ри ва ет ся по -
вто ря е мость ДТП и на ру ше ний ПДД у од -
них и тех же во ди те лей, при чем про фес си -
о наль ное по втор ное обу че ние и тре ни ров -
ка еще не пред ох ра ня ют от ДТП.

Бо лее де таль ное из уче ние при чин
и фак то ров ДТП по ка зы ва ет, что они яв -
ля ют ся след стви ем вза имо дей ствия ком -
плек са осо бен но с тей пси хо ло ги че с ко го
ха рак те ра.

Меж ду воз ник но ве ни ем ДТП и пси хо -
ло ги че с кой ус той чи во с тью во ди те ля (ос т -
ро той зре ния, вре ме нем ре ак ции, сен сор -
ны ми, сен со мо тор ны ми, по зна ва тель ны -
ми и по ве ден че с ки ми ха рак те ри с ти ка ми
во ди те ля) су ще с т ву ет яв ная связь, то есть
су ще с т ву ют пси хо ло ги че с кие осо бен но с -
ти, ко то рые пред рас по ла га ют к ава рий но с -
ти, хо тя и не яв ля ют ся фа таль ны ми.

Фак ты по вто ря е мо с ти ДТП у оп ре де -
лен ной ча с ти во ди те лей при от но си тель -
ной бла го по луч но с ти ус ло вий по зво ля ют
пред по ло жить, что во ди тель со вер ша ет

столь ко са мых раз но об раз ных от кло не ний
от пра виль ной ез ды, не ред ко ве ду щих
к ДТП, по то му, что его уча с тие в про цес се
дви же ния обус лав ли ва ет ся, оп ре де ля ет ся,
ре а ли зу ет ся со во куп но с тью про цес сов,
функ ций, ха рак те ри с тик, со сто я ний,
свойств, под чи ня ю щих ся ря ду пси хо ло ги -
че с ких за ко но мер но с тей. Каж дая из при -
чин ДТП, вскры ва е мая при рас сле до ва -
нии, на са мом де ле име ет «скры тую» об -
ласть, не ле жа щую на по верх но с ти яв ле -
ний, тре бу ю щую для вы яв ле ния спе ци аль -
но го пси хо ло ги че с ко го ис сле до ва ния во -
ди тель ской де я тель но с ти. Суть во ди тель -
ской де я тель но с ти за клю ча ет ся в слож ном
пси хо ло ги че с ком вза имо дей ствии во ди те -
ля и ус ло вий дви же ния. Под ус ло ви я ми
дви же ния по ни ма ет ся со во куп ность ха -
рак те ри с тик тех ни че с ко го сред ства и осо -
бен но с тей дви же ния: со сто я ние про ез жей
ча с ти до ро ги, око ло до рож но го про стран -
ства, до рож ные зна ки, ука за те ли, си гна лы
све то фо ра, же с ты ре гу ли ров щи ков дви же -
ния, про зрач ность ат мо сфе ры, ви ди мость,
об зор ность, плот ность и со став транс порт -
но го по то ка, до рож но
транс порт ные си ту -
а ции и т.д. Та ким об ра зом, про сма т ри ва ет -
ся клас си че с кая схе ма си с те мы «че ло век –
про из вод ствен ная сре да». Ди а гно с ти ка
пси хо ло ги че с ких осо бен но с тей во ди те лей
с лю бой це лью (оцен ка про фес си о наль ных
воз мож но с тей при рас сле до ва нии про ис -
ше с т вия, рас пре де ле ние по ви дам пе ре во -
зок, учет пси хо ло ги че с ких осо бен но с тей
при обу че нии) пред по ла га ет вы яв ле ние ха -
рак те ри с тик низ ко го, сред не го, хо ро ше го
и от лич но го уров ня функ ци о ни ро ва ния.
Как пра ви ло, прак ти ку ют ся сле ду ю щие
при емы ис сле до ва ния пси хо ло ги че с ких
осо бен но с тей во ди те ля:

– в ди а па зо не ус ло вий;
– с уче том ви да пе ре во зок;
– с уче том над еж но с ти во ди те ля,

за кри те рий ко то рой бе рет ся на ли чие
или от сут ствие ДТП из
за не пра виль -
ных дей ствий (без дей ствия) во ди те -
ля. Рас сма т ри вая пси хо ло ги че с кие
ас пек ты без опас но с ти де я тель но с ти
во ди те ля, от ме тим, что без опас ность
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тру да че ло ве ка оп ре де ля ет ся опас ны -
ми пси хо фи зи о ло ги че с ки ми и вред -
ны ми про из вод ствен ны ми фак то ра -
ми. В со от вет ствии с ГОСТ
12.00.003
80 опас ные и вред ные про -
из вод ствен ные фак то ры по драз де ля -
ют ся на фи зи че с кие, хи ми че с кие,
био ло ги че с кие и пси хо фи зи о ло ги че -
с кие. При ме ни тель но к про фес сии
во ди те ля мож но ут вер ждать, что на -
ибо лее оп ре де ля ю щи ми яв ля ют ся
пси хо фи зи о ло ги че с кие фак то ры.

Они обус лов ле ны кон крет ным со дер -
жа ни ем и ха рак те ром дан но го ви да де я -
тель но с ти и со от вет стви ем ее фи зио ло ги -
че с ким воз мож но с тям и пси хо ло ги че с ким
осо бен но с тям ор га низ ма че ло ве ка. По ха -
рак те ру дей ствия пси хо фи зи о ло ги че с кие
фак то ры де лят ся на фи зи че с кие и нерв -
но
пси хи че с кие пе ре груз ки. Фи зи че с кие
пе ре груз ки бы ва ют ста ти че с кие и ди на ми -
че с кие. Они в ос нов ном оп ре де ля ют ся эр -
го но мич но с тью ра бо че го ме с та. 

К нерв но
пси хи че с ким пе ре груз кам от -
но сят ся ум ствен ное пе ре на пря же ние ана -
ли за то ров (во ди те лей), мо но тон ность тру -
да и эмо ци о наль ное пе ре воз буж де ние.

Пси хо ло ги че с кие при чи ны трав ма -
тиз ма – это пре не бре же ние тре бо ва ни я -
ми без опас но с ти, не вни ма тель ность, вы -
пол не ние ра бот в бо лез нен ном со сто я -
нии, фи зи че с кая и нерв но
пси хи че с кая
пе ре груз ка.

Од ной из при чин не сча ст ных слу ча ев
яв ля ет ся вре мен ное сни же ние пси хо фи -
зи о ло ги че с ких ка честв че ло ве ка. Та кое
сни же ние мо жет про ис хо дить на фо не
раз ви ва ю ще го ся утом ле ния, ко то рое воз -
ни ка ет в ре зуль та те дли тель ной ра бо ты
или под вли я ни ем пси хо фи зи о ло ги че с ких
фак то ров про из вод ствен ной опас но с ти.
Так, на иболь шее чис ло ДТП про ис хо дит
пе ред обе ден ным пе ре ры вом и в кон це
ра бо че го дня. Сре ди пси хо фи зи о ло ги че с -
ких фак то ров, вли я ю щих на без опас ность
де я тель но с ти, сле ду ет от ме тить ус той чи во
по вы ша ю щие ин ди ви ду аль ную под вер -
жен ность опас но с ти. Из них оп ре де ля ю -
щи ми яв ля ют ся:

1) осо бен но с ти тем пе ра мен та;
2) функ ци о наль ные из ме не ния в ор га -

низ ме;
3) де фек ты ор га нов чувств;
4) не удов лет во рен ность дан ным ви дом

де я тель но с ти;
5) про фес си о наль ная не при год ность.
Та ким об ра зом, мож но сде лать вы вод,

что пси хо ло гия без опас но с ти – это при -
ме не ние пси хо ло ги че с ких зна ний для
обес пе че ния без опас но с ти де я тель но с ти
во ди те ля.

Пси хо ло ги ей без опас но с ти рас сма т ри -
ва ют ся пси хи че с кие про цес сы, пси хи че с -
кие свой ства и раз лич ные фор мы пси хи че -
с ких со сто я ний, на блю да е мые в про цес се
тру до вой де я тель но с ти.

В ор га ни за ции про фи лак ти ки без опас -
но с ти до рож но го дви же ния боль шое зна -
че ние име ют осо бые пси хи че с кие со сто я -
ния. В этой свя зи боль шое зна че ние име ет
про фес си о наль ный от бор во ди те лей, над -
еж ность и учет ин ди ви ду аль ных осо бен но -
с тей во ди те ля при обу че нии, оцен ка пси -
хо ло ги че с ко го со сто я ния во ди те ля не по -
сред ствен но пе ред вы ез дом на ли нию. 

Ре ше ние во про сов пси хи че с кой над еж -
но с ти спе ци а ли с тов, де я тель ность ко то -
рых свя за на с от вет ствен но с тью за жизнь,
скла ды ва ет ся из двух на прав ле ний. Пер -
вое на прав ле ние пред став ля ет со бой ор га -
ни за цию ме ди цин ско го и про фес си о наль -
но го от бо ра лиц для вы пол не ния ра бот
с по вы шен ны ми фор ма ми эмо ци о наль -
ной (пси хи че с кой) на груз ки. Вто рое на -
прав ле ние со став ля ет по сто ян ный кон т -
роль здо ро вья, осо бен но пси хи че с ко го
и пси хо ло ги че с ко го со сто я ния этой груп -
пы спе ци а ли с тов.

По все днев ная прак ти ка и ме ди ко
пси -
хо ло ги че с кие на блю де ния сви де тель ст ву -
ют о пред рас по ло жен но с ти оп ре де лен ных
групп лю дей к ри с ко ван ным по ступ кам
и по вы шен ной трав ма ти за ции. К их чис лу
от но сят ся ли ца с пси хи че с ки ми рас строй -
ства ми (бо лез ня ми) или с при зна ка ми
нерв но
пси хи че с кой не ус той чи во с ти.
Под нерв но
пси хи че с кой не ус той чи во с -
тью по ни ма ет ся не бо лезнь, а груп па при -
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зна ков, ука зы ва ю щих на сла бость пси хи -
че с ких про цес сов и пред рас по ло жен ность
че ло ве ка к сры вам в ус ло ви ях вы со кой
пси хи че с кой на груз ки. При ре ше нии во -
про сов ин ди ви ду аль ной при год но с ти че -
ло ве ка к раз лич ным ви дам тру до вой де я -
тель но с ти в за ви си мо с ти от ха рак те ра тру -
да к пси хи че с ко му здо ро вью че ло ве ка мо -
гут предъ яв лять ся раз лич ные тре бо ва ния.
Ме ди цин ским от бо ром вы яв ля ют ся ли ца,
стра да ю щие пси хи че с ки ми за бо ле ва ни я ми
или пе ре нес шие тя же лые фор мы пси хи че -
с ких бо лез ней. При этом на ра бо ту, свя зан -
ную с воз мож но с тью трав ма ти за ции, не
до пу с ка ют ся ли ца, об на ру жи ва ю щие не до -
раз ви тие, эпи леп сию и дру гие рас строй -
ства со зна ния, пси хо зы и не в ро зы.

Уро вень ава рий но с ти свя зан с та ки ми
пси хо ло ги че с ки ми кри те ри я ми, как пси -
хи че с кая ра бо то с по соб ная ус той чи вость
че ло ве ка к пси хи че с ким и фи зи че с ким на -
груз кам, над еж ность пси хи че с ких про цес -
сов при экс тре маль ных воз дей стви ях
(слож ная или ава рий ная си ту а ция). Ре ше -
ние этих проб лем воз мож но пу тем вне дре -
ния в прак ти ку име ю ще го ся опы та ор га ни -
за ции про фес си о наль но го ме ди ко
пси хо -
ло ги че с ко го от бо ра. Про фес си о наль ный
от бор на пер вом эта пе ста вит за да чу не до -
пу с кать к ра бо те, свя зан ной с вы со кой от -
вет ствен но с тью за жизнь, лю дей с нерв -
но
пси хи че с кой не ус той чи во с тью. Ли ца
с нерв но
пси хи че с кой не ус той чи во с тью,
как об ла да ю щие по вы шен ной сте пе нью
ри с ка, не долж ны обу чать ся про фес си ям,
тре бу ю щим по сто ян ной эмо ци о наль ной
ус той чи во с ти. К та ким про фес си ям от но -
сит ся и де я тель ность во ди те ля ав то мо би ля.
Для вы яв ле ния нерв но
пси хи че с кой не ус -
той чи во с ти так же долж ны на прав лять ся
во ди те ли, со вер шив шие ДТП или склон -
ные к их со вер ше нию.

Про фес си о наль ный пси хо ло ги че с кий
от бор име ет це лью с по мо щью ка че с т вен -
ных и ко ли че с т вен ных пси хо ло ги че с ких
кри те ри ев (те с тов) оп ре де лить при год -
ность че ло ве ка к про фес сии во ди те ля.

Име ют ся на блю де ния, что при мер но
50% ДТП слу ча ет ся с во ди те ля ми со ста -

жем ра бо ты до 2
х лет. Про фес си о наль ная
не опыт ность тес но свя за на с низ кой дис -
цип ли ной тру да, не ос то рож ны ми дей стви -
я ми и по ве де ни ем.

Не ма лым ре зер вом по вы ше ния без -
опас но с ти дви же ния на ав то мо биль ном
транс пор те мо жет быть учет ин ди ви ду аль -
ных пси хо ло ги че с ких осо бен но с тей во ди -
те лей при их обу че нии.

При пси хо ди а гно с ти че с ком ис сле до ва -
нии с це лью уче та пси хо ло ги че с ких ка -
честв при обу че нии и рас пре де ле нии во ди -
те лей по ви дам пе ре во зок про гно зи ру ет ся
про фес си о наль ная при год ность во ди те -
лей. Про ве де ние обу че ния с уче том ин ди -
ви ду аль ных пси хо ло ги че с ких осо бен но с -
тей обу ча ю щих ся пред по ла га ет: все сто -
рон нее пси хо ло ги че с кое об сле до ва ние;
пси хо ло ги че с кую под го тов ку: до ве де ние
до све де ния обу ча ю ще го ся его ин ди ви ду -
аль ных пси хо ло ги че с ких осо бен но с тей;
осоз на ние обу ча ю щим ся соб ствен ных
пси хо ло ги че с ких осо бен но с тей; вза имо -
дей ствие обу ча ю ще го ся и обу ча ю ще го
в раз ви тии пре иму ществ и ком пен са ции
не до стат ков пси хи ки обу ча ю ще го ся при
ус во е нии зна ний, фор ми ро ва нии уме ний
и на вы ков, не об хо ди мых для без опас но го
уп рав ле ния ав то транс порт ным сред ством.

По сколь ку ни од но из этих ус ло вий
в на сто я щее вре мя не вы пол ня ет ся, об уче -
те пси хо ло ги че с ких осо бен но с тей че ло ве -
ка при обу че нии вож де нию мож но го во -
рить толь ко в пла не воз мож но го. 

Об осо бен но с тях сво е го зре ния и вос -
при ятия дол жен знать каж дый во ди тель.
При обу че нии важ но, что бы обу ча ю щий -
ся осоз нал до сто ин ства и не до стат ки сво -
их зри тель ных функ ций в свет лое и тем -
ное вре мя су ток: про дол жи тель ность раз -
ли че ния и ос т ро ту зре ния на раз ных рас -
сто я ни ях, раз ных уров нях яр ко с ти, пос ле
ос леп ля ю ще го воз дей ствия раз ной ин тен -
сив но с ти и дли тель но с ти. При обу че нии
каж до му во ди те лю сле ду ет по ка зать, в ка -
ких ус ло ви ях зри тель ной ра бо ты его вож -
де ние опас но для до рож но го дви же ния
и что при не до стат ках зри тель ных функ -
ций ос нов ным пра ви лом во ди те ля долж на
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быть по вы шен ная вни ма тель ность и ос -
мо т ри тель ность.

Учет осо бен но с тей свойств вни ма ния
при обу че нии дол жен со сто ять в сле ду ю -
щем: рас ши ре ние объ ема вни ма ния спе ци -
аль ны ми уп раж не ни я ми по раз ви тию бы с -
т ро го из би ра тель но го вос при ятия на ибо -
лее важ ных в дан ный мо мент объ ек тов;
уве ли че ние спо соб но с ти к рас пре де ле нию
уме ния од но вре мен но го зри тель но го, слу -
хо во го, ося за тель но го вос при ятия, опе ра -
тив но го мыш ле ния и дей ствия; ком пен си -
ро ва ние не до стат ков, пе ре клю че ние вни -
ма ния ма ло тре ни ру е мых в си лу обус лов -
лен но с ти их не до ста точ ной по движ но с тью
нерв ных про цес сов, раз ви тие на вы ков
про гно зи ро ва ния до рож ной си ту а ции,
при ме не ние про фи лак ти че с ких дей ствий
по пред уп реж де нию воз ник но ве ния кри -
ти че с ких си ту а ций; ком пен са ция по вы -
шен ной склон но с ти к от вле че нию вни ма -
ния раз ви ти ем лич но ст ных ка честв –
чувств от вет ствен но с ти, дис цип ли ни ро -
ван но с ти. Обу че ние во ди те лей с уче том
ин ди ви ду аль ных пси хо ло ги че с ких осо бен -
но с тей – ог ром ное по ле де я тель но с ти для
спе ци а ли с тов в об ла с ти пси хо ло гии и не -
ис поль зу е мый ре зерв по вы ше ния без опас -
но с ти дви же ния. Кро ме обу че ния, боль -
шое зна че ние име ет осу щест в ле ние кон т -
ро ля  пси хо ло ги че с ко го со сто я ния во ди те -
ля с це лью при ня тия сво е в ре мен ных дей -
ствий для вос ста нов ле ния нор маль но го
со сто я ния пси хи ки. Че ло век, год ный по
сво е му здо ро вью к вы со ко от вет ствен ным
фор мам тру да, мо жет вре мен но на хо дить ся
в со сто я нии, ко г да он не спо со бен эф фек -
тив но и ка че с т вен но вы пол нять свои обя -
зан но с ти. По это му для во ди те лей ав то -
транс пор та не об хо ди мы не толь ко спе ци -
аль ный от бор и обу че ние, но и ор га ни за -
ция кон т ро ля пси хи че с ко го со сто я ния при
ра бо те на ли нии. Как из ве ст но, на ибо лее
рас про стра нен ны ми фор ма ми пси хи че с -
ких со сто я ний, раз ви ва ю щих ся в про цес се
про из вод ствен ной де я тель но с ти и не бла -
го при ят но вли я ю щих на ра бо то с по соб -
ность во ди те ля, яв ля ют ся за пре дель ные
пси хи че с кие на пря же ния.

За пре дель ные (чрез мер ные) фор мы
пси хи че с ко го на пря же ния сни жа ют эф -
фек тив ность тру да и ле жат в ос но ве оши -
боч ных и не пра виль ных дей ствий. Прак -
ти ка зна ет зна чи тель ное чис ло слу ча ев
воз ник но ве ния ДТП в ре зуль та те рас те -
рян но с ти и не при ня тия не об хо ди мых мер.
Тя же лое утом ле ние на блю да ет ся во всех
ви дах пси хи че с кой де я тель но с ти. На сту па -
ю щие при этом из ме не ния глав ным об ра -
зом про яв ля ют ся в сни же нии ра бо то с по -
соб но с ти, за труд не нии при ня тия ре ше -
ния, сни же ния ско ро с ти дей ствий.

В на сто я щее вре мя на всех ав то пред -
при яти ях не об хо ди мо вве с ти ме ди цин -
ский кон т роль пси хи че с ко го со сто я ния
во ди те лей. Во ди те ли об сле ду ют ся для
вы яв ле ния по стал ко голь ной ас те нии,
при этом вы яв ля ют ся и дру гие фор мы
утом ле ния. За да чу ме ди цин ско го кон т ро -
ля пси хи че с ко го со сто я ния лю дей нель зя
ог ра ни чи вать оп ре де ле ни ем лиц, склон -
ных к упо т реб ле нию ал ко го ля. Спе ци а -
ли с ты, осу щест в ля ю щие кон т роль, долж -
ны быть под го тов ле ны и в во про сах вы яв -
ле ния раз лич ных форм пред бо лез нен ных
со сто я ний, сни жа ю щих про фес си о наль -
ную бди тель ность. Кон т роль пси хи че с ко -
го со сто я ния во ди те ля в про цес се его де -
я тель но с ти не об хо ди мо про во дить ме то -
дом на блю де ния и оцен ки ра бо то с по соб -
но с ти спе ци а ли с тов в те че ние ра бо че го
дня. Вы пол ня ет ся эта ра бо та ли ца ми,
стар ши ми по долж но с ти, а так же в фор ме
са мо кон т ро ля и вза имо кон т ро ля. Для по -
вы ше ния пси хо ло ги че с кой ус той чи во с ти
во ди те лей в ра бо те по без опас но с ти до -
рож но го дви же ния не об хо ди мо уде лять
это му во про су боль шое зна че ние.

Ре жим тру да, осо бен но мо но тон ные
фор мы ра бот, свой ствен ные во ди те лям
ав то мо би лей, спо со бен уг не тать пси хи че -
с кую ак тив ность и сни жать ос то рож ность
спе ци а ли с та в во про се про из вод ствен ной
де я тель но с ти. Не оце ни мую роль в обес -
пе че нии до рож но го дви же ния иг ра ет
пси хо ло ги че с кая ат мо сфе ра в кол лек ти -
ве. Фор ми ро ва ние пра виль ных взгля дов
на ор га ни за цию и вы пол не ние ме ро при -
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ятий, на прав лен ных на обес пе че ние без -
опас но с ти до рож но го дви же ния, име ет
ре ша ю щее зна че ние в раз ви тии ра бо че го
кол лек ти ва.

Для вы пол не ния этой ра бо ты не об хо -
ди мо по сто ян ное вни ма ние ру ко во ди те лей
ав то пред при ятий, спе ци а ли с тов по ох ра не
тру да и ин же не ров по без опас но с ти до -
рож но го дви же ния. Учи ты вая на иболь шую
под вер жен ность ДТП мо ло дых во ди те лей,
для этой ка те го рии лиц в кол лек ти ве долж -
на со зда вать ся осо бая об ста нов ка за бо ты
по вос пи та нию и обу че нию без опас но му
по ве де нию и сти лю ез ды.

Так же боль шое зна че ние в этой ра бо те
име ет ис поль зо ва ние средств на гляд ной
аги та ции, на прав лен ное на са мо кон т роль
и са мо ре гу ля цию сво е го пси хо ло ги че с ко го
со сто я ния во ди те ля ми и дру гим пер со на -
лом. С по мо щью на гляд ной аги та ции не -
об хо ди мо вос пи ты вать у во ди те лей пси хо -
ло ги че с кую ус та нов ку на со хра не ние вы -
со кой ак тив но с ти в пе ри од уп рав ле ния ав -
то мо би лем. Сле ду ет до би вать ся та ко го по -
ло же ния, что бы во ди тель, по чув ство вав
у се бя сла бость или пе ре на пря же ние пси -
хи ки, ис кал со ве та и по мо щи у ме ди цин -
ско го ра бот ни ка для пред уп реж де ния ри с -
ка ава рии на до ро ге.

Пред уп реж де ние во ди те ля о его утом -
лен но с ти не толь ко мо би ли зу ет его вни ма -
ние в ра бо те, но и за ста вит из ме нить по ве -
де ние в до маш них ус ло ви ях, сни зить на -
груз ки в ра бо те и воз дер жать ся от упо т реб -
ле ния средств, ве ду щих к ас те ни за ции.

Не ис прав ность ав то мо би ля, не удов лет -
во ри тель ное со сто я ние до рож но го по кры -
тия и пло хие по год ные ус ло вия ча с то ста -
но вят ся при чи на ми до рож но
транс порт -
ных про ис ше с т вий. Од на ко ре ша ю щую
роль все
та ки иг ра ет че ло ве че с кий фак тор.
От мо раль но го со сто я ния че ло ве ка за ру -
лем за ви сит без опас ность всех уча ст ни ков
дви же ния. Как из бе жать чрез вы чай ных си -
ту а ций на до ро ге, свя зан ных с пси хо ло ги -
че с ки ми ас пек та ми по ве де ния во ди те лей?
На са мом де ле сде лать это не так
то слож -
но, но  рос си я нам та кой спо соб, ви ди мо, не
очень по ду ше. 

В ев ро пей ских стра нах к ус лу гам пси хо -
ло гов при бе га ет зна чи тель ная часть на се -
ле ния. На ши со граж да не де лить ся сво и ми
проб ле ма ми со спе ци а ли с та ми по ка что не
при вык ли, хо тя зря. В жиз ни каж до го че -
ло ве ка слу ча ют ся си ту а ции, спра вить ся
с пси хо ло ги че с ки ми по след стви я ми ко то -
рых в оди ноч ку бы ва ет про сто не воз мож -
но. Для уча ст ни ков до рож но го дви же ния
се рь ез ным мо раль ным по тря се ни ем, без -
ус лов но, ста но вят ся ава рии. Од на ко об ра -
щать ся к спе ци а ли с ту для сня тия пси хо ло -
ги че с ко го на пря же ния ник то не спе шит. 

Пси хо ло ги объ яс ня ют та кое по ве де ние
куль ту рой со вет ско го вре ме ни, ко г да не
бы ло при ня то про яв лять свои сла бо с ти,
рас ска зы вать по сто рон ним лю дям о сво их
проб ле мах. Не ко то рые рос си я не до сих
пор при дер жи ва ют ся ста рых тра ди ций,
опа са ясь, что их со чтут су мас шед ши ми. 

Сей час к на шим со граж да нам мед лен но
при хо дит осоз на ние то го, что от пси хо ло -
ги че с ко го здо ро вья че ло ве ка за ви сит ка че -
с т во его жиз ни. Мо раль но му со сто я нию
уде ля ет ся все боль ше вни ма ния. Осо бен но
важ но со хра нять ду шев ное рав но ве сие для
тех, кто на хо дит ся за ру лем. Пси хо ло ги че -
с кое со сто я ние че ло ве ка иг ра ет ре ша ю -
щую роль в экс трен ных си ту а ци ях. Утом -
ле ние и силь ная ус та лость во ди те ля се рь ез -
но вли я ют на без опас ность дви же ния.
В та кие мо мен ты у че ло ве ка при туп ля ет ся
вни ма ние, он не мо жет при нять вер ное ре -
ше ние. Еще од ним ре ша ю щим фак то ром
мо жет стать чрез мер ная пе ре гру жен ность
ин фор ма ци ей. Для при ня тия ре ше ния че -
ло ве ку не об хо ди мо об ра бо тать те или иные
све де ния, все об ду мать, про пу с тить че рез
се бя. Пол но стью по гру жен ный в свои
мыс ли, че ло век, са дясь за руль, не вспо ми -
на ет ни о до ро ге, ни о пра ви лах дви же ния. 

Пси хо ло ги счи та ют, что ав то мо биль –
это не то ме с то, где мож но за ни мать ся дву -
мя де ла ми од но вре мен но. Раз го во ры по
мо биль но му те ле фо ну, гром ко иг ра ю щая
му зы ка или бе се ды с пас са жи ра ми так же
сни жа ют вни ма тель ность. Не сто ит за бы -
вать, что в пер вые два ча са вож де ния, так
на зы ва е мый пе ри од вы ра ба ты ва ния, че ло -
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век на ибо лее скло нен со вер шать ошиб ки.
Не вер но при ня тое ре ше ние мо жет обер -
нуть ся са мы ми тра ги че с ки ми ми ре зуль та -
та ми. Лю бая ава рия – это се рь ез ный
стресс. Его по след ствия в лю бом слу чае да -
дут о се бе знать. Пси хо ло ги уве ря ют, что
по мощь не об хо ди ма каж до му уча ст ни ку
до рож но го про ис ше с т вия. Са ма по се бе
пси хо ло ги че с кая трав ма не опас на. Уг ро зу
мо гут пред став лять пост трав ма ти че с кие
по след ствия: бес по кой ный сон, кош ма ры
или бес сон ни ца, не обос но ван ное чув ство
оди но че с т ва или аг рес сив ность. 

Это са мые рас про стра нен ные по след -
ствия пси хо ло ги че с кой трав мы. По силь -
ную по мощь по стра дав ший мо жет ока зы -
вать се бе сам. Спе ци а ли с ты со ве ту ют не
по дав лять свои чув ства. Не об хо ди мо по -
де лить ся сво и ми пе ре жи ва ни я ми, рас ска -

зать о слу чив шем ся, о чув ствах, ко то рые
вы ис пы ты ва ли. Мож но из ли вать ду шу
род ным и дру зь ям. Од на ко сто ит за ду -
мать ся, на сколь ко при ят но им бу дет вы -
слу ши вать чу жие проб ле мы. К то му же,
ни ка кой ква ли фи ци ро ван ной по мо щи
ока зать они не смо гут. Са мым вер ным ре -
ше ни ем в этой си ту а ции бу дет об ра ще ние
к спе ци а ли с там. Лю дям пос ле се рь ез ных
стрес со вых си ту а ций пси хо ло ги ре ко мен -
ду ют по воз мож но с ти не вы би вать ся из
при выч но го рит ма жиз ни. Не об хо ди мо
про дол жать ра бо тать, ста рать ся со блю -
дать свой ежед нев ный гра фик. Так же,
по мне нию спе ци а ли с тов, ус ко рить про -
цесс вы здо ров ле ния по мо гут за ня тия
спор том. Фи зи че с кие на груз ки вы бро сят
все не га тив ные эмо ции, ко то рые раз ру -
ша ют че ло ве ка из ну т ри. 

Психологические аспекты, влияющие на безопасность дорожного движения...
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Ос нов ным фак то ром, вли я ю щим на
сни же ние ава рий но с ти, яв ля ет ся на ра щи -
ва ние тем пов ин фор ма ци он но
про па ган -
дист ской ра бо ты с на се ле ни ем. Вез де, где
толь ко это воз мож но, не об хо ди мо вне -
дрять в со зна ние граж дан про стую ис ти ну,
что уп рав ле ние транс порт ным сред ством
яв ля ет ся не толь ко пра вом от дель но го
граж да ни на, но и обя зан но с тью пе ред дру -
ги ми уча ст ни ка ми дви же ния и всем об ще -
ством со блю дать тре бо ва ния без опас но с -
ти. Не ме нее важ ным яв ля ет ся вы бор и ре -
а ли за ция тех ме ро при ятий, ко то рые,
преж де все го, сни жа ют тя жесть по след -
ствий ДТП и не тре бу ют до пол ни тель ных
боль ших фи нан со вых за трат. 

Пре ды ду щий опыт со ци аль ной кам па -
нии до ка зал, что гра мот ная про па ган да
спо соб на из ме нить от но ше ние об ще ства
к проб ле мам без опас но с ти на до ро гах.
При ня то счи тать, что со ци аль ная рек ла ма
на прав ле на толь ко на во ди те лей, с этой
ус та нов кой и свя за на боль шая часть ди с -
кус сий по по во ду си лы ее воз дей ствия.
Сю же ты ро ли ков  об ра ще ны, преж де все -
го, к близ ким, род ствен ни кам и дру зь ям
ав то мо би ли с тов, ко то рые мо гут по вли ять
на их по ве де ние и пред от вра тить тем са -
мым их ги бель. 

Це на ус пе ха со ци аль ной рек ла мы – это
со хра нен ные че ло ве че с кие жиз ни. Са мый
стро гий су дья – это дан ные ста ти с ти ки
Гос ав то ин спек ции. Ру ко во ди те ли средств
мас со вой ин фор ма ции долж ны осоз нать
свою до лю от вет ствен но с ти в ре а ли за ции
про грам мы по вы ше ния без опас но с ти дви -
же ния и ту роль, ко то рую СМИ мо гут сы г -
рать в со хра не нии жиз ней на ших со от ече -
с т вен ни ков. 

На се ле ние в зна чи тель ной ме ре под -
вер га ет ся воз дей ствию средств мас со вой
ин фор ма ции, в осо бен но с ти, ори ен ти ро -
ван ных на мо ло дежь, и об раз жиз ни, ко то -
рый ос ве ща ет ся в них.  Сред ствам мас со -
вой ин фор ма ции сле ду ет рас сма т ри вать
до рож но
транс порт ный трав ма тизм в ка -
че с т ве гло баль ной проб ле мы, ко то рая за -
тра ги ва ет жиз ни мил ли онов лю дей.  Су ще -
с т ву ет воз мож ность со дей ство вать по вы -
ше нию без опас но с ти до рож но го дви же ния
пу тем ре пор та жа ми о мо ло дых лю дях,
став ших жер т ва ми до рож но
транс порт ных
про ис ше с т вий, и их се мь ях и ос ве ще ния
на ибо лее эф фек тив ных ви дов прак ти ки
в об ла с ти до рож ной без опас но с ти.

Од ним из ви дов ин фор ма ци он но го
обес пе че ния, спо соб ству ю ще го обес пе че -
нию без опас но с ти до рож но го дви же ния,
яв ля ют ся Ин тер нет
пор та лы. Де я тель -
ность по ука зан ным клю че вым на прав ле -
ни ям ко ор ди ни ру ет ся и осу щест в ля ет ся
в тес ном со труд ни че с т ве с меж ду на род ны -
ми и не пра ви тель ст вен ны ми ор га ни за ци я -
ми, ру ко во дя щим ко ми те том ОПТОСОЗ,
со сто я щим из пред ста ви те лей стран
чле -
нов ЕЭК ООН и ВОЗ/Ев ро па, за ни ма ю -
щих ся проб ле ма ми транс пор та, ок ру жа ю -
щей сре ды и ох ра ны здо ро вья. С це лью ее
осу щест в ле ния по ощ ря ет ся со труд ни че с т -
во пра ви тельств, ме ст ных вла с тей, де ло вых
кру гов и дру гих за ин те ре со ван ных сто рон. 

Ин фор ма ци он ный центр ОПТОСОЗ
был со здан в ви де Ин тер нет
пор та ла с це -
лью обес пе че ния об ме на ин фор ма ци ей
и зна ни я ми в об ще ев ро пей ском ре ги о не
меж ду транс порт ным сек то ром, сек то ром
ок ру жа ю щей сре ды и сек то ром ох ра ны
здо ро вья. 
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Ин фор ма ци он ный центр, со здан ный на
ос но ве веб
тех но ло гий, при зван слу жить
рен та бель ным ин стру мен том для обес пе че -
ния лег ко го до сту па к ин фор ма ции
о транс пор те, ок ру жа ю щей сре де и ох ра не
здо ро вья, ох ва ты ва ю щим на уч ные, ме то до -
ло ги че с кие ас пек ты и во про сы по ли ти ки.
Он так же мо жет ис поль зо вать ся в ка че с т ве
ин те рак тив но го ме ха низ ма для об ме на ин -
фор ма ци ей и пе ре до вым опы том сре ди его
поль зо ва те лей. Ин фор ма ци он ный центр
рас счи ты ва ет на со труд ни че с т во и ко ор ди -
ни ро ван ное пла ни ро ва ние де я тель но с ти
меж ду на род ных ор га ни за ций и дол жен яв -
лять ся клю че вым ус ло ви ем для эф фек тив -
ной ре а ли за ции ОПТОСОЗ на на ци о наль -
ном и меж ду на род ном уров нях. Рас про -
стра не ние ин фор ма ции и пе ре до во го опы -
та на об ще ев ро пей ском уров не обес пе чи -
ва ет ся на ан г лий ском, фран цуз ском и рус -
с ком язы ках.

Дан ный про ект спо соб ству ет ин те г ра -
ции ас пек тов ок ру жа ю щей сре ды и ох ра ны
здо ро вья в транс порт ную по ли ти ку, ко то -
рая яв ля ет ся од ним из при о ри тет ных на -
прав ле ний ОПТОСОЗ, по сред ством рас -
про стра не ния ин фор ма ции, пе ре до во го
опы та и на ра щи ва ния по тен ци а ла.

Ин фор ма ци он ный центр со здан, преж -
де все го, для лиц, ра бо та ю щих в дан ной
об ла с ти. В ча ст но с ти, пред по ла га ет ся его
ис поль зо ва ние на ци о наль ны ми и ме ст ны -
ми вла с тя ми, а так же ин же не ра ми транс -
порт но го сек то ра, ко то рые смо гут ис поль -
зо вать ин фор ма цию цен т ра для пла ни ро -
ва ния и об ме на ин фор ма ци ей с тем, что бы
спо соб ство вать ре а ли за ции по ли ти ки
в об ла с ти ус той чи во го раз ви тия транс -
порт но го сек то ра.

Со ци аль ная рек ла ма по во про сам без -
опас но с ти до рож но го дви же ния – рек ла ма
не ком мер че с кая и рас счи та на на дли тель -
ный пе ри од, так как пред по ла га ет из ме не -
ние об ра за мыш ле ния всех ка те го рий уча -
ст ни ков до рож но го дви же ния. 

Пер вая цель со ци аль ной рек ла мы –
при влечь вни ма ние об ще ствен но с ти
к проб ле мам, свя зан ным с обес пе че ни ем
без опас но с ти до рож но го дви же ния. На -

при мер, в Ека те рин бур ге проб ле му краж
и уго нов транс порт ных средств от круп ных
тор го вых цен т ров пред ста ви ли как «ан ти -
рек ла му» этих цен т ров на муль ти ме дий ных
ЖК
ви део эк ра нах. Пос ле вы хо да ви део ро -
ли ка в эфир о проб ле ме за го во ри ли и сред -
ства мас со вой ин фор ма ции: на те ле ви де -
нии вы шло не сколь ко сю же тов, в прес се
был опуб ли ко ван ряд ста тей. Ру ко вод ству
ГИБДД го ро да бу к валь но по сы па лись
звон ки от ди рек то ров тех тор го вых цен т -
ров, ко то рые бы ли «про ан ти рек ла ми ро ва -
ны». Они про си ли пре кра тить по каз ви -
део ро ли ка. И твер до обе ща ли ре шить во -
прос по обес пе че нию со хран но с ти ав то -
транс пор та сво их по ку па те лей. Та ким об -
ра зом, к проб ле ме краж и уго нов транс -
порт ных средств вни ма ние об ще ствен но с -
ти бы ло при вле че но. На се год няш ний день
на всех муль ти ме дий ных эк ра нах на по сто -
ян ной ос но ве транс ли ру ют ся ви део ро ли ки
раз лич ной те ма ти че с кой на прав лен но с ти.

Дру гая не ма ло важ ная цель со ци аль ной
рек ла мы по без опас но с ти до рож но го дви -
же ния – фор ми ро ва ние по ло жи тель но го
об ще ствен но го мне ния о ГИБДД. 

Для до сти же ния це лей ин фор ма ци он -
но го обес пе че ния в по вы ше нии без опас -
но с ти до рож но го дви же ния ис поль зу ют ся
рек лам ные щи ты, тка не вые рас тяж ки
и ви део ро ли ки, где боль шую роль в дан -
ном слу чае иг ра ет ви део ряд, изо бра же ние.
В ка че с т ве но си те лей рек ла мы ис поль зу -
ют ся бор та ав то транс пор та, осу щест в ля ю -
ще го пас са жир ские пе ре воз ки. Ин фор ма -
ци ей по без опас но с ти до рож но го дви же -
ния рас кра ше ны ав то бу сы, трол лей бу сы
и трам ваи. В раз ме щен ной ин фор ма ции
при о ри тет име ет текст, сло ган, ло зунг,
при зыв. На при мер: «Во ди тель! Со хра ни
жизнь ре бен ка». А в изо бра же нии обя за -
тель но ис поль зу ет ся чет ко ин тер п ре ти ру е -
мая сим во ли ка ГИБДД. 

В на сто я щее вре мя в Рос сии мно го
вни ма ния уде ля ет ся во про сам ме с та и ро -
ли со ци аль ной рек ла мы в жиз ни об ще -
ства. Не об хо ди мость ре ше ния со ци аль -
ных проб лем в стра не по вы ша ет зна чи -
мость дан но го ви да рек ла мы и ста вит за -
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да чи ее даль ней ше го раз ви тия. Со глас но
ст. 18 За ко на РФ «О рек ла ме», «со ци аль -
ная рек ла ма пред став ля ет об ще ствен ные
и го су дар ствен ные ин те ре сы и на прав ле -
на на до сти же ние бла го тво ри тель ных це -
лей». Со ци аль ная рек ла ма но сит не ком -
мер че с кий ха рак тер и ре ша ет важ ные об -
ще ствен ные за да чи. Она при зва на про па -
ган ди ро вать оп ре де лен ный об раз жиз ни
и по буж дать к кон крет ным дей стви ям.
В со ци аль ной рек ла ме не долж ны упо ми -
нать ся ком мер че с кие ор га ни за ции и ин -
ди ви ду аль ные пред при ни ма те ли, а так же
кон крет ные мар ки их то ва ров. Дан ное ог -
ра ни че ние рас про стра ня ет ся и на мар ки
то ва ров, яв ля ю щи е ся ре зуль та том пред -
при ни ма тель ской де я тель но с ти не ком -
мер че с ких ор га ни за ций. В Рос сии со ци -
аль ная рек ла ма вхо дит пре иму ще с т вен но
в сфе ру го су дар ствен ных ин те ре сов, хо тя
за ру бе жом со ци аль ную рек ла му ак тив но
раз ме ща ют не ком мер че с кие и ком мер че -
с кие ор га ни за ции. 

В Рос сии эф фек тив ность со ци аль ной
рек ла мы яв ля ет ся до ста точ но низ кой.
По ре зуль та там оп ро са в 2008 г. бы ло вы яв -
ле но, что бо лее по ло ви ны всех оп ро шен -
ных (134 че ло ве ка) не за ме ча ют со ци аль -
ную рек ла му на ули цах и эк ра не те ле ви зо -
ра. 20% вос при ни ма ют ее как ук ра ше ние
го ро да, а 10% от ме ти ли, что со ци аль ная
рек ла ма их раз дра жа ет, 70% не смог ли при -
по мнить ни од но го со ци аль но го сло га на,
а у 30% ли дер ство по за по ми на е мо с ти дер -
жит рек ла ма «За пла ти на ло ги и спи спо -
кой но». Каж дый тре тий ре с пон дент по ста -
вил под со мне ние не об хо ди мость та кой
рек ла мы. Это за став ля ет за ду мать ся о ка -
че с т ве со ци аль ной рек ла мы, ее со дер жа -
нии и фор мах раз ме ще ния. Боль шое зна -
че ние в свя зи с этим при об ре та ет за ру беж -
ный опыт, ко то рый по ка зы ва ет, что со ци -
аль ная рек ла ма ре ша ет в боль шей сте пе ни
не по ли ти че с кие за да чи, а об ще ствен но
не об хо ди мые во про сы и раз ме ща ет ся не
толь ко го су дар ствен ны ми ор га на ми вла с -
ти, но и ком мер че с ки ми и не ком мер че с ки -
ми ор га ни за ци я ми. В Рос сии со ци аль ную
рек ла му про из во дят, как пра ви ло, те же

лю ди, что и ком мер че с кую. Са ми рек лам -
щи ки при зна ют, что про из вод ство «со ци -
ал ки» – это по ка за тель про фес си о на лиз ма
и кре а тив но с ти, по сколь ку со ци аль ная
рек ла ма долж на вы зы вать силь ные эмо -
ции, будь то шок, страх, ра дость или не го -
до ва ние, при чем по си ле сво е го воз дей -
ствия она долж на быть го раз до мощ нее,
не же ли рек ла ма сти раль но го по рош ка или
но во го ре с то ра на.

Пси хо лин г ви с ти че с кий ком плекс проб -
лем тек с та со ци аль ной рек ла мы от но сит ся
к пси хо ло ги че с ким ме ха низ мам дву сто -
рон не го меж субъ ект но го вза имо дей ствия:
тек с та рек ла мы и его ав то ра (ком му ни ка -
то ра) и тек с та рек ла мы и по тре би те ля.
Имен но текст обес пе чи ва ет пе ре да чу ком -
му ни ка тив но го на ме ре ния ав то ра и аде к -
ват ную смыс ло вую ин тер п ре та цию при
про чте нии. По мне нию от ече с т вен ных
пси хо лин г ви с тов, эф фек тив ность пси хо -
ло ги че с ко го воз дей ствия тек с та бу дет до -
сти гну та толь ко в слу чае, ес ли чи та ю щий
рек ла му вос при мет ос нов ную идею тек с та
аде к ват но за мыс лу ком му ни ка то ра, т.е.
пос ле про чте ния бу дет дей ство вать в со от -
вет ствии с иде ей рек ла мы.

Не ос та нав ли ва ясь на лин г ви с ти че с -
ких осо бен но с тях по стро е ния тек с та, от -
ме тим, что для каж до го ас пек та БДД текст
рек ла мы дол жен  со сто ять из не сколь ких
со об ще ний, что с по зи ции пси хо лин г ви с -
ти че с ко го ана ли за яв ля ет ся си с те мой эле -
мен тов раз ной сте пе ни слож но с ти. «Ан -
самбль» этих со об ще ний пред став ля ет со -
бой ие рар хию ком му ни ка тив ных про -
грамм раз ной сте пе ни важ но с ти, за ло -
жен ную в струк ту ре раз но по ряд ко вых
пре ди ка ций тек с та.

Ана лиз схе ма ти за ции тек с та по зна чи -
мо с ти пред став лен ной в нем ин фор ма ции
по зво ля ет до ста точ но точ но оце нить по -
тен ци аль ную ме ру его аде к ват но с ти и ин -
тер п ре та ции при вос при ятии. По доб ный
«ло ги ко
фак то ло ги че с кий» ана лиз тек с та
по ка зы ва ет, что по сле до ва тель ность, в ко -
то рой рас по ло же ны те или иные со об ще -
ния, мо жет су ще с т вен ным об ра зом рас хо -
дить ся с по ряд ком, в ко то ром уров ни  пре -
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ди ка тив ной струк ту ры тек с та со от но сят ся
друг с дру гом. В ре зуль та те это го рас хож де -
ния мы име ем воз мож ность ус та нав ли вать
при чи ны ин тер п ре та ци он ных сдви гов не
по ви не чи та ю ще го рек ла му, а по при чи не
не удач но го во пло ще ния ком му ни ка тив но -
го на ме ре ния ав то ра тек с та. Не ис клю че -
но, что по ре зуль та там ис сле до ва ния тек с -
та, во
пер вых, при дет ся вно сить раз лич -
ные из ме не ния в струк тур но
лин г ви с ти че -
с кий план тек с та, ме няя ло ги ку его раз вер -
ты ва ния. Во
вто рых, воз мож ны со кра ще -
ния (сжа тия) тек с та для сня тия его из бы -
точ но с ти, но при этом не ус т ра няя его
«смыс ло вых уз лов».

Так же не об хо ди мо от ме тить, что один
и тот же текст по
раз но му вос при ни ма ет ся
раз лич ны ми со ци аль ны ми груп па ми на се -
ле ния. Для рек ла мы это ста но вит ся важ -
ным, обус лав ли вая не об хо ди мость про ве -
де ния до пол ни тель ных со цио ло ги че с ких
ис сле до ва ний в этом на прав ле нии. Не об -
хо ди мо про ве де ние ком плек с ных ис сле до -
ва ний эф фек тив но с ти рек ла мы.

Рас смо т рим эта пы и их по сле до ва тель -
ность в меж субъ ект ном вза имо дей ствии
тек с та рек ла мы и чи та ю ще го. Ре зуль та ты
ана ли за вза имо дей ствия сво дят ся к вы де -
ле нию ря да раз лич ных мо мен тов де я тель -
но с ти вос при ятия ин фор ма ции, ха рак те -
ри зу ю щих про цесс ос во е ния тек с та на тех
или иных эта пах его по треб ле ния.

Ис сле до ва те ли рас сма т ри ва ют про цесс
вос при ятия тек с та как раз но уров не вый

про цесс, со сто я щий из раз ли че ния и уз -
на ва ния не по сред ствен но го вос при ятия
зна ков и фор ми ро ва ния об ра за со дер жа -
ния тек с та, «пла на вы ра же ния» и «пла на
со дер жа ния». Со дер жа тель ная струк ту ра
тек с та име ет ие рар хи че с кий ха рак тер
и вли я ет на про цесс его вос при ятия. Вос -
при ятие тек с та мож но рас сма т ри вать как
про цесс по этап но го син те за смыс ло во го
со дер жа ния тек с та на ба зе пер цеп тив но го
ана ли за, ре зуль та том ко то ро го бу дет яв -
лять ся гло баль ный об раз со дер жа ния тек -
с та. При вос при ятии ре ци пи ент вы де ля ет
в се ман ти че с ком со дер жа нии об ра за
сло -
ва от дель ные се ман ти че с кие ком по нен ты
и син те зи ру ет эти ком по нен ты в ос мыс -
лен ное це лое.

Вы де ля ют два эта па вос при ятия тек с та:
не по сред ствен ное вос при ятие зна ков
и смыс ло вое вос при ятие. Мож но пред по -
ло жить, что в хо де вос при ятия у ре ци пи ен -
та сло жит ся два об ра за тек с та. Не по сред -
ствен ный об раз тек с та вклю ча ет раз мер
и ка че с т во шриф та, вы де ле ние пред ло же -
ний, рас по ло же ние тек с то во го ма те ри а ла.
За тем ре ци пи ент чи та ет, вос при ни ма ет
текст, т.е. про ис хо дит его ос мыс ле ние (по -
зна ние).

На ри сун ке 1 пред став ле на мо дель вос -
при ятия тек с та рек ла мы, из ко то ро го вид -
но, что смыс ло вое про чте ние тек с та свя за -
но с оце ноч ной ре ак ци ей ре ци пи ен та, ко -
то рая вы ра жа ет ся во мне ни ях, чув ствах
и це ле на п рав лен ном по ве де нии.

Роль информационного обеспечения в повышении безопасности дорожного движения...

Рис. 1. Модель восприятия рекламного текста.
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На эта пе вос при ятия тек с та ре ци пи ен -
том ре ша ют ся сле ду ю щие во про сы:

– ну жен ли этот текст? Ин те ре сен и по -
зна ва те лен ли текст? Это ко гни тив -
ный ком по нент вос при ятия тек с та;

– ка ко во от но ше ние к это му тек с ту,
при ня тие или не при ятие уви ден ной
рек ла мы? По яви лось ли же ла ние ра -
бо тать с этим тек с том даль ше? Это
аф фек тив ный ком по нент вос при ятия
тек с та;

– что бу дет де лать даль ше че ло век, уви -
дев ший рек ла му, его по сле ду ю щие
дей ствия. Это по ве ден че с кий ком по -
нент вос при ятия.

В за ви си мо с ти от при ня тия или не при -
ятия тек с та идет даль ней шая смыс ло вая
об ра бот ка тек с та, про ис хо дит пе ре жи ва -
ние по лу чен ной ин фор ма ции в ви де фор -
ми ро ва ния и при ня тия об ра за со дер жа ния
тек с та. Об раз как бы за ме ща ет текст, ко г да
со дер жа ние ста но вит ся «до сто я ни ем» ре -
ци пи ен та, про ис хо дит ос мыс ле ние, т.е.
про цесс по ни ма ния. Та ким об ра зом, вос -
при ятие рек лам но го тек с та – про цесс вза -
имо дей ствия по тре би те ля и тек с та, вклю -
ча ю щий в се бя три ком по нен та: ко гни тив -
ный, аф фек тив ный и ко на тив ный (по ве -
ден че с кий), ин те г ра тив ным ре зуль та том
ко то ро го яв ля ет ся субъ ек тив ный об раз
вос при ятия тек с та рек ла мы. 

Проб ле ма пси хо ло ги че с ко го воз дей -
ствия тек с то вой ин фор ма ции на че ло ве ка
не по сред ствен но свя за на с ис сле до ва ни я -
ми эф фек тив но с ти это го воз дей ствия.

Из ве ст но, что при ана ли зе лю бо го ви да
че ло ве че с кой де я тель но с ти эф фек тив -
ность оце ни ва ет ся как ме ра до сти же ния
це лей на ба зе ис поль зо ва ния тех или иных
за трат, средств, ре сур сов. Цель со ци аль ной
рек ла мы – в осоз нан ном же ла нии дей -
ство вать со глас но про чи тан но му рек лам -
но му тек с ту, т.е. оп ре де лен ным об ра зом.
Осу ще с т вит ся это или нет – это не мо жет

яв лять ся оп ре де ля ю щим по ка за те лем ис -
сле до ва ния эф фек тив но с ти, по сколь ку
сплошь и ря дом мо гут ока зы вать вли я ние
при чи ны, не за ви ся щие от са мой рек ла мы.
Зна чит, эф фек тив ность пси хо ло ги че с ко го
воз дей ствия рек ла мы долж на оце ни вать ся
не толь ко по то му, дей ство вал че ло век в со -
от вет ствии с по буж де ни я ми рек ла мы или
нет, но и по про ме жу точ ным ре зуль та там
на всех ста ди ях воз дей ствия тек с та [1].

Ка кие про ме жу точ ные па ра ме т ры мо -
гут быть по ка за те ля ми эф фек тив но с ти
пси хо ло ги че с ко го воз дей ствия со ци аль -
ной рек ла мы? Для это го на до рас смо т реть
вре мен ной ас пект пред став лен но го на ри -
сун ке 2 про цес са ос во е ния рек лам но го
тек с та чи та те лем.

Пе рей дем к ха рак те ри с ти ке обоз на чен -
ной на ри сун ке 2 по сле до ва тель но с ти ос -
нов ных эта пов вос при ятия рек ла мы.

Этап № 1 – вни ма ние. Дан ный этап ре -
а ли зу ет ся в ви де двух ди хо то ми че с ких
форм – по ло жи тель ной, со впа да ю щей
с ви зу аль ным кон так том ре ци пи ен та
с рек лам ным тек с том, и от ри ца тель ный,
со впа да ю щий с от сут стви ем кон так та ре -
ци пи ен та и тек с та. Ес ли текст при влек
вни ма ние чи та те ля, то мож но пе ре хо дить
даль ше ко вто ро му эта пу пе ре ра бот ки ин -
фор ма ции – вос при ятию
по ни ма нию.
Эта проб ле ма от но сит ся к ком пе тен ции
суг ге с тив ной лин г ви с ти ки. Сле ду ю щий
этап № 2 – эмо ци о наль ное от но ше ние
к тек с ту. Этот этап свя зан с осо бен но с тя -
ми по стро е ния тек с та в «пла не вы ра же -
ния». Этап № 3 – за по ми на е мость тек с та,
с од ной сто ро ны, ак ти ви зи ру ет про шлый
по зна ва тель ный опыт чи та те ля, а с дру гой
яв ля ет ся по ка за те лем уров ня ос мыс ле ния
рек лам ной ин фор ма ции. За клю чи тель -
ный этап №4 – го тов ность к дей ствию –
яв ля ет ся по ка за те лем ре зуль та тив но с ти,
ин фор ма тив но с ти, ком му ни ка тив ной эф -
фек тив но с ти рек ла мы [1].

Рис. 2. Схема процесса восприятия рекламы.
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Ис хо дя из все го вы ше ска зан но го, мож -
но пред ло жить сле ду ю щие кри те рии пси -
хо ло ги че с кой эф фек тив но с ти воз дей ствия
рек ла мы:

– спо соб ность при влечь вни ма ние,
быть за ме чен ным чи та те лем;

– спо соб ность лег ко, бы с т ро, как мож но
в боль шем объ еме вос при ни мать ся;

– спо соб ность быть аде к ват ным смыс -
лу, за кла ды ва е мо му в нее ав то ром;

– спо соб ность вну шать не об хо ди мые
ус та нов ки, убеж дать, эмо ци о наль но
воз дей ство вать на ре ци пи ен та;

– спо соб ность за по ми нать ся на бо лее
дол гий срок;

– спо соб ность по буж дать ре ци пи ен та
к дей ствию – кри те рий так на зы ва е -
мой ко неч ной эф фек тив но с ти воз -
дей ствия;

Ка ки ми мо гут быть ко ли че с т вен ные
па ра ме т ры ком му ни ка тив ной оцен ки эф -
фек тив но с ти рек ла мы?

Пред став ля ет ся це ле со о б раз ной ме то -
ди ка оцен ки, ос но ван ная на кон цеп ции

си с тем но го ана ли за, ко г да пла ни ру е мый
ре зуль тат со по став ля ет ся с це лью дей -
ствия.

На эта пе раз ра бот ки про ек та со ци аль -
ной рек ла мы не об хо ди мо ста вить це ли и за -
да чи в пред по ла га е мом воз дей ствии, про -
гно зи руя его ко ли че с т вен ные па ра ме т ры. 

На при мер, до бить ся за по ми на е мо с ти
тек с та рек ла мы у 50% це ле вой ау ди то рии
жи те лей Ка за ни, при влечь вни ма ние 90%
на се ле ния и т.д. В та ком слу чае, про во дя
пост те с ти ро ва ние пси хо ло ги че с кой эф -
фек тив но с ти, не об хо ди мо со по став лять
ре зуль тат воз дей ствия с за да ча ми, ко то рые
ста ви лись в на ча ле про ек та.

Та ким об ра зом, не об хо ди мо ста вить
за да чи не толь ко тех ни че с ко го и эко но -
ми че с ко го, но и пси хо ло ги че с ко го ха рак -
те ра, фор му ли руя эти по ка за те ли в ко ли -
че с т вен ных по ка за те лях. Толь ко так мож -
но бу дет оце нить эф фек тив ность и роль
ин фор ма ци он но го обес пе че ния в по вы -
ше нии БДД, в том чис ле СМИ и со ци аль -
ной рек ла мы.

Измерение уровня качества общественных благ на примере ГИБДД

Ли те ра ту ра

1. Ша пош ни ков С.В., Аки мов В.А. Ак ту аль ные проб ле мы фор ми ро ва ния куль ту ры
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ИЗМЕРЕНИЕ УРОВНЯ КАЧЕСТВА
ОБЩЕСТВЕННЫХ БЛАГ НА ПРИМЕРЕ
ГИБДД

Н.З. САФИУЛЛИН, 
д.э.н., д.т.н, профессор

По вы ше ние ка че с т ва об ще ствен ных
благ, в ча ст но с ти, то ва ров и ус луг, про из -
во ди мых и пред ла га е мых ГИБДД, яв ля ет -
ся од ним из ус ло вий фак ти че с ко го удов -
лет во ре ния за про сов или по треб но с тей
уча ст ни ков до рож но го дви же ния, т.е. по -
тре би те лей. 

Оцен ка ка че с т ва то ва ра, ус лу ги и уров -
ня удов лет во ре ния за про сов, по треб но с тей

уча ст ни ков до рож но го дви же ния яв ля ет ся
слож ной за да чей1. В на сто я щее вре мя ис -
сле до ва те ли при оп ре де ле нии по ка за те лей
ка че с т ва объ ек тов (то ва ров и ус луг) ши ро -
ко поль зу ют ся ин стру мен таль ны ми и экс -
перт ны ми ме то да ми. Ин стру мен таль ные
ме то ды ос но ва ны на фи зи че с ких эф фек тах
и ис поль зо ва нии спе ци аль ной ап па ра ту ры.
Экс перт ные ме то ды ис поль зу ют ся там, где

1 Иси ка ва К. Япон ские ме то ды уп рав ле ния ка че с т вом / Сокр. пер. с англ. – М.: Эко но ми ка, 1998. – 215 с.; Фат -
хут ди нов Р.А. Уп рав ле ние кон ку рен то с по соб но с тью // Стан дар ты и ка че с т во. – 2000. – №10.
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фи зи че с кое яв ле ние не от кры то или очень
слож но для ис поль зо ва ния. Раз но вид но с -
тью экс перт но го ме то да яв ля ет ся так на зы -
ва е мый ор га но леп ти че с кий ме тод, ос но -
ван ный на ис поль зо ва нии ор га нов чувств
че ло ве ка. Су ще с т ву ет еще не сколь ко раз -
лич ных под хо дов оцен ки ка че с т ва то ва ров,
ис поль зу ю щих мно го фак тор ные мо де ли. 

Не смо т ря на на ли чие раз лич ных под хо -
дов в сфе ре оп ре де ле ния по ка за те лей ка че -
с т ва, ос та ет ся ряд не ре шен ных проб лем.
Труд но с ти свя за ны с транс фор ма ци ей по -
ня тия ка че с т ва из тех ни че с кой ка те го рии
в со ци аль но
эко но ми че с кую ка те го рию.
Ка че с т во на ча ли рас сма т ри вать во вза имо -
свя зи со спро сом, с удов лет во ре ни ем за -
про сов по тре би те лей, ве ли чи ной за трат
и т.п. Ка че с т во – это со во куп ность свойств
и ха рак те ри с тик бла га (то ва ра или ус лу ги),
ко то рые при да ют ему спо соб ность удов -
лет во рять обус лов лен ные или пред по ла га -
е мые по треб но с ти. По треб но с ти уча ст ни -
ков до рож но го дви же ния ха рак те ри зу ют ся
как ко ли че с т вен ны ми, так и ка че с т вен ны -
ми па ра ме т ра ми благ. 

В этих ус ло ви ях при ме не ние из ве ст ных
ме то дов из ме ре ния уров ня ка че с т ва за -
труд не но, так как воз мож но с ти из ве ст ных
ме то дов не от ве ча ют слож но с ти и мно го -
гран но с ти по ня тия ка че с т ва бла га. В свя зи
с этим на ибо лее труд ным, на име нее фор -
ма ли зо ван ным и ак ту аль ным в те о ре ти че с -
ком от но ше нии и в прак ти че с ком ис поль -
зо ва нии по ня тия ка че с т ва благ, ори ен ти -
ро ван но го на за про сы уча ст ни ков до рож -
но го дви же ния, яв ля ет ся раз ра бот ка обоб -
щен ных по ка за те лей ка че с т ва.

Удов лет во ре ние по треб но с тей уча ст ни -
ков до рож но го дви же ния – это сво е о б раз -
ная ме ра со от вет ствия па ра ме т ров то ва ра
или ус лу ги па ра ме т рам их за про са. По это -
му со от вет ствие па ра ме т ров об ще ствен но -
го бла га па ра ме т рам за про сов по тре би те -
лей мо жет быть из ме ре но мно го мер ны ми,
т.е. обоб щен ны ми по ка за те ля ми ка че с т ва,
ко то рые мы пред ла га ем вве с ти с уче том
спе ци фи че с ких свойств и осо бен но с тей

об ще ствен но го бла га «без опас ность до -
рож но го дви же ния». 

Об ще ствен ные бла га и за про сы уча ст -
ни ков до рож но го дви же ния ха рак те ри зу -
ют ся про из воль ным чис лом па ра ме т ров,
сре ди ко то рых име ет ся оп ре де лен ное чис -
ло па ра ме т ров с ко ли че с т вен но за да ва е мы -
ми ве ли чи на ми и ряд па ра ме т ров с ка че с т -
вен ны ми дан ны ми.

Кро ме то го, при вы со кой це не об ще -
ствен ное бла го тре бу е мо го уров ня ка че с т ва
мо жет быть и не про из ве де но. Ины ми сло -
ва ми, нель зя оп ре де лить ка че с т во об ще -
ствен но го бла га, не учи ты вая его це ны. Это
име ет боль шое зна че ние при пла ни ро ва -
нии и про ек ти ро ва нии об ще ствен но го бла -
га тре бу е мо го ка че с т ва. Обес пе че ние долж -
но го уров ня ка че с т ва не воз мож но без ре гу -
ли ро ва ния цен, до хо дов и из дер жек. То же
мож но ска зать и об объ еме пред ло же ния
(про из вод ства) об ще ствен но го бла га.

Ес ли на пред при ятии нет дан ных об
объ еме пред ло же ния, ко ли че с т ве от хо дов
про из вод ства, про цен те бра ка или не об хо -
ди мых пе ре де лок, не воз мож но оп ре де лить
до лю де фект ных из де лий и ча с то ту ус т ра -
не ния от ка зов на пред при ятии. Без этих
по ка за те лей не воз мож но обес пе че ние не -
об хо ди мо го уров ня ка че с т ва.

Не до ста точ ный объ ем пред ло же ния го -
су дар ством об ще ствен но го бла га, поль зу -
ю ще го ся спро сом, при чи ня ет не удоб ство
уча ст ни кам до рож но го дви же ния. Чрез -
мер ный объ ем пред ло же ния об ще ствен -
ных благ оз на ча ет пе ре рас ход тру до вых ре -
сур сов, сы рья и энер гии. Ре гу ли ро ва ние
за трат и обес пе че ние тре бу е мо го уров ня
ка че с т ва об ще ствен но го бла га – это две
вза имо свя зан ные за да чи, ре ше ние ко то -
рых свя за но со слож ной проб ле мой из ме -
ре ния уров ня ка че с т ва то ва ра и вве де ния
не ко то ро го по ка за те ля ка че с т ва, име ю ще -
го удач ное эко но ми че с кое тол ко ва ние по -
лу чен ных ре зуль та тов. Всем этим тре бо ва -
ни ям, на наш взгляд, на ибо лее пол но удов -
лет во ря ет ме ра со от вет ствия (или сход -
ства)1. В даль ней шем в ка че с т ве обоб щен -

1 Са фи ул лин Н.З., Са фи ул лин Л.Н. По ка за те ли кон ку рен то с по соб но с ти то ва ров // Ве ст ник КГТУ им. А.Н. Ту по -
ле ва. – 2001. – №1. – С. 60–65.
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но го по ка за те ля ка че с т ва об ще ствен но го
бла га, ори ен ти ро ван но го на удов лет во ре -
ние за про сов уча ст ни ков до рож но го дви -
же ния – по тре би те лей, бу дем ис поль зо -
вать ме ру сход ства gnki = q(Пni,Tki) меж ду
i
ми па ра ме т ра ми k
го бла га (то ва ра и ус -
лу ги) Tk = [Tk0,Tk1,…,Tki,…,TkI] и со от вет -
ству ю щи ми i
ми па ра ме т ра ми за про са n
го
уча ст ни ка до рож но го дви же ния (по тре би -
те ля), взя то го за ба зу срав не ния Пn = [Пn0,
Пn1,…,Пni,…,ПnI]..

Ме ра сход ства, яв ля ю ща я ся обоб щен -
ным по ка за те лем ка че с т ва то ва ра, с ме рой
бли зо с ти век тор ных па ра ме т ров Тk и Пn,
свя за на сле ду ю щим про стым со от но ше ни -
ем: gnk = 1 – dnk, n = 1,N, k = 1,K.

Под обоб щен ным по ка за те лем ка че с т ва
бу дем по ни мать ме ру сход ства gnk меж ду
па ра ме т ра ми k
го объ ек та Тk (k = 1,K) и по -
треб но с ти n
го по тре би те ля Пn (n = 1,N).
По ка за тель ка че с т ва – это есть ко ли че с т -
вен ная ме ра удов лет во ре ния по тре би те лей
на рын ке то ва ров и ус луг (gnk – это по ло жи -
тель ное ве ще с т вен ное чис ло, опи сы ва ю -
щее ка че с т во то ва ра). Ка че с т во яв ля ет ся
од ним из оп ре де ля ю щих фак то ров функ -
ции по лез но с ти и кон ку рен то с по соб но с ти.

Вы бор ба зы срав не ния. От вы бо ра ба зы
срав не ния в зна чи тель ной сте пе ни за ви сят
точ ность оцен ки ка че с т ва и при ни ма е мые
ре ше ния. Ис хо дя из по став лен ной за да чи,
ба зой срав не ния мо гут вы сту пать:

• по треб но с ти по тре би те лей;
• ве ли чи на не об хо ди мо го по лез но го

эф фек та;
• ги по те ти че с кий об ра зец;
• груп па ана ло гов.
В том слу чае, ко г да ба зой срав не ния яв -

ля ет ся по треб ность по тре би те лей, осу щест в -
ля ет ся вы бор но мен к ла ту ры и ус та нов ле ние
ве ли чин па ра ме т ров по треб но с ти по ку па те -
лей, оце ни ва е мой или кон ку ри ру ю щей про -
дук ции, ко то ры ми по тре би тель поль зу ет ся
при оцен ке про дук ции на рын ке, а так же ве -
со мо с ти этих па ра ме т ров в об щем их на бо ре.

Ко г да за ба зу срав не ния при ни ма ет ся
ве ли чи на не об хо ди мо го по тре би те лю по -

лез но го эф фек та про дук ции, а так же сум ма
средств, ко то рую по тре би тель го тов из рас -
хо до вать на при об ре те ние и по треб ле ние
про дук ции, в ка че с т ве эта ло на вы де ля ет ся
сам по лез ный эф фект или сум ма средств.

Ес ли оце ни ва е мая про дук ция име ет
кон ку рен та, то то вар
об ра зец мо де ли ру ет
по треб ность и вы сту па ет в ка че с т ве ма те -
ри а ли зо ван ных тре бо ва ний, ко то рым
долж на удов лет во рять про дук ция, под ле -
жа щая оцен ке.

Ино г да в ка че с т ве ба зы срав не ния вы -
сту па ет ги по те ти че с кий об ра зец, ко то рый
пред став ля ет со бой сред нее зна че ние па ра -
ме т ров груп пы из де лий или сред нее зна че -
ние по треб но с тей по тре би те лей. Та кая про -
це ду ра ис поль зу ет ся в том слу чае, ко г да ин -
фор ма ции по кон крет но му об раз цу – ана -
ло гу не до ста точ но. Фак ти че с ки речь идет об
ана ли зе по треб но с ти, ко то рой мо жет и не
су ще с т во вать, по это му эта оцен ка долж на
рас сма т ри вать ся как ори ен ти ро воч ная
и под ле жа щая даль ней ше му уточ не нию.

Зна чи тель но ча ще за ба зу срав не ния
при ни ма ет ся груп па ана ло гов, от об ран ных
с точ ки зре ния со гла со ва ния клас си фи ка -
ци он ных па ра ме т ров об раз ца и оце ни ва е -
мой про дук ции, из ко то рых вы би ра ют ся
на ибо лее пред ста ви тель ные, а за тем про -
грес сив ные из де лия, име ю щие на илуч шую
пер спек ти ву для даль ней ше го рас ши ре ния
объ ема про даж. 

Оцен ка удов лет во ре ния за про сов по -
тре би те лей то ва ра про из во дит ся пу тем со -
по став ле ния па ра ме т ров ана ли зи ру е мой
про дук ции с па ра ме т ра ми ба зы срав не ния
по треб но с тей по тре би те лей. Срав не ние
про во дит ся по груп пам тех ни че с ких и эко -
но ми че с ких па ра ме т ров.

Обоб щен ные по ка за те ли ка че с т ва то ва -
ра и ме ра удов лет во ре ния по треб но с тей по -
тре би те лей. Обоб щен ный по ка за тель ка -
че с т ва или удов лет во ре ния по треб но с тей
по тре би те лей, вво ди мый на ос но ве ме ры
сход ства меж ду па ра ме т ра ми объ ек та и ба -
зы срав не ния, дол жен удов лет во рять сле -
ду ю щим трем ус ло ви ям1:

Измерение уровня качества общественных благ на примере ГИБДД

1 Са фи ул лин Н.З. Ана лиз сто ха с ти че с ких си с тем и его при ло же ния. – Ка зань: Изд
во Ка занск. гос. техн. ун
та,
1998, – 168 с.
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1. gnk = max gnk, ес ли Пn = Тk;
2. gnk = gkn , ес ли g[Пn,Тk] = g[Тk,Пn];
3. 0 ≤ gnk < max gnk, ес ли

, (1)
где П – об ласть из ме не ния мно же с т ва па -
ра ме т ров ба зы срав не ния, на при мер, по -
треб но с ти по тре би те лей.

Пер вое ус ло вие по ка за те ля ка че с т ва яв -
ля ет ся ус ло ви ем мак си маль но го со от вет -
ствия объ ек та ба зе срав не ния, на при мер,
удов лет во ре ния по тре би те лей и оз на ча ет
иде аль ный или по тен ци аль но до сти жи -
мый уро вень ка че с т ва. Вто рое ус ло вие яв -
ля ет ся ус ло ви ем сим ме т рич но с ти, а тре тье
ус ло вие удов лет во ря ет тре бо ва нию мо но -
тон но го убы ва ния по ка за те ля ка че с т ва
(ме ры сход ства) gnk по рас сто я нию dnk, т.е.
из dnk ≥ dnj с не об хо ди мо с тью сле ду ет вы -
пол не ние не ра вен ства gnk ≤ gnj.

Слу чай ра вен ства мак си маль ной ве -
ли чи ны по ка за те ля ка че с т ва еди ни це, т.е.

со от вет ству ет нор ми -

ро ван но му зна че нию обоб щен но го по ка -
за те ля ка че с т ва и вво дит ся сле ду ю щим об -
ра зом:

1) gnk = 1, ес ли Пn = Тk;

2) gnk = gkn , ес ли q[Пn,Тk] = q[Тk,Пn];
3) 0 ≤ gnk ≤ 1, ес ли 

. (2)
Функ ция ме ры сход ства (2.2) об ла да ет

свой ством од но род но с ти от но си тель но ар -
гу мен тов Пni и Тki, так как для нее вы пол -
ня ет ся сле ду ю щее ус ло вие g(λiПni,λiТki) = λi
r g(Пni,Тki), где λi и r – не ко то рые чис ла. До -
пу с тим r = 1,   или  . То г да

спра вед ли вы сле ду ю щие со от но ше ния,

, яв ля ю щи е -

ся след стви ем од но род но с ти функ ции.

Эко но ми че с кий смысл сим ме т рич но -
с ти ме ры сход ства свя зан с еe од но знач -
ной воз мож но с тью при ме не ния дан но го
по ка за те ля ка че с т ва как по тре би те ля ми,
так и то ва ро п ро из во ди те ля ми. В об ла с ти
из уче ния от но ше ний по тре би те лей ме ра
сход ства мо жет быть ис поль зо ва на как

по ка за тель от но ше ния по тре би те лей
к то ва ру. 

По ка за тель от но ше ния по тре би те лей
к то ва ру – это ве ли чи на ме ры сход ства (со -
от вет ствия) меж ду па ра ме т ра ми по треб но -
с ти по тре би те лей и то ва ра. А при ис сле до -
ва нии ка че с т ва то ва ров на рын ке ме ра
сход ства при ме ня ет ся как по ка за тель ка че -
с т ва то ва ра. От ме тим, что ана ло га ми по ка -
за те ля ка че с т ва яв ля ют ся обык но вен ные
ве сы или ме ра дли ны «метр». Они ис поль -
зу ют ся как про дав ца ми, так и про из во ди -
те ля ми для оп ре де ле ния ве са или из ме ре -
ния дли ны то ва ров.

Та ким об ра зом, по ка за тель ка че с т ва –
это ве ли чи на ме ры сход ства меж ду па ра ме -
т ра ми ба зы срав не ния и объ ек та (то ва ра
или ус лу ги).

Ана лиз и оцен ка ка че с т ва то ва ра и ме ра
удов лет во ре ния по треб но с тей по тре би те -
ля. Срав ни вая меж ду со бой по ка за те ли ка -
че с т ва объ ек тов по от но ше нию каж до му
по тре би те лю, мож но оп ре де лить уро вень
ка че с т ва каж до го то ва ра по от но ше нию
дру гих то ва ров.

Оче вид но, ка че с т во j
го то ва ра от но си -
тель но n
го по тре би те ля бу дет оп ре де лять -
ся по фор му ле:

gnj = max {gn1, gn2,..., gnj,..., gnK}, .    (3)

Так же мож но вве с ти от но ше ние l
го по -
тре би те ля к уров ню ка че с т ва k
го то ва ра:

glk = max {g1k, g2k,..., glk,..., gNk}, .    (4)

Ес те с т вен но, при этом не об хо ди мо
срав не ние ве ли чи ны gnj с не ко то рым по ро -
го вым зна че ни ем ка че с т ва hj, оп ре де ля е -
мым в каж дом кон крет ном слу чае по
сво е -
му. Пре вы ше ние уров ня по ро га по ка за те -
лем ка че с т ва за пи сы ва ет ся 

1 – gnj > hj, , (5)

и 1> nj яв ля ет ся ус ло ви ем удов лет во ре ния
на рын ке j
го то ва ра n
му по тре би те лю.

Кро ме то го, вве дем по рог раз ли чия ε
то ва ров по ка че с т ву:

164
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, (6)

где εj,k – ми ни маль ная раз ни ца меж ду
по ка за те ля ми ка че с т ва то ва ров. Под по -
ро гом раз ли чия ка че с т ва бу дем по ни мать

на имень шее из ме не ние по ка за те ля ка че -
с т ва меж ду то ва ра ми, ко то рое спо со бен
за ме тить по тре би тель. В про тив ном слу -
чае n
й по тре би тель с оди на ко вой ве ро ят -
но с тью мо жет быть удов лет во рен или j
м
то ва ром, или k
м то ва ром.

Социально�экономические аспекты транспортных рисков
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Аннотация
Це лью дан ной ста тьи яв ля ет ся рас смо т ре ние со ци аль но
эко но ми че с ких ас пек тов

транс порт ных ри с ков.

Еже год но в ми ре гиб нет в до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т ви ях по ряд ка
1,2 млн. че ло век. Это об сто я тель ст во, бес -
спор но, оп ре де ля ет ак ту аль ность дан но го
ви да ри с ка. Все мир ная ор га ни за ция здра -
во о х ра не ния еже год но рас счи ты ва ет на -
ци о наль ные по ка за те ли транс порт ных ри -
с ков, вы ра жа е мые ко ли че с т вом по гиб ших
на до ро гах и ули цах в рас че те на 100 тыс.
ав то мо би лей. Этот по ка за тель по зво ля ет
объ ек тив но срав нить сте пень ус пеш но с ти
адап та ции жи те лей стра ны к жиз ни в ок -
ру же нии боль шо го ко ли че с т ва транс порт -
ных средств. В стра нах
чле нах OECD по -
ка за те ли транс порт ных ри с ков не пре вы -
ша ют 15–18 еди ниц и об ла да ют чет ко вы -
ра жен ной по ни жа тель ной ди на ми кой.
В са мых без опас ных стра нах транс порт -
ные ри с ки стро го ни же 10 еди ниц. К та ким
стра нам от но сят ся Швей ца рия, Нор ве гия,

Ни дер лан ды, Шве ция, Япо ния, Гер ма ния,
Ве ли ко бри та ния. Осе нью 2008 го да на
Меж ду на род ном транс порт ном фо ру ме
стран
чле нов OECD (ITF
2008) бы ла при -
ня та дек ла ра ция «В на прав ле нии ну ля»
(Towards Zero). В ней по став ле на ам би ци -
оз ная цель – ли к ви ди ро вать смерт ность на
до ро гах.

Да ле ко за пре де ла ми это го ма ги с т -
раль но го на прав ле ния, по ко то ро му дви -
жут ся раз ви тые стра ны, на хо дят ся Ни ге -
рия, Иран, Ве не су э ла и мно гие дру гие
стра ны тре ть е го ми ра. Здесь транс порт -
ные ри с ки ле жат в ди а па зо не 500–1000
и бо лее еди ниц.

Рос сий ские по ка за те ли на хо дят ся при -
мер но в се ре ди не это го мрач но го рей тин -
га. Ес ли счи тать по офи ци аль ной ста ти с -
ти ке, то на ши транс порт ные ри с ки со -
став ля ют по ряд ка 90 еди ниц; с по прав ка -
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ми на осо бен но с ти на ци о наль ной си с те -
мы уче та – не ме нее 110–120 еди ниц.1

По ня ти ем «риск» че ло век поль зу ет ся
дли тель ный пе ри од вре ме ни. Вме с те с раз -
ви ти ем об ще ства ме ня лось и по ни ма ние
ро ли и зна че ния ри с ка. Со вре ме нем на -
коп лен ные зна ния о ри с ке бы ли объ еди -
не ны в на уку «ри с ко ло гия». Пред ме том
дан ной на уки яв ля ют ся об щие за ко но мер -
но с ти раз ви тия зна ний о ри с ке, а так же те -
о ре ти че с кие кон цеп ции ри с ка, от ра жа ю -
щие раз лич ные точ ки зре ния и под хо ды
к из уче нию ри с ка. Эти точ ки зре ния тра -
ди ци он но на зы ва ют ся ас пек та ми и пред -
став ля ют со бой угол вос при ятия проб ле -
мы, пред ме та или яв ле ния ис хо дя из ка ко -
го
то кру га идей и по ня тий кон крет ной
об ла с ти зна ний.

Ас пект (от лат. ас пек тус – вид) – точ ка
зре ния, с ко то рой рас сма т ри ва ет ся пред мет,
яв ле ние, по ня тие; пер спек ти ва, в ко то рой
вы сту па ет яв ле ние, сто ро на пред ме та, сто -
ро на пред ме та, из уча е мо го оп ре де лен ной
на укой: фи ло соф ский ас пект, эко но ми че с -
кий ас пект, со ци аль ный ас пект и др.2

В ис сле до ва нии при ро ды и со дер жа ния
по ня тия «риск» не об хо ди мо при дер жи -
вать ся прин ци па по сте пен но го и по сле до -
ва тель но го из уче ния раз ных ас пек тов ри с -
ка. Риск как об ще ствен ное яв ле ние име ет
мно го гран ный ха рак тер, со сто ит из раз но -
об раз ных эле мен тов и вза имо свя зей. Это
обус лов ле но тем, что риск от ра жа ет бес ко -
неч ное мно же с т во ва ри ан тов вза имо дей -
ствия лю дей, ор га ни за ций, об ще ства
и при ро ды.

Ком плек с ный и мно го гран ный ха рак -
тер ри с ка не об хо ди мо учи ты вать при ис -
сле до ва нии раз лич ных сто рон и мно го чис -
лен ных про яв ле ний ри с ка.

Во
пер вых, каж дый ас пект из уче ния
ри с ка не сет в се бе по зна ва тель ный смысл
и от ра жа ет осо бую грань это го слож но го
фе но ме на.

Во
вто рых, каж дый ас пект ис сле до ва -
ния вы пол ня ет свою по зна ва тель ную
функ цию, и их не сле ду ет про ти во по став -

лять друг дру гу, счи тать один пра виль ным,
а дру гой лож ным. Толь ко рав ное вни ма ние
к раз лич ным ас пек там ис сле до ва ния да ет
воз мож ность до ста точ но пол но рас крыть
сущ ность ка те го рии «риск». На при мер, су -
ще с т ву ет ог ром ное мно же с т во то чек зре -
ния на сущ ность ри с ка. Боль шое раз но об -
ра зие мне ний о сущ но с ти ри с ка яв ля ет ся
след стви ем то го, что риск – это слож ная
ка те го рия, в ос но ве ко то рой ле жат как
объ ек тив ные фак ты и яв ле ния, так и субъ -
ек тив ные суж де ния и взгля ды. Объ ек тив -
ность ри с ка со сто ит в том, что он от ра жа ет
ре аль но су ще с т ву ю щую не оп ре де лен ность
в эко но ми че с ких от но ше ни ях. Риск все г да
су ще с т ву ет. Он не за ви сит от от но ше ния
к не му лю дей, от зна ния о нем субъ ек тов
эко но ми че с ких от но ше ний.

Субъ ек тив ный ха рак тер ри с ка про яв ля -
ет ся в том, что субъ ек ты ри с ка не оди на ко -
во вос при ни ма ют один и тот же риск в си -
лу раз ли чия це лей и мас шта ба де я тель но с -
ти, а так же раз ли чия по ли ти че с ких, пси хо -
ло ги че с ких, нрав ствен ных и куль тур ных
прин ци пов.

В
тре ть их, един ство сущ но с ти ри с ка
пред по ла га ет, что раз лич ные ас пек ты ри с -
ка долж ны быть меж ду со бой ло ги че с ки
со гла со ва ны, от ра жать и ха рак те ри зо вать
имен но риск, а не ка кое
то иное по ня тие,
близ кое к не му. Это осо бен но ак ту аль но
в ре а ли за ции про це дур уп рав ле ния ри с -
ком. Не слу чай но са мые боль шие труд но с -
ти воз ни ка ют не в из уче нии фе но ме на
«риск», а в оцен ке и уп рав ле нии кон крет -
ны ми ви да ми ри с ка.

Вна ча ле рас смо т рим фи ло соф ский ас -
пект ри с ка. По ня тие «риск» ухо дит сво и ми
кор ня ми вглубь ве ков. В нем за клю чен не
толь ко эко но ми че с кий, но и глу бо кий фи -
ло соф ский смысл. Пер вые упо ми на ния
о ри с ке мож но най ти в фи ло соф ских трак -
та тах ан тич ных и сред не ве ко вых мыс ли те -
лей. Во об ще, фи ло со фия – это на ука о на -
ибо лее об щих за ко но мер но с тях раз ви тия
при ро ды и об ще ства, ори ен ти ро ван ная на
вы ра бот ку обоб щен ной си с те мы взгля дов

1 www.gzt.ru/search/?author=6513
2 Большая Советская Энциклопедия. (В 30 томах). М., 1970, т. 2, с. 321.
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на от но ше ния че ло ве ка с внеш ней сре дой.
Ис поль зо ва ние в из уче нии ри с ка фи ло -
соф ско го ас пек та по зво ля ет нам аб стра ги -
ро вать ся от кон крет ных ви дов ри с ка, что
да ет воз мож ность най ти об щие для мно гих
эко но ми че с ких си ту а ций тен ден ции и за -
ко но мер но с ти ри с ко о б ра зо ва ния.

Древ ние фи ло со фы оп ре де ля ли риск
как си ту а цию не из беж но го вы бо ра. Так
древ не г ре че с кий фи ло соф Пла тон (428–
347 до н.э.) в зна ме ни той кни ге «Го су дар -
ство» от ме ча ет, что «для че ло ве ка вся опас -
ность за клю че на как раз здесь, и по то му
сле ду ет по воз мож но с ти за бо тить ся, что бы
каж дый из нас, ос та вив без вни ма ния ос -
таль ные по зна ния, стал бы ис сле до ва те лем
и уче ни ком в об ла с ти это го, ес ли он бу дет
в со сто я нии его от ку да
ли бо по черп нуть. 

Сле ду ет оты с кать и то го, кто дал бы ему
спо соб ность и уме ние рас по зна вать по ря -
доч ный и дур ной об раз жиз ни, а из пред -
став ля ю щих ся воз мож но с тей все г да и вез -
де вы би рать луч шее. Учи ты вая, ка кое от -
но ше ние к до б ро де тель ной жиз ни име ет
все то, о чем шла сей час речь, и со по став -
ляя это все меж ду со бой, че ло век дол жен
по ни мать, что та кое кра со та, ес ли она со -
еди не на с бед но с тью или бо гат ством,
и в со че та нии с ка ким со сто я ни ем ду ши
она тво рит зло или бла го, а так же что зна -
чит бла го род ное или низ кое про ис хож де -
ние, ча ст ная жизнь, го су дар ствен ные
долж но с ти, мощь и сла бость, вос при им чи -
вость и не спо соб ность к уче нию. 

Мы уже ви де ли, что и при жиз ни,
и пос ле смер ти это са мый важ ный вы бор
для че ло ве ка. …В жиз ни все г да на до уметь
вы би рать сред ний путь, из бе гая край но с -
тей – как, по воз мож но с ти, в здеш ней, так
и во всей по сле ду ю щей: в этом – выс шее
сча с тье для че ло ве ка.»1

Та ким об ра зом, Пла тон оп ре де лял без -
опас ность че ло ве ка как оп ре де лен ный вы -
бор об ра за жиз ни, вклю ча ю щий луч шее из
име ю щих ся у че ло ве ка воз мож но с тей. Го -
су дар ствен ную без опас ность он по ни мал
не сколь ко ина че. С его точ ки зре ния, об -
ще ство пре бы ва ет в со сто я нии ха о са, со -

ци аль ной на пря жен но с ти и сму ты до тех
пор, по ка в нем не ус та нов лен твер дый по -
ря док, при ко то ром каж дый граж да нин за -
ни ма ет ся сво им де лом (прин цип раз де ле -
ния тру да), но не вме ши ва ет ся в де ла дру -
гих граж дан (со ци аль ное раз де ле ние). 

По ме ре об ще ствен но го раз ви тия фор -
мы те о ре ти че с ко го пред став ле ния о ри с ке
ме ня лись. Не из мен ным ос та вал ся глу бин -
ный смысл по ня тия риск – не об хо ди мость
осоз нан но го вы бо ра че ло ве ком дей ствий
для до сти же ния оп ре де лен ной це ли.

Сле ду ю щим ас пек том, ко то рый мы рас -
смо т рим, бу дет со ци аль ный ас пект ри с ка.
Со ци аль ная сфе ра, яв ля ясь слож ной си с те -
мой, со сто ит из сле ду ю щих эле мен тов: 

– лю ди как но си те ли ин ди ви ду аль ных
и со ци аль ных ха рак те ри с тик;

– боль шие и ма лые со ци аль ные груп -
пы,  т.е. об щно с ти лю дей, объ еди нен -
ные  по ка ко му
ли бо при зна ку;

– со ци аль ные ин сти ту ты – фор маль -
ные и не фор маль ные объ еди не ния,
ор га ни за ции, вы ра жа ю щие во лю
и за щи ща ю щие ин те ре сы лю дей и со -
ци аль ных групп;

– мно го об раз ные от но ше ния, воз ни ка -
ю щие меж ду от дель ны ми людь ми,
со ци аль ны ми груп па ми и со ци аль -
ны ми ин сти ту та ми.

Уча с тие че ло ве ка в мно го чис лен ных
со ци аль ных свя зях тре бу ет уче та со ци аль -
но го ас пек та при из уче нии фе но ме на ри с -
ка. Раз но об раз ные свя зи и от но ше ния
меж ду людь ми, со ци аль ны ми груп па ми
и ин сти ту та ми об ра зу ют со ци аль ную
струк ту ру об ще ства. Струк тур ная диф фе -
рен ци а ция об ще ства в про цес се его раз ви -
тия бы ла обус лов ле на сме ной ис то ри че с -
ких форм соб ствен но с ти и сте пе нью спе -
ци а ли за ции тру до вой де я тель но с ти, т.е.
раз де ле ни ем об ще ствен но го тру да в кон -
крет ных ис то ри че с ких ус ло ви ях.

Ана лиз ри с ка, воз ни ка ю ще го в раз лич -
ных эле мен тах со ци аль ной си с те мы, по -
зво ля ет уточ нить и рас ши рить это по ня тие
с со ци аль ной точ ки зре ния. В про цес се
жиз не де я тель но с ти лю ди всту па ют в от но -

Социально�экономические аспекты транспортных рисков

1 Источник: Платон. Собрание сочинений в 3
х тт. Т.3 (1). – М., 1971 г. Книга 10. Государство.
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ше ния с дру ги ми людь ми как но си те ли
раз лич ных со ци аль ных ка честв. Лю ди раз -
ли ча ют ся по мно же с т ву свойств: воз рас ту,
по лу, на ци о наль но с ти, про фес си о наль ной
при над леж но с ти, се мей но му по ло же нию,
уров ню об ра зо ва ния и др.

Дан ные раз ли чия обус лов ле ны мно ги -
ми при чи на ми. Не ко то рые из них но сят
ес те с т вен ный ха рак тер: че ло век, на при -
мер, не мо жет вы брать рас овую при над -
леж ность, на ци о наль ность или ме с то рож -
де ния. Дру гие раз ли чия – об ра зо ва ние, се -
мей ное по ло же ние, со ци аль ный ста тус –
оп ре де ля ют ся мно же с т вом фак то ров, как
не свя зан ных с че ло ве ком, так и обус лов -
лен ных его соб ствен ным по ве де ни ем. Со -
ци аль ные раз ли чия лю дей ука зы ва ют на
то, что об ще ство не од но род но.

В на сто я щее вре мя, по мне нию мно гих
ис сле до ва те лей, риск стал од ной из глав -
ных ха рак те ри с тик об ще ства. Ри с ко ван ное
по ве де ние ста ло не отъ ем ле мой ча с тью со -
вре мен но го со ци аль но го бы тия. По яви -
лось но вое на уч ное на прав ле ние – со цио -
ло гия ри с ка, в рам ках ко то ро го риск рас -
сма т ри ва ет ся в ка че с т ве ин те г раль ной ха -
рак те ри с ти ки вза имо дей ствия меж ду клас -
са ми, со ци аль ны ми груп па ми и от дель ны -
ми людь ми. 

Ри с ки вли я ют на мно гие сфе ры со ци -
аль ной жиз ни: на си с те му цен но с тей че ло -
ве ка; на ин сти ту ци о наль ные струк ту ры об -
ще ства; на по ли ти че с кий ре жим. 

Как со вре мен ный че ло век ре а ги ру ет на
ри с ки? Со глас но мне нию ри с ко ло гов,
в на сто я щее вре мя че ло век опа са ет ся ду -
мать о бу ду щем и ори ен ти ру ет ся на се год -
няш ний день, на до сти же ние не мед лен но -
го ус пе ха, на по лу че ние мо мен таль ной, си -
ю ми нут ной вы го ды. Го ри зонт мыш ле ния
тра ди ци он но ог ра ни чи ва ет ся ежед нев ным
су ще с т во ва ни ем. Спо соб ству ют это му
и сред ства мас со вой ин фор ма ции, ко то -
рые по все ме ст но на саж да ют кон фор мизм,
вслед ствие че го лю ди при вы ка ют к по все -
днев ным ри с кам. Дру ги ми сло ва ми, в об -
ще стве кар ди наль но ме ня ет ся ха рак тер
вос при ятия ри с ка, т.е. ме ня ет ся от но ше -
ние лю дей и групп лю дей к ри с ку. Про цесс

вос при ятия ри с ка при ня то на зы вать
риск
ре ф лек си ей.

Со вре мен ный гол ланд ский со цио лог
А. Мол вы де ля ет два ви да риск
ре ф лек сии.
Пер вый – это ме га
ри с ки, за тра ги ва ю щие
всю сре ду жиз ни че ло ве ка и име ю щие гло -
баль ные по след ствия. К ним от но сят ся во -
ен ные дей ствия, круп ные про мыш лен ные
ава рии и т.д. Для это го ви да риск
ре ф лек -
сии на ибо лее эф фек тив ны ми бу дут на уч -
ные ис сле до ва ния и раз ра бот ка го су дар -
ствен ных мер по уп рав ле нию ме га
ри с ка -
ми. Вто рым ви дом со вре мен ных ри с ков,
со глас но Мо лу, яв ля ют ся по все днев ные
ри с ки. Это за гряз не ния дво ров, на коп ле -
ние бы то вых от хо дов и т.п. В дан ном слу -
чае риск
ре ф лек сия ба зи ру ет ся в боль шей
сте пе ни на со ци аль ном опы те че ло ве ка. 

Не смо т ря на то, что риск
ре ф лек сия
из на чаль но по дра зу ме ва ет ана ли ти че с -
кий, те о ре ти че с кий ра курс, она име ет
и прак ти че с кие по след ствия. Так, од ной
из форм про яв ле ния риск
ре ф лек сии ста -
ло по яв ле ние та ко го но во го на прав ле ния
в те о рии уп рав ле ния, как риск
ме нед ж -
мент. Из уче ние ри с ка с точ ки зре ния
стро е ния и вну т рен них вза имо свя зей со -
ци у ма по зво ля ет вы де лить со ци аль ный
ас пект ри с ка как важ ный и от но си тель но
са мо с то я тель ный на ря ду с эко но ми че с -
ким и дру ги ми ас пек та ми. 

Да лее рас смо т рим пси хо ло ги че с кий ас -
пект ри с ка.

Пси хо ло гия – это на ука о за ко нах фор -
ми ро ва ния и функ ци о ни ро ва ния пси хи че -
с ко го от ра же ния ин ди ви ду у мом объ ек тив -
ной ре аль но с ти в де я тель но с ти че ло ве ка.
Пси хо ло гия из уча ет по ве де ние че ло ве ка,
оп ре де ля ет ус ло вия, спо соб ству ю щие ра -
ци о наль ным дей стви ям и по ступ кам лю -
дей в кол лек ти ве, и да ет ре ко мен да ции по
вы яв ле нию воз мож но с тей из ме не ния его
по ве де ния в бу ду щем. Пред ме том пси хо -
ло ги че с ко го из уче ния ри с ко ван ной де я -
тель но с ти вы сту па ют пси хо ло ги че с кие
ком по нен ты, ко то рые по буж да ют, на прав -
ля ют и ре гу ли ру ют тру до вую ак тив ность
субъ ек тов, а так же свой ства лич но с ти, че -
рез ко то рые эта ак тив ность ре а ли зу ет ся.
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Из уче ние пси хо ло ги че с ких за ко но мер -
но с тей ри с ка со пря же но с прин ци пи аль -
ны ми труд но с тя ми. Лю бая де я тель ность
име ет две сто ро ны – внеш нюю и вну т рен -
нюю, объ ек тив ную и субъ ек тив ную.
Внеш няя ха рак те ри с ти ка де я тель но с ти
осу щест в ля ет ся че рез по ня тия субъ ек та
и объ ек та тру да, пред ме та и ус ло вий де я -
тель но с ти. Вну т рен няя или субъ ек тив ная
сто ро на яв ля ет ся пред ме том пси хо ло ги че -
с ко го из уче ния. Вну т рен няя ха рак те ри с ти -
ка де я тель но с ти пред по ла га ет опи са ние
про цес сов и ме ха низ мов ее пси хи че с кой
ре гу ля ции, ее струк ту ры и со дер жа ния,
опе ра ци он ных средств ее ре а ли за ции.

Ос нов ны ми пси хо ло ги че с ки ми свой -
ства ми ри с ко ван ной де я тель но с ти яв ля ют -
ся ак тив ность, осоз на ва е мость, це ле на п -
рав лен ность, пред мет ность и си с тем ность
ее стро е ния.

Оп ре де лить пси хо ло ги че с кую сущ ность
де я тель но с ти в ус ло ви ях ри с ка как тип
про фес си о наль ной де я тель но с ти мож но
в том слу чае, ес ли учи ты вать два ос нов ных
ви да де я тель но с ти. Все су ще с т ву ю щие ти -
пы и ви ды де я тель но с ти мо гут быть по -
драз де ле ны на два ви да – ин ди ви ду аль ную
и со вме ст ную. Со от вет ствен но пси хо ло гия
де я тель но с ти вклю ча ет два ос нов ных раз -
де ла: пси хо ло гию ин ди ви ду аль ную и пси -
хо ло гию со вме ст ной де я тель но с ти.

По это му в пси хо ло ги че с ком пла не ри с -
ко ван ная де я тель ность трак ту ет ся как син -
тез ин ди ви ду аль ной и со вме ст ной де я тель -
но с ти. Пси хо ло ги че с кий ас пект из уче ния
ри с ка яв ля ет ся на ибо лее труд ным в на уч -
ном пла не, по сколь ку здесь пред ме том ис -
сле до ва ния яв ля ет ся та кая труд но у ло ви -
мая сфе ра, как пси хи че с кая ре аль ность.

В пси хо ло гии по ня тие «риск» оз на ча ет
«об ра ще ние к де я тель но с ти при от сут -
ствии уве рен но с ти в до сти же нии ее це ли».1

В не ко то рых ис сле до ва ни ях под ри с ком
по ни ма ет ся та кая ха рак те ри с ти ка де я тель -
но с ти, ко то рая вклю ча ет не оп ре де лен -
ность ис хо да и воз мож ные не бла го при ят -
ные по след ствия в слу чае не ус пе ха.2 Пси -

хо ло ги стре мят ся ис сле до вать при чи ны
и ус ло вия, ко то рые за став ля ют од них лю -
дей из бе гать ри с ка, а дру гих до б ро воль но
ид ти на риск.

Ана лиз пси хо ло ги че с кой ли те ра ту ры
о ри с ке по зво ля ет сде лать та кие вы во ды.
Раз ли ча ют два ос нов ных ви да ри с ка – мо -
ти ви ро ван ный и не мо ти ви ро ван ный. Пер -
вый риск оз на ча ет, как пра ви ло, на ли чие
це ло го ком плек са сти му лов, вну т рен них
мо ти вов ри с ко ван но го по ве де ния. Не мо -
ти ви ро ван ный риск от ра жа ет пре иму ще с т -
вен но си ту а цию, при ко то рой у че ло ве ка,
вы би ра ю ще го оп ре де лен ное ре ше ние, от -
сут ству ют сти му лы для вы бо ра ри с ко ван -
но го ре ше ния.

Сле ду ю щий ас пект ри с ка – это пра во -
вой ас пект. Риск – это не толь ко фи ло соф -
ская, со ци аль ная и пси хо ло ги че с кая ка те -
го рия, но и од но вре мен но кон крет ная
фор ма пра во вых вза имо от но ше ний в об -
ще стве, за креп ля е мых в за ко но да тель ном
по ряд ке. Пра во вой ас пект ри с ка иг ра ет
важ ную роль, по сколь ку вы пол ня ет функ -
цию нор ма тив но
раз ре шен ной мо де ли де -
я тель но с ти. В про фес си о наль ной де я тель -
но с ти это по ня тие оп ре де ля ет ся сле ду ю -
щим об ра зом.

Нор ма тив но
раз ре шен ная мо дель де я -
тель но с ти – это обоб щен ная фор ма ли за ция
ме то да ре а ли за ции де я тель но с ти, за креп -
лен ная за ко но да тель ны ми нор ма ми и от ра -
жа ю щая ре ко мен до ван ные ре гу ли ру ю щим
ор га ном стан дар ты, пра ви ла и ус ло вия де я -
тель но с ти. Как пра ви ло, нор ма тив но
раз -
ре шен ная мо дель де я тель но с ти по зво ля ет
до стичь мак си маль ной эф фек тив но с ти
в до сти же нии про фес си о наль ных це лей
в кон крет ных ис то ри че с ких ус ло ви ях. 

По от но ше нию к эко но ми че с кой де я -
тель но с ти нор ма тив но
раз ре шен ная мо -
дель кон кре ти зи ру ет ся в ус ло ви ях ли цен -
зи ро ва ния про фес си о наль ной де я тель но с -
ти, в тре бо ва ни ях к ве ли чи не ус тав но го ка -
пи та ла и др.

Во мно гих слу ча ях риск при об ре та ет
пра во вую фор му, ри с ко ван ные опе ра ции

Социально�экономические аспекты транспортных рисков

1 Платонов К.К. Краткий словарь системы психологических понятий. – М., 1984. – С. 125.
2 Краткий психологический словарь. – М., 1985. – С. 308.
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осу щест в ля ют ся в ус та нов лен ных пра во -
вых про це ду рах. Мно гие ри с ки яв ля ют ся
со ци аль но зна чи мы ми, и по это му пра во -
вое обес пе че ние ри с ка яв ля ет ся важ ным
обя за тель ным ус ло ви ем нор маль но го
функ ци о ни ро ва ния раз лич ных сфер де я -
тель но с ти че ло ве ка – транс порт, про из -
вод ство, здра во о х ра не ние, бан ков ское де -
ло, во ен ное де ло, го су дар ствен ное уп рав -
ле ние, пра во су дие и др.

Пра во вые ас пек ты ри с ка име ют прин -
ци пи аль ное зна че ние для хо зяй ству ю щих
субъ ек тов, по сколь ку сущ ность и по след -
ствия ри с ко ван ных си ту а ций мо гут иметь
раз ные, по рой про ти во по лож ные и аб со -
лют но не со вме с ти мые зна че ния для уча ст -
ни ков та ких си ту а ций. Не ред ко воз ни ка ют
кон фликт ные си ту а ции, ко то рые тре бу ют
спра вед ли во го пра во во го ре ше ния.

С на ча ла ХХ ве ка юри ди че с кий ас пект
ри с ка стал ис сле до вать ся ак тив нее, по яви -
лось мно же с т во те о рий и кон цеп ций, на -
при мер объ ек тив ная и субъ ек тив ная кон -
цеп ции ри с ка и др. Это бы ло свя за но с не -
об хо ди мо с тью ре ше ния проб лем бан ков -
ских ри с ков и осо бен но ре ше ния за да чи
оп ре де ле ния объ ек тив ной от вет ствен но с -
ти за при чи не ние воз мож но го ущер ба в ус -
ло ви ях ри с ка. 

Ана лиз юри ди че с кой ли те ра ту ры о ри с -
ке по зво ля ет сде лать сле ду ю щие вы во ды:1

– во
пер вых, ос нов ные ди с пу ты юрис -
тов сво дят ся к двум во про сам: к ка -
ким пра во вым яв ле ни ям це ле со о б -

раз но при ме нять тер мин «риск»; ка -
кой ка те го ри ей (объ ек тив ной или
субъ ек тив ной) он яв ля ет ся?

– во
вто рых, сущ ность пра во во го ас -
пек та ри с ка со сто ит в том, что он мо -
жет вы сту пать объ ек том пра во во го
ре гу ли ро ва ния меж ду фи зи че с ки ми
и юри ди че с ки ми ли ца ми;

– в
тре ть их, риск мо жет вы сту пать ак -
том по ве де ния субъ ек та пра во вых от -
но ше ний, вы ра жен ных в дей ствии
или без дей ствии;

– в
чет вер тых, ос нов ным эле мен том
ри с ка, с точ ки зре ния мно гих уче ных
пра во ве дов, яв ля ет ся воз мож ность
на ступ ле ния не же ла тель ных по след -
ствий для субъ ек та, всту па ю ще го
в пра во вые от но ше ния, в ре зуль та те
дей ствий не пред ви ден ных, слу чай -
ных фак то ров или не бла го при ят ных
об сто я тельств.

По ня тие «риск» ши ро ко ис поль зу ет ся
на прак ти ке при осу щест в ле нии опе ра ций,
свя зан ных со стра хо ва ни ем, в юри ди че с -
ких от но ше ни ях меж ду ор га ни за ци я ми
(на при мер, при транс пор ти ров ке раз но об -
раз ных гру зов), то вар но
склад ских опе ра -
ци ях. Так же это по ня тие ис поль зу ет ся
в граж дан ском, уго лов ном, фи нан со вом
и тор го вом пра ве.

Та ким об ра зом, мы рас смо т ре ли не -
сколь ко ас пек тов транс порт но го ри с ка:
фи ло соф ский, со ци аль ный, пси хо ло ги че -
с кий и юри ди че с кий.

1 Боровкова В.А. Управление рисками в торговле. – СПб.: Питер, 2004. – С. 20.
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Ре с пуб ли ка Та тар стан яв ля ет ся од ним
из на ибо лее эко но ми че с ки раз ви тых субъ -
ек тов Рос сий ской Фе де ра ции с мощ ным
про мыш лен ным по тен ци а лом, ста биль -
ным сель ским хо зяй ством и ус той чи вой
ди на ми кой эко но ми че с ко го раз ви тия. Ре -
с пуб ли ка вхо дит в При волж ский фе де -
раль ный ок руг, где по об ще му рей тин гу за -
ни ма ет ве ду щее ме с то.

Ре с пуб ли ка об ла да ет вы год ным гео по -
ли ти че с ким по ло же ни ем, рас по ло же на
в цен т ре Рос сий ской Фе де ра ции на Во с -
точ но
ев ро пей ской рав ни не, в ме с те сли я -
ния двух круп ней ших рек Ев ро пы – Вол ги

и Ка мы. К ос нов ным  гео по ли ти че с ким
пре иму ще с т вам так же от но сят ся: сре дин -
ное эко но ми ко
гео гра фи че с кое по ло же -
ние, тран зит ная роль меж ду ев ро пей ской
и ази ат ской ча с тя ми стра ны, низ кая ин тен -
сив ность сти хий ных при род ных яв ле ний. 

По тер ри то рии Ре с пуб ли ки Та тар стан
про хо дят не сколь ко ма ги с т раль ных ав то -
мо биль ных до рог в трех на прав ле ни ях: 

– за пад – во с ток;
– за пад – юго
во с ток; 
– се ве ро
за пад – юг. 
Се год ня в Ре с пуб ли ке Та тар стан со -

зда на и ус той чи во функ ци о ни ру ет со вре -
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Аннотация
Об ще из ве ст но, что в раз ви тии эко но ми ки Рос сии до ля Ре с пуб ли ки Та тар стан, как

вы со ко раз ви то го, про мыш лен но го и неф тя но го ре ги о на, зна чи тель на. До ка за но, что
до ста точ но ве ли ко вли я ние транс порт ной си с те мы на тем пы ро с та со ци аль но
эко но -
ми че с ко го уров ня ре с пуб ли ки, т.к. от со сто я ния транс пор та за ви сят се бе сто и мость про -
из во ди мой про дук ции, удоб ство, ско рость, без опас ность пе ре дви же ния граж дан и гру -
зов. Со глас но дан ным ста ти с ти ки, ко ли че с т во со вер шен ных до рож но
транс порт ных
про ис ше с т вий в РТ, по гиб ших, по лу чив ших ра не ния и уве чья в них, а так же уро вень
ущер ба ос та ют ся вы со ки ми. Ава рий ность, сни же ние уров ня ко то рой яв ля ет ся ос нов -
ной за да чей для всех ра бот ни ков транс пор та, пред став ля ет ос т рую проб ле му и в РТ.

В це лях при ня тия уп рав лен че с ких ре ше ний по по вы ше нию без опас но с ти дви же ния
вы яв ле ны тер ри то ри аль ные оча ги ава рий но с ти на фе де раль ных до ро гах Ре с пуб ли ки Та -
тар стан. По ре зуль та там оцен ки ава рий но с ти оп ре де лен пе ре чень воз мож ных на прав ле -
ний де я тель но с ти по обес пе че нию без опас но с ти до рож но го дви же ния.

Клю че вые сло ва: Ре с пуб ли ка Та тар стан, транс порт ная си с те ма, ав то мо биль ные до -
ро ги, фе де раль ные до ро ги, ава рий ность, до рож но
транс порт ные про ис ше с т вия, без -
опас ность, до рож ное дви же ние, тер ри то ри аль ные оча ги ава рий но с ти, пе ре чень ме ро -
при ятий.
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мен ная транс порт ная си с те ма, ко то рая
во мно гом от ве ча ет со ци аль но
эко но ми -
че с ко му раз ви тию ре с пуб ли ки, эко но ми -
че с ко му ро с ту, по вы ша ет кон ку рен то с -
по соб ность и ка че с т во жиз ни на се ле ния
(рис. 1). 

Бо лее 11 тыс. км до рог в РТ име ют усо -
вер шен ство ван ное по кры тие, сре ди них
ав то мо биль ные до ро ги фе де раль но го зна -
че ния, яв ля ю щи е ся опор ны ми для Ре с пуб -
ли ки Та тар стан:

– «Мос к ва – Ниж ний Нов го род – Ка -
зань – Уфа»;

– «М
7 «Вол га». Подъ езд к го ро дам
Ижевск, Пермь;

– «Ка зань – Орен бург»;
– «Ка зань – Бу инск – Уль я новск»;
– «Йош кар
Ола – Зе ле но дольск». Подъ -

езд к до ро ге «М
7 «Вол га»;
– Ав то мо биль ная до ро га «М
5 Мос к ва –

Са ма ра – Уфа – Че ля бинск»;
– «Ци вильск – Уль я новск».

Ука зан ные ав то мо биль ные до ро ги яв -
ля ют ся крат чай ши ми мар ш ру та ми, свя зу -
ю щи ми ев ро пей ские за пад ные ре ги о ны
Рос сии (Смо ленск, Мос к ва, Вла ди мир)
с во с точ ны ми по волж ски ми (Ниж ний
Нов го род, Че бок са ры, Ка зань) и ураль ски -
ми про мыш лен ны ми ре ги о на ми (Ижевск,
Пермь, Ека те рин бург), а так же се ве ро
за -
пад ные ре ги о ны (Санкт
Пе тер бург, Нов го -
род, Че ре по вец, Ярос лавль, Ива но во)
с юж ны ми по волж ски ми (Са ма ра, Са ра -
тов, Вол го град, Ас т ра хань) и юго
во с точ -
ны ми про мыш лен ны ми ре ги о на ми (Уфа,
Орен бург, Че ля бинск).

Со глас но ста ти с ти че с ким дан ным, до -
рож но
транс порт ные про ис ше с т вия на
фе де раль ных до ро гах яв ля ют ся при чи ной
ги бе ли, ра не ния и уве чья лю дей, по те ри
ма те ри аль ных цен но с тей и на но сят зна чи -
тель ный со ци аль но
эко но ми че с кий ущерб
Ре с пуб ли ке Та тар стан. Од на из пер во сте -
пен ных за дач ра бот ни ков транс пор та – это

Рис. 1. Карта автомобильных дорог Республики Татарстан.
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обес пе че ние со вме ст но со служ ба ми
ГИБДД МВД по РТ без опас но го дви же ния
на дан ных до ро гах.

Ди на ми ка ава рий но с ти (рис. 2) под -
твер жда ет, что еже год но на ав то мо биль ных
до ро гах ре с пуб ли ки по ги ба ет в сред нем 800
че ло век, по лу ча ют ра не ния свы ше 6 ты сяч
че ло век. На до от ме тить, что в по след ние
го ды на блю да ет ся сни же ние ко ли че с т ва
до рож но
транс порт ных про ис ше с т вий.

Ди на ми ка ава рий но с ти по Ре с пуб ли ке
Та тар стан за пе ри од 1998–2008 гг. пред -
став ле на на рисунке 2. 

Зна чи тель ная часть про ис ше с т вий про -
ис хо дит в на се лен ных пунк тах ре с пуб ли ки,
но ДТП, про ис хо дя щие на ав то мо биль ных
до ро гах, яв ля ют ся на ибо лее тя же лы ми
и име ют боль шую тя жесть по след ствий. 

Ди на ми ка ава рий но с ти по дан ным ГУ
ГИБДД МВД по РТ за пе ри од с 2003 по 2007
го ды на ав то мо биль ных до ро гах Ре с пуб ли -
ки Та тар стан пред став ле на в таблице 1. 

Со глас но ана ли зу ава рий но с ти на ав то -
мо биль ных до ро гах Ре с пуб ли ки Та тар стан
(табл. 1), на ибо лее опас ны ми яв ля ют ся до -
ро ги фе де раль но го зна че ния.

Для при ня тия уп рав лен че с ких ре ше ний
по обес пе че нию без опас но с ти до рож но го
дви же ния не об хо ди мо вы яв ле ние тер ри то -
ри аль ных оча гов ава рий но с ти на фе де -
раль ных до ро гах Ре с пуб ли ки Та тар стан.

Тер ри то ри аль ный очаг ава рий но с ти 
 со -
став ная часть ад ми ни с т ра тив но
тер ри то ри -
аль но го де ле ния ре с пуб ли ки, ава рий ность
в пре де лах ко то ро го ока зы ва ет вли я ние на
уро вень и осо бен но с ти из ме не ния без опас -
но с ти до рож но го дви же ния в ре с пуб ли ке.

Ис ход ной ин фор ма ци ей для оп ре де ле -
ния оча гов ава рий но с ти яв ля ет ся: 

1) ко ли че с т во ДТП за год по ре с пуб ли -
ке за по след ние 5 лет (рис. 1);

2) ко ли че с т во ДТП за год на ав то мо -
биль ных до ро гах фе де раль но го зна че ния,
про хо дя щих по Ре с пуб ли ке Та тар стан. 

Рис. 2. Динамика аварийности Республики Татарстан за период с 1998 по 2008 гг.

Таблица 1
Динамика аварийности на автомобильных дорогах Республики Татарстан 

за период 2003–2007 гг.

Автомобильные дороги
Количество ДТП по годам В среднем 

за 5 лет2003 2004 2005 2006 2007

Федеральные дороги 566 659 624 622 616 617,4

Региональные дороги 389 369 348 299 255 332

Ведомственные  дороги 11 7 5 7 5 7

Иные дороги 1042 1018 1034 1061 801 933

Итого 2008 2053 2011 1989 1677 1889,4
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Для каж дой фе де раль ной ав то мо биль -
ной до ро ги оп ре де ле ны:

– до ля (в про цен тах) от об ще го ко ли че -
с т ва ДТП в ре с пуб ли ке по го дам (за
5 лет); 

– до ля (в про цен тах) от об ще го ко ли че -
с т ва ДТП на кон крет ных ав то мо -
биль ных до ро гах (за 5 лет).

В таблице 2 пред став ле но ко ли че с т во
ДТП от дель но на каж дой фе де раль ной до -
ро ге. Для оп ре де ле ния оча гов ава рий но с ти
на фе де раль ных ав то мо биль ных до ро гах
по пред ло жен ной ме то ди ке ис поль зо ва -

лись дан ные по ава рий но с ти ГУ ГИБДД
МВД по РТ за пе ри од с 2003 г. по 2007 г. 

В таб ли це 3 пред став ле ны го до вые зна -
че ния (в про цен тах) от об ще го ко ли че с т ва
ДТП в ре с пуб ли ке для каж дой до ро ги фе -
де раль но го зна че ния.

На ос но ве дан ных таблице 3 и с уче -
том вы де лен но го при зна ка про стран -
ствен но го оча га осу щест в ля ет ся оцен ка
вли я ния ава рий но с ти в ре с пуб ли ке. Зна -
че ние сред не го уров ня ава рий но с ти на
ав то мо биль ных до ро гах рас счи ты ва ет ся
как сред нее зна че ние за 5 лет в таблице 4

Таблица 2
Динамика аварийности на федеральных автомобильных дорогах 

за период 2003–2007 гг.

Таблица 3
Состояние аварийности на федеральных дорогах 

в Республике Татарстан

Автомобильные дороги федерального значения
Количество ДТП по годам В среднем 

за 5 лет2003 2004 2005 2006 2007

М
7 «Волга» Москва – Уфа через Владимир,
Н.Новгород, Казань

566 659 624 622 616 617,4

Казань – Оренбург 389 369 348 299 255 332

Казань – Буинск – Ульяновск 11 7 5 7 5 7

Йошкар
Ола – Зеленодольск. Подъезд к М
7
«Волга»

1042 1018 1034 1061 801 933

Москва – Самара – Уфа – Челябинск. М
5 2008 2053 2011 1989 1677 1889,4

Цивильск – Ульяновск 2 0 2 2 1 1

М
7 «Волга». Подъезд к г. Ижевск, г. Пермь 9 12 10 4 9 9

Итого 566 659 624 622 616 617

Наименование федеральной дороги

% от общего количества ДТП в республике

По годам В среднем
за 5 лет2003 2004 2005 2006 2007

М
7 «Волга» Москва – Уфа через
Владимир, Н.Новгород, Казань

3,9 4,57 4,28 4,21 4,82 4,36

Казань – Оренбург 3,35 3,52 2,98 2,71 2,97 3,11

Казань – Буинск – Ульяновск 1,36 1,04 1,04 0,75 1,04 1,05

Йошкар
Ола – Зеленодольск. Подъезд к
М
7 «Волга»

0,23 0,42 0,63 0,78 0,87 0,59

Москва – Самара – Уфа – Челябинск, М
5 0,15 0,23 0,19 0,15 0,3 0,2

Цивильск – Ульяновск 0,03 0 0,03 0,03 0,02 0,02

М
7 «Волга». Подъезд к г. Ижевск, г. Пермь 0,15 0,18 0,15 0,06 0,15 0,14

Итого 9,17 9,96 9,3 8,69 10,17 9,46
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(для срав не ния пред став ле ны дан ные по
ре ги о наль ным, ве дом ствен ным и иным
до ро гам ре с пуб ли ки).

Пос ле под сче тов сред не го уро ве ня ава -
рий но с ти на ав то мо биль ных до ро гах ре с -
пуб ли ки со став ля ет ся спи сок тер ри то ри -
аль ных оча гов ава рий но с ти по при зна ку
про стран ствен но го оча га. В спи сок вхо дят
ав то мо биль ные до ро ги, у ко то рых сред ние
зна че ния за 5 лет пре вы ша ют рас чет ный
сред ний уро вень. Оп ре де ле ние про стран -
ствен ных оча гов ава рий но с ти по Ре с пуб -
ли ке Та тар стан на ав то мо биль ных до ро гах
пред став ле но в таблице 5.

Та ким об ра зом, ана лиз ава рий но с ти на
фе де раль ных до ро гах Ре с пуб ли ки Та тар -
стан оп ре де лил спи сок тер ри то ри аль ных
оча гов ава рий но с ти по при зна ку про -
стран ствен ных оча гов. В спи сок во шли
сле ду ю щие ав то мо биль ные до ро ги:

– ма ги с т раль М
7 «Вол га» Мос к ва –
Уфа че рез Вла ди мир, Н. Нов го род,
Ка зань;

– Ка зань – Орен бург.

На рисунке 3 пред став ле но рас пре де ле -
ние тер ри то ри аль ных оча гов ава рий но с ти
на кар те Ре с пуб ли ки Та тар стан.

По тер ри то ри аль ным оча гам ава рий но -
с ти оп ре де ле ны рай о ны, яв ля ю щи е ся на -
ибо лее опас ны ми из
за про хож де ния по
ним фе де раль ных ав то мо биль ных до рог. 

Фе де раль ная до ро га Ма ги с т раль М
7
«Вол га» «Мос к ва – Уфа че рез Вла ди мир,
Н. Нов го род, Ка зань» вли я ет на ава рий -
ность в рай о нах: Зе ле но доль ский, Вы со кая
Го ра, Пе с т ре чин ский, Тю ля чин ский, Рыб -
но
Сло бод ский, Ма ма дыш ский, Ела буж -
ский, Мен де ле ев ский, Ту ка ев ский, Мен зе -
лин ский, Ак та ныш ский. 

Фе де раль ная ав то мо биль ная до ро га
«Ка зань – Орен бург» вли я ет на ава рий -
ность в рай о нах: Ла и шев ский, Рыб -
но
Сло бод ский, Алек се ев ский, Чи с то -
поль ский, Но во шеш мин ский, Аль ме ть ев -
ский, Бу гуль мин ский, Бав лин ский. Две
эти фе де раль ные до ро ги яв ля ют ся опор -
ны ми до ро га ми, по ко то рым осу щест в ля -
ет ся пе ре воз ка пас са жи ров и гру зов как

Таблица 4
Расчетный средний уровень аварийности на автомобильных дорогах Республики Татарстан

Таблица 5
Список автомобильных дорог, определяющих пространственный 

очаг аварийности по Республике Татарстан

Наименование 
групп и подгрупп

% от общего количества ДТП на автомобильных дорогах

По годам В среднем
за 5 лет2003 2004 2005 2006 2007

Магистраль «Волга» Москва –
Уфа через Владимир,
Н.Новгород, Казань

12,15 14,71 14,27 15,13 16,96 14,64

Казань – Оренбург 10,44 11,35 9,95 9,75 10,45 10,39

Наименование 
групп и подгрупп

% от общего количества ДТП в группе автомобильных дорог

По годам В среднем 
за 5 лет2003 2004 2005 2006 2007

Автомобильные дороги
федерального значения

4,08 4,58 4,43 4,47 5,11 4,53

Автомобильные дороги
регионального значения

0,49 0,45 0,43 0,38 0,37 0,42

Ведомственные дороги 0,06 0,04 0,03 0,04 0,03 0,04

Иные 1,09 1,06 1,09 1,14 1,05 1,08
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вну т ри ре с пуб ли ки, так и за ее пре де ла ми,
что тре бу ет со зда ния  ус ло вий для без опас -
но го дви же ния по ним.

Для по вы ше ния без опас но с ти до рож -
но го дви же ния на фе де раль ных до ро гах
Ре с пуб ли ки Та тар стан не об хо ди мо ре ше -
ние сле ду ю щих за дач:

– по вы ше ние эф фек тив но с ти функ -
ци о ни ро ва ния си с те мы го су дар -
ствен но го уп рав ле ния в об ла с ти
обес пе че ния без опас но с ти до рож -
но го дви же ния на ре с пуб ли кан ском,
му ни ци паль ном и ме ст ном уров нях
уп рав ле ния;

– со вер шен ство ва ние ор га ни за ции
дви же ния на ав то мо биль ных до ро гах;

– пред уп реж де ние опас но го по ве де ния
уча ст ни ков до рож но го дви же ния;

– со кра ще ние дет ско го до рож -
но
транс порт но го трав ма тиз ма;

– со кра ще ние вре ме ни при бы тия со -
от вет ству ю щих служб на ме с то ДТП,
по вы ше ние эф фек тив но с ти их де я -
тель но с ти по ока за нию по мо щи ли -
цам, по стра дав шим в ре зуль та те до -
рож но
транс порт ных про ис ше с т -
вий, и т.д.

Ре зуль та ты оцен ки ава рий но с ти на ав -
то мо биль ных до ро гах Ре с пуб ли ки Та тар -
стан оп ре де ля ют об ще тер ри то ри аль ные
за ко но мер но с ти про цес са воз ник но ве ния
ДТП в до рож ном дви же нии и пе ре чень
воз мож ных на прав ле ний де я тель но с ти по
обес пе че нию без опас но с ти до рож но го
дви же ния.

Пе ре чень на прав ле ний пред став лен
в об щем ви де и си с те ма ти зи ро ван в рам ках
трех групп.

1. Груп па до рож но
экс плу а та ци он ных
ме ро при ятий:

– улуч ше ние ров но с ти и ше ро хо ва то с -
ти до рож но го по кры тия;

– при ве де ние тех ни че с ких па ра ме т -
ров эле мен тов пла на и про фи ля
в со от вет ствие с нор ма тив ны ми
тре бо ва ни я ми;

– обес пе че ние со от вет ствия экс плу а -
та ци он но го со сто я ния уча ст ни ков
улиц и до рог нор ма тив ным тре бо ва -
ни ям;

– обес пе че ние не об хо ди мо го обу с т рой -
ства уча ст ни ков улиц и до рог сред -
ства ми по вы ше ния без опас но с ти
дви же ния.

Рис. 3. Территориальные очаги аварийности на территории Республики Татарстан.
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2. Груп па ме ро при ятий по уп рав ле нию
до рож ным дви же ни ем:

– со вер шен ство ва ние схем ор га ни за -
ции дви же ния на участ ках го род ских
улиц и до рог;

– пе ре смотр схем мар ш ру ти за ции до -
рож но го дви же ния на участ ках го род -
ских улиц и до рог, рас по ло жен ных
в не по сред ствен ной бли зо с ти от мест
по вы шен ной опас но с ти дви же ния;

– уточ не ние ре жи мов ре гу ли ро ва ния из
ус ло вий обес пе че ния без опас но с ти
вза имо дей ствия уча ст ни ков дви же ния;

– обес пе че ние ко ор ди ни ро ван но го ре -
гу ли ро ва ния дви же ни ем в пре де лах
улиц, ма ги с т ра лей или участ ка се ти;

– вне дре ние ав то ма ти зи ро ван ных си с -
тем уп рав ле ния до рож ным  дви же ни -
ем на се ти.

3. Груп па ме ро при ятий по со хра не нию
жиз ни по стра дав шим в до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т ви ях (ДТП):

– обес пе че ние опе ра тив но с ти по лу че -
ния ин фор ма ции о ДТП (с по стра -
дав ши ми) ра бот ни ка ми Гос ав то ин -
спек ции и ме ди цин ских уч реж де ний;

– ос на ще ние спе ци аль ных транс порт -
ных средств ком плек сом обо ру до ва -

ния для опе ра тив но го и без опас но го
из вле че ния по стра дав ших;

– обес пе че ние про цес са экс плу а та ции
по стра дав ших с уче том ха рак те ра
травм, воз ни ка ю щих при ДТП;

– со вер шен ство ва ние ор га ни за ци он но -
го и ма те ри аль но
тех ни че с ко го обес -
пе че ния ра бо ты ле чеб ных уч реж де -
ний с уче том ло ка ли за ции мест по вы -
шен ной опас но с ти дви же ния и ха -
рак те ра травм при ДТП.

Ме ро при ятия, при ве ден ные в этом
спи с ке, обес пе чи ва ют по вы ше ние без -
опас но с ти до рож но го дви же нии в Ре с пуб -
ли ке Та тар стан, что по зво лит сни зить ко -
ли че с т во ДТП. Для ре а ли за ции этих ме ро -
при ятий не об хо ди мо:

– фор ми ро ва ние ре с пуб ли кан ской го -
су дар ствен ной по ли ти ки без опас но с -
ти до рож но го дви же ния;

– раз ви тие ре ги о наль ной мо де ли си с -
те мы без опас но с ти до рож но го дви -
же ния; 

– со зда ние внеш них и вну т рен них ус -
ло вий и пред по сы лок для ак ти ви за -
ции де я тель но с ти си с те мы обес пе -
че ния без опас но с ти до рож но го дви -
же ния.

Ли те ра ту ра

1. Ат лас Ре с пуб ли ки Та тар стан. Про из вод ствен ное кар то со с та ви тель ское объ еди не -
ние «Кар то г ра фия». – М., 2005. 

2. Про грам ма «Раз ви тие и раз ме ще ние про из во ди тель ных сил Ре с пуб ли ки Та тар стан
на ос но ве кла с тер но го под хо да до 2020 го да и на пе ри од до 2030 го да».

3. Крав чен ко П.А. О ме рах по со вер шен ство ва нию ре ги о наль ной си с те мы ОБДД. /
На ука и тех ни ка в до рож ной от рас ли. – № 4. – 2008.

4. Пу га чев И.Н. Ор га ни за ция и без опас ность дви же ния: Учеб. по со бие / И.Н. Пу га -
чев. – Ха ба ровск: Изд
во Ха бар. гос. техн. ун
та, 2004. – 232 с.
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Для Рос сии, вви ду ее осо бо го гео гра -
фи че с ко го рас по ло же ния, проб ле ма зим -
ней скольз ко с ти на ав то мо биль ных до ро -
гах яв ля ет ся осо бо зна чи мой. Дли тель -
ный зим ний пе ри од на боль шей ча с ти
Рос сии тре бу ет по сто ян но го еже год но го
при ме не ния про ти во го ло лед ных ма те ри -
а лов в боль шом объ еме.

Об ра зо ва ние зим ней скольз ко с ти на ав -
то мо биль ных до ро гах – ос нов ная при чи на
до рож но
транс порт ных про ис ше с т вий,
не ред ко при во дя щих к че ло ве че с ким жер -
т вам. Из
за го ло ле да про ис хо дит сни же -
ние ско ро с ти дви же ния ав то мо би ля, что
при во дит к по вы шен но му вы бро су вы -
хлоп ных га зов в ат мо сфе ру.

Об ра бот ка до рож но го по кры тия тра ди -
ци он ной пе с ча но
со ле вой сме сью не толь -
ко не обес пе чи ва ет долж ной без опас но с ти
дви же ния, но и при во дит к ус ко рен но му
кор ро зий но му раз ру ше нию до рож ных по -
кры тий, ме тал ло кон струк ций мо с тов и со -
ору же ний, ав то мо би лей, за со ру го род ских
лив не вых ка на ли за ций, при кро моч ных
лот ков и зна чи тель но ухуд ша ет эко ло гию.

При ис поль зо ва нии в ка че с т ве про ти -
во го ло лед но го ре а ген та в пе с ча но
со ля ной
сме си хло ри да на трия на блю да ет ся кор ро -

зия ис кус ствен ных со ору же ний из це мен -
то бе то на в ре зуль та те ло каль но го пе ре ох -
лаж де ния его по верх но с ти и хи ми че с ко го
вза имо дей ствия с Ca(OH)2. Вслед ствие то -
го, что рас тво ре ние NaCl про те ка ет с по -
гло ще ни ем теп ла, тем пе ра ту ра бе тон но го
по кры тия по ни жа ет ся, и со дер жа ща я ся
в по рах во да или сла бо кон цен т ри ро ван -
ный рас твор за мер за ет. За мер за ю щая во да,
уве ли чи ва ясь в объ еме, вы зы ва ет боль шие
на пря же ния в стен ках пор. Это при во дит
к по яв ле нию ми к ро тре щин в бе то не и раз -
ру ше нию по верх но с ти бе тон ных со ору же -
ний и ас фаль то бе тон ных по кры тий. По -
ми мо раз ру ша ю ще го дей ствия во ды при ее
за мер за нии в по рах, ад сорбци он ные слои
во ды, по ни жая по верх но ст ную энер гию,
об лег ча ют об ра зо ва ние но вых по верх но с -
тей в ас фаль то бе то не при его де фор ми ро -
ва нии. Рас кли ни ва ю щие дей ствия вод ных
пле нок, разъ еди ня ю щих ми не раль ные зер -
на и от сла и ва ю щих би тум ные слои, уси ли -
ва ют раз ру ша ю щий эф фект. При дли тель -
ном ув лаж не нии во да про ни ка ет в ас -
фаль то бе тон, ча с тич но на сы ща ет би тум,
про ни ка ет че рез де фект ные ме с та би тум -
ных сло ев к по верх но с ти ми не раль ных зе -
рен. Все это спо соб ству ет от сла и ва нию
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В ста тье на ос но ве из уче ния не до стат ков тра ди ци он но ис поль зу е мых пе с ча но
со ле -

вых сме сей пред ла га ет ся ис поль зо ва ние при род ных рас со лов и про ти во го ло лед но го ре -
а ген та «АГР» с ис поль зо ва ни ем эф фек тив но го  рас пре де ли тель но го обо ру до ва ния и ав -
то ма ти зи ро ван ных си с тем.

Клю че вые сло ва: пе с ча но
со ле вая смесь, зим няя скольз кость, про ти во го ло лед ный
ма те ри ал, без опас ность дви же ния, при род ные рас со лы, ре а гент «АГР», пуль си ру ю щие
вы хлоп ные га зы, си с те ма обес пе че ния про ти во го ло лед ной об ста нов ки.
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би тум ных пле нок, осо бен но при не до ста -
точ ной ад ге зии их к по верх но с ти ми не -
раль ных ча с тиц. В ко неч ном сче те, эти
яв ле ния при во дят к ос лаб ле нию струк -
тур ных свя зей в ас фаль то бе то не, что об -
лег ча ет его раз ру ше ние под дей стви ем
транс порт ных средств.

Оп ти ми за ция ус ло вий без опас но с ти
дви же ния транс пор та и сни же ния не га -
тив ных воз дей ствий про ти во го ло лед ных
ма те ри а лов яв ля ет ся ос т рей шей хо зяй -
ствен ной и эко ло ги че с кой проб ле мой,
а ее ре ше ние тес но свя за но с ря дом ис -
ход ных пред по сы лок, ос нов ны ми из ко -
то рых яв ля ют ся:

– ус ло вия зим не го со дер жа ния ав то мо -
биль ных до рог,

– оцен ка и вы бор про ти во го ло лед но го
ма те ри а ла ис хо дя из по ка за те лей их
воз дей ствия на ок ру жа ю щую сре ду,
сто и мо с ти, воз мож но с тей бес пе ре -
бой ной по став ки;

– тех ни че с кое ос на ще ние от вет ствен -
ных за зим нее со дер жа ние ав то мо -
биль ных до рог.

Тем не ме нее, этот спо соб борь бы
с зим ней скольз ко с тью ос та ет ся по ка пре -
об ла да ю щим.

При ме ня е мая до рож ны ми ор га ни за ци -
я ми пе с ча но
со ля ная смесь не все г да тре -
бу е мо го ка че с т ва, преж де все го из
за про -
цен та со дер жа ния тех ни че с кой со ли в сме -
си, а так же зер но во му со ста ву пе с ка.

Мы сей час мно го го во рим о ре а ли ях
ры ноч ной эко но ми ки. Так вот пе сок, ко -
то рый дол жен ид ти на при го тов ле ние
этих сме сей и со от вет ство вать тре бо ва -
ни ям ОДН 218.2.027
2003, ста но вит ся
до ро гим.

В ус ло ви ях зи мы обес пе че ние без опас -
но с ти на ав то мо биль ных до ро гах за ви сит
от сво е в ре мен ной об ра бот ки до рож но го
по кры тия про ти во го ло лед ным ма те ри а -
лом. Опыт экс плу а та ции ав то мо биль ных
до рог в раз ви тых стра нах по ка зы ва ет, что
в ре ше нии дан ной проб ле мы на ибо лее
пер спек тив ным пред став ля ет ся об ра бот ка
про ез жей ча с ти до рог жид ки ми про ти во го -
ло лед ны ми ре а ген та ми.

Од ним из ме то дов борь бы с зим ней
скольз ко с тью на ав то мо биль ных до ро гах
и обес пе че ния ус ло вий без опас но с ти до -
рож но го дви же ния в этот пе ри од вре ме ни
яв ля ет ся при ме не ние ве ществ, ко то рые
в зим них ус ло ви ях при во дят к по вы ше нию
плав ко с ти льда или снеж ных по кры тий.
В ка че с т ве од но го из ви дов про ти во го ло -
лед но го ма те ри а ла в та ких слу ча ях при ме -
ня ют ся кон цен т ри ро ван ные рас тво ры
(рас со лы) хло ри да на трия.

При род ные рас со лы яв ля ют ся бо лее
эф фек тив ным сред ством, чем ис поль зу ю -
щи е ся в на сто я щее вре мя пе с ча но
со ле -
вые сме си.

Со глас но от рас ле во му ме то ди че с ко му
до ку мен ту «Ру ко вод ство по борь бе с зим -
ней скольз ко с тью на ав то мо биль ных до ро -
гах» (М., 2003) рас тво ры хло ри да на трия
ре ко мен ду ет ся при ме нять с кон цен т ра ци -
ей их в 20–25%.

На тер ри то рии Ре с пуб ли ки Та тар стан
на хо дят ся суль фат
хло рид ные, хло рид -
но
суль фат ные, хло рид ные, ги д ро кар бо -
нат
суль фат ные, хло рид ные во ды. Про сто -
та и на деж ность до бы чи рас тво ров, эко ло -
ги че с кая чи с то та про из вод ства, воз мож -
ность ав то ма ти за ции про цес са до бы чи, не -
зна чи тель ное чис ло об слу жи ва ю ще го пер -
со на ла по зво ля ют пре дель но умень шить
сто и мость по лу ча е мо го рас со ла и сде лать
про из вод ство при быль ным и эф фек тив -
ным.

При род ный рас сол эф фек ти вен до ми -
нус 10 гра ду сов Цель сия, при ны неш них
мяг ких зи мах, при ча с тых пе ре хо дах «че -
рез ноль гра ду сов» рас сол – са мое под хо -
дя щее сред ство. Так, ес ли рас ход пе с ча -
но
со ля ной сме си при про стой по сып ке
до рог со став ля ет 250–400 г на один ква д -
рат ный метр, то со ли в при род ном рас со -
ле тре бу ет ся 5–10 г на кв. метр в пе ре сче -
те на су хую мас су.

Про ти во го ло лед ная об ра бот ка до рож -
ных по кры тий в го ро де Ка за ни, яв ля ясь
важ ней шим фак то ром обес пе че ния без -
опас но с ти до рож но го дви же ния, в то же
вре мя ока зы ва ет не га тив ное воз дей ствие на
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ок ру жа ю щую сре ду и ин же нер ные ин фра -
струк ту ры го ро да. 

Ми ни с тер ство транс пор та и до рож но го
хо зяй ства Ре с пуб ли ки Та тар стан на ча ло
раз ра бот ку про ек та по обес пе че нию до -
рож ных ор га ни за ций от рас ли при род ны ми
рас со ла ми. Бы ли про ве де ны пред ва ри -
тель ные гео ло го
тех но ло ги че с кие ис сле -
до ва ния, в ре зуль та те ко то рых вы яв ле ны
не ко то рые пер спек тив ные пло ща ди При -
ка зан ской зо ны и кон крет ные сква жи ны
с со дер жа ни ем со лей до 200 г/л. Оп ре де ле -
ны за па сы рас со лов по пло ща дям и оце не -
ны де би ты по сква жи нам. 

Со вме ст но с Ми ни с тер ством эко ло гии
и при род ных ре сур сов Ре с пуб ли ки Та тар -
стан бы ло про ве де но со ве ща ние, в ре зуль -
та те ко то ро го от ме че на эко но ми че с кая
це ле со о б раз ность и эф фек тив ность ис -
поль зо ва ния при род ных рас со лов и со ло -
но ва тых вод в ка че с т ве про ти во го ло лед -
ных ма те ри а лов.

На ав то до ро ге Ка зань
Ду бь я зы бы ла
про из ве де на опыт ная об ра бот ка  об ле де не -
лой по верх но с ти про ез жей ча с ти при род -
ным рас со лом, до бы тым из сква жи ны,
рас по ло жен ной в При ка зан ской зо не. Ре -
зуль та ты ис пы та ний по ка за ли вы со кую
эф фек тив ность ис поль зо ва ния рас со лов
для этих це лей.

Эко но ми че с кий эф фект от за ме ны тра -
ди ци он но ис поль зу е мой пе с ча но
со ля ной
сме си при род ным рас со лом со ста вит не
ме нее 35–40%. При этом не уч те ны за тра -
ты на очист ку от пе с ка лив не вой ка на ли за -
ции и при бор дюр ных участ ков улич но
до -
рож ной се ти и ин же нер ных со ору же ний
ав то мо биль ных до рог.

Вме с те с этим на ли чие в со ста ве рас со -
лов хло ри да на трия ис клю ча ет их ис поль -
зо ва ние на же ле зо бе тон ных и ме тал ли че с -
ких ин же нер ных со ору же ни ях.

И все же про ти во го ло лед ный ма те ри ал,
ко то рый удов лет во рял бы всем тре бо ва ни -
ям к по все ме ст но му ис поль зо ва нию, есть.

Раз ра бо тан ный в Ре с пуб ли ке Та тар стан
ан ти го ло лед ный ре а гент «АГР», яв ля ясь
ре а ген том но во го по ко ле ния по сво им фи -
зи ко
хи ми че с ким и эко ло ги че с ким ха рак -

те ри с ти кам, ак тив но раз ру ша ет го ло лед -
ное об ра зо ва ние с пер вых се кунд пос ле на -
не се ния, обес пе чи ва ет на деж ное сцеп ле -
ние с по верх но с тью до рож но го по кры тия,
эко ло ги че с ки без опа сен, не ока зы ва ет
кор ро зий но го воз дей ствия на кон так ти ру -
ю щие с ним ма те ри а лы.

«АГР» пред став ля ет со бой ком плек с ное
со еди не ние рас тво ра хло ри да каль ция,
мно го атом но го спир та и ин ги би то ров кор -
ро зии, об ла да ет спо соб но с тью об ра зо вы -
вать эв тек ти че с кие сме си с про яв ле ни ем
«си нер гиз ма» в эф фек тив но с ти раз ру ше -
ния го ло лед ных об ра зо ва ний. Пла вя щая
спо соб ность ре а ген та «АГР» в 10 раз вы ше
пла вя щей спо соб но с ти хло ри да на трия.
Об ла да ет низ кой уп ру го с тью па ров. Дан -
ное свой ство обес пе чи ва ет без опас ность
дви же ния, по зво ля ет со здать на деж ное
сцеп ле ние с до рож ным по кры ти ем при от -
сут ствии воз душ но
ка пель но го ту ма на
в зо не рас пре де ле ния ре а ген та «АГР».

Ре а гент «АГР» не го рюч, взры во бе зо па -
сен, не ока зы ва ет кор ро зи он но го воз дей -
ствия на ме тал ли че с кие, же ле зо бе тон ные
кон струк ции и до рож но
стро и тель ные ма -
те ри а лы, не ока зы ва ет от ри ца тель но го
воз дей ствия на ок ру жа ю щую сре ду, не
про яв ля ет му та ген но го эф фек та в те с те
Эймса в экс пе ри мен тах без ме та бо ли че с -
кой ак ти ва ции и с ме та бо ли че с кой ак ти ва -
ци ей IN VITRO.

Ре а гент «АГР» ис пы тан в аэ ро пор тах
«Ше ре ме ть е во», «Ка зань», на ав то до ро ге
с бе тон ным по кры ти ем «Уса ды – Бо ро вое
Ма тю ши но», на мо с то вом пе ре хо де че рез
р. Ка ма у Со ро чь их Гор.

Ре а гент «АГР» на но сит ся на по верх -
ность до рож но го по кры тия спец тех ни кой
с до зи ро воч ны ми ус т рой ства ми в пре де лах
10–100 г/м2.

Воз дей ствие ре а ген та «АГР» на го ло -
лед ное об ра зо ва ние про яв ля ет ся сле ду ю -
щим об ра зом:

– с пер вых се кунд пос ле на не се ния
в ди а па зо не тем пе ра тур ок ру жа ю щей
сре ды 0°С – ми нус 30°С про ис хо дит
раз ру ше ние го ло лед ных об ра зо ва -
ний, уве ли че ние сцеп ле ния с до ро -
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гой, чем обес пе чи ва ет ся без опас -
ность дви же ния. 

– че рез 20 ми нут пос ле на не се ния про -
ис хо дит раз ру ше ние струк ту ры го ло -
лед но го об ра зо ва ния  и его ад ге зии
к до рож но му по кры тию, что по зво ля -
ет про из ве с ти очист ку до рож но го по -
кры тия ме ха ни че с кой щет кой. 

Ре а ли за ция ин но ва ци он но го про ек та
«При ме не ние про ти во го ло лед но го ре а ген -
та «АГР» по зво лит обес пе чить без опас -
ность дви же ния на ав то мо биль ных до ро -
гах, а так же ре шить со ци аль но
эко но ми -
че с кие и эко ло ги че с кие проб ле мы.

Сто и мость об ра бот ки 1 м2 до рож но го
по кры тия  ПСС – 0,135 руб лей.

Сто и мость об ра бот ки 1 м2 до рож но го
по кры тия «АГР» – 0,150 руб лей.

Сто и мость об ра бот ки 1 м2 до рож но го
по кры тия при род ным рас со лом – 0,0126
руб лей.

На се год няш ний день при ме не ние про -
ти во го ло лед но го ре а ген та в до рож ном хо -
зяй стве эко но ми че с ки не вы год но. Од ной
из глав ных при чин вы со ких экс плу а та ци -
он ных рас хо дов при ме не ния про ти во го ло -
лед но го ре а ген та яв ля ет ся вме с те с их вы -
со кой це ной от сут ствие эф фек тив но го
обо ру до ва ния от ече с т вен но го про из вод -
ства для его рас пре де ле ния. 

Для ре ше ния этой проб ле мы Ми ни с -
тер ством транс пор та и до рож но го хо зяй -
ства Ре с пуб ли ки Та тар стан про ве де ны на -
уч но
ис сле до ва тель ские кон струк тор ские
ра бо ты по со зда нию обо ру до ва ния, обес -
пе чи ва ю ще го эф фек тив ное рас пре де ле ние
жид ких про ти во го ло лед ных ма те ри а лов. 

Раз ра бо тан ное на вес ное обо ру до ва ние
пред на зна че но для рас пы ле ния про ти во -
го ло лед но го жид ко го ре а ген та с ис поль зо -
ва ни ем пуль си ру ю щих вы хлоп ных га зов
ДВС ав то мо би ля «КАМАЗ».

В це лях из уче ния по ве де ния струи жид -
ко с ти в пуль си ру ю щей га зо вой сре де про -
во ди лась се рия опы тов по ус та нов ле нию
фи зи че с кой кар ти ны раз ру ше ния струи
жид ко с ти, по да ва е мой в пуль си ру ю щий
га зо вый по ток. В свя зи с этим из уча лось
вли я ние кон струк тив ных осо бен но с тей ус -

т ройств по вво ду жид ко с ти в га зо вую сре ду
на ме ха низм рас пы ла, оп ре де ле ние спек -
тра раз ме ров ка пель рас пы ли те ля и рас -
пре де ле ние мас сы жид ко с ти в рас пы лен -
ной струе, а так же оп ре де ля лась за ви си -
мость спек тра раз ме ров ка пель от аку с ти -
че с ких и га зо ди на ми че с ких па ра ме т ров
воз душ ной струи и рас хо да жид ко с ти.

Вы хлоп ные га зы из си с те мы вы пу с ка
га зов ис те ка ют в пуль си ру ю щем ре жи ме.
Ча с то та пуль са ции ис те ка ю щих га зов за -
ви сит от чис ла обо ро тов ко лен ча то го ва -
ла. Ско рость ис те че ния га зов до сти га ет до
85–90 м/сек (на ав то мо би ле «КАМАЗ»).
В дан ном про ек те ис поль зу ет ся энер гия
пуль си ру ю щих вы хлоп ных га зов для рас -
пы ле ния про ти во го ло лед ных ре а ген тов.
Рас пы ли те ли, ос но ван ные на та ком спо -
со бе, на зы ва ют ся аку с ти че с ки ми рас пы -
ли те ля ми.

Ос нов ны ми пре иму ще с т ва ми это го
обо ру до ва ния яв ля ют ся про сто та кон -
струк ции и вы со кая на деж ность. Обос но -
вы ва ет ся это тем, что рас пы ля е мая жид -
кость в обо ру до ва нии по да ет ся че рез от -
вер стия боль шо го ди а ме т ра, а не че рез ка -
ли б ро ван ные от вер стия, как в фор сун ках.
Опыт ис поль зо ва ния фор су ноч ных си с тем
по ка зы ва ет, что они об ла да ют низ ки ми
экс плу а та ци он ны ми ха рак те ри с ти ка ми
из
за не об хо ди мо с ти ча с той очист ки фор -
су ноч но го бло ка от твер дых при ме сей.

В со став на вес но го обо ру до ва ния вхо дят:
– на со сная си с те ма по да чи жид ко с ти;
– си с те ма ди с тан ци он но го уп рав ле ния

ра бо той обо ру до ва ния;
– ды мо вые тру бы;
– рас пы ли те ли.
Вне дря е мое обо ру до ва ние не име ет

вра ща ю щих эле мен тов, нет не об хо ди мо с -
ти в ис поль зо ва нии до ро го с то я щих ме ха -
ни че с ких и ги д рав ли че с ких при во дов.
На вес ное обо ру до ва ние ап ро би ро ва но на
по ли во мо еч ной ав то ма ши не
«КАМАЗ
43118» ОАО «ПРСО Та та в то дор»
и под твер ди ло пер спек тив ность раз ра бот -
ки.

В свя зи с уве ли че ни ем транс порт ных
по то ков и по вы ше ни ем ско ро ст но го ре жи -
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ма дви же ния ав то мо би лей на ибо лее ос т ро
сто ит проб ле ма обес пе че ния без опас но с ти
дви же ния транс пор та во вре мя го ло ле да
без сни же ния про пуск ной спо соб но с ти на
ос нов ных ма ги с т ра лях и транс порт ных
раз вяз ках.

Ре ше ние дан ной проб ле мы не воз мож -
но без вне дре ния но вых ав то ма ти че с ких
си с тем, от ве ча ю щих со вре мен ным тре бо -
ва ни ям.

Од ной из та ких си с тем яв ля ет ся ав то -
ма ти че с кая си с те ма обес пе че ния про ти во -
го ло лед ной об ста нов ки (СОПО).

СОПО пред на зна че на для за бла го вре -
мен ной ав то ма ти че с кой и по лу ав то ма ти -
че с кой об ра бот ки до рож но го по лот на не -
об хо ди мым ко ли че с т вом жид ко го про ти -
во го ло лед но го ре а ген та по ре зуль та там
ана ли за воз мож но с ти воз ник но ве ния го -
ло лед ных яв ле ний на ос но ва нии дан ных
крат ко с роч но го про гно за ме те о об ста нов -
ки и со сто я ния до рож но го по кры тия
в рай о не по зи ци о ни ро ва ния си с те мы. Си -
с те ма из на чаль но про ек ти ро ва лась как от -
кры тая, до пу с ка ю щая даль ней шее на ра -
щи ва ние как соб ствен ных функ ци о наль -
ных воз мож но с тей, так и ин те г ра цию
с дру ги ми до рож ны ми си с те ма ми раз лич -
но го на зна че ния. Ав то ма ти зи ро ван ная си -
с те ма обес пе че ния про ти во го ло лед ной об -
ста нов ки со сто ит из ав то ма ти че с кой до -
рож ной ме те о с тан ции, дат чи ков до рож но -
го по лот на и цен т раль ной на со сной стан -
ции, по да ю щей ре а гент на раз брыз ги ва ю -
щие ус т рой ства. С по мо щью оп ти ко
во ло -
кон ной GSM
свя зи до рож ный уча с ток со -

еди ня ет ся с цен т раль ным тер ми на лом,
кон т ро ли ру ю щим де я тель ность всей си с -
те мы. Ав то ма ти че с кая до рож ная ме те о с -
тан ция СОПО с по мо щью на бо ра дат чи ков
фик си ру ет тем пе ра ту ру, влаж ность, дав ле -
ние, ско рость, на прав ле ние ве т ра, вид
и ко ли че с т во осад ков. До рож ный дат чик
мон ти ру ет ся в до рож ное по кры тие и из ме -
ря ет кон цен т ра цию хи м ре а ген та на ас -
фаль те, тем пе ра ту ру на его по верх но с ти.
Се год ня по яви лись ла зер ные дат чи ки, ко -
то рые сни ма ют дан ные с по верх но с ти ас -
фаль то бе тон но го по кры тия без их ус та нов -
ки в по кры тие. СОПО ана ли зи ру ет по лу -
чен ные ме те о дан ные, в слу чае го ло ле да
си с те ма ав то ма ти че с ки вклю ча ет об ра бот -
ку участ ка до ро ги хи ми че с ким ре а ген том.
В лет ний пе ри од си с те ма ра бо та ет в ре жи -
ме ме те о мо ни то рин га. 

СОПО об ла да ет не ос по ри мым пре иму -
ще с т вом пе ред тра ди ци он ны ми ме то да ми
ли к ви да ции зим ней скольз ко с ти на ав то -
мо биль ных до ро гах, транс порт ных раз вяз -
ках и мо с то вых пе ре хо дах, обес пе чи вая
про ти во го ло лед ную об ра бот ку слож ных
до рож ных участ ков (раз ви лок, тон не лей,
подъ емов, эс та кад) без сни же ния их про -
пуск ной спо соб но с ти, вы зы ва е мой ра бо -
той до рож ной тех ни ки.

Пер вая ав то ма ти че с кая си с те ма СОПО
в Ре с пуб ли ке Та тар стан ус та нов ле на на
раз вяз ке фе де раль ной до ро ги «Ка зань –
Орен бург». Раз ра бо тан про ект для ус та -
нов ки си с те мы на раз вяз ке «Аэ ро порт»
этой же до ро ги. Под го тов ле ны пред ло же -
ния по раз ме ще нию СОПО на мо с то вом

Ли те ра ту ра

1. ОДН «Ру ко вод ство по борь бе с зим ней скольз ко с тью на ав то мо биль ных до ро гах». –
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2. Ме рен цо ва Г.С. При ме не ние вы со ко эф фек тив но го ан ти го ло лед но го ре а ген та /
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пе ре хо де че рез ре ку Ка ма у се ла Со ро чьи
Го ры и мо с та «Мил ле ни ум» че рез ре ку Ка -
зан ка в го ро де Ка за ни.
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На без опас ность до рож но го дви же ния
и пе ре ме ще ние пе ше хо дов в не ма лой сте -
пе ни вли я ет ос ве щен ность до рож но го по -
кры тия. Обес пе че ние тре бу е мой ос ве щен -
но с ти про ез жей ча с ти и при до рож ных объ -
ек тов в тем ное вре мя су ток осу щест в ля ет ся
ис кус ствен ны ми ис точ ни ка ми све та, ис хо -
дя из нор ма ти вов, за ви ся щих от ин тен сив -
но с ти дви же ния транс пор та. Вме с те с тем,
на прак ти ке тре бо ва ния по не об хо ди мо му
уров ню ос ве щен но с ти и ее рав но мер но с ти
да ле ко не вы пол ня ют ся, что ве дет к трав ме

и ги бе ли лю дей, осо бен но под рас та ю ще го
по ко ле ния как на ибо лее ак тив ной и мо -
биль ной ча с ти на се ле ния.

С уче том ин тен сив но с ти дви же ния
транс пор та до ро ги име ют три ка те го рии по
ос ве ще нию (А, Б и В). Ос ве ще ние улиц,
до рог и пло ща дей с ре гу ляр ным транс -
порт ным дви же ни ем в го род ских по се ле -
ни ях про ек ти ру ют с уче том нор мы сред ней
яр ко с ти до рож ных по кры тий (табл. 1), ус -
та нов лен ных стро и тель ны ми нор ма ми
и пра ви ла ми Рос сий ской Фе де ра ции [1].

Снижение неравномерности освещенности дорог как способ повышения безопасности...
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Аннотация
Об суж да ют ся во про сы по вы ше ния без опас но с ти под рас та ю ще го по ко ле ния за счет

сни же ния не рав но мер но с ти ос ве щен но с ти по лос до рож но го дви же ния. По ка за но, что
при од но сто рон нем рас по ло же нии ос ве ти тель ных стол бов ос ве щен ность 12
ме т ро во го
по ши ри не до рож но го по лот на в по пе реч ном на прав ле нии умень ша ет ся в 2 ра за,
а в про до льном – в 10 раз. На имень шая ос ве щен ность (на уров не 1–2 лк) име ет ме с то
на про ти во по лож ной край ней по ло се при рав ном уда ле нии от ос ве ти тель ных стол бов.
При дву сто рон нем раз ме ще нии све тиль ни ков пред ла га ет ся их раз ме с тить со сдви гом
в про до льном на прав ле нии друг от но си тель но дру га.

Клю че вые сло ва: не рав но мер ность ос ве щен но с ти, до рож ное по кры тие, раз ме ще ние
све тиль ни ков, Г
об раз ная кон соль, ча с то та пуль са ции.

Категория
объекта по
освещению

Улицы, дороги 
и площади

На иболь шая интен сив ность
дви же ния транс пор та 

в обо их на правле ни ях, ед/ч

Сред няя яр -
кость по кры -

тия, кд/м2

Сред няя го ри зон -
таль ная ос ве щен -

ность по кры тия, лк

А Магистральные
дороги, улицы
общегородского
значения

Св. 3000 
Св. 1000 до 3000 
От 500 до 1000

1,6 
1,2 
0,8

20 
20 
15

Б Магистральные
улицы
районного
значения

Св. 2000 
Св. 1000 до 2000 
От 500 до 1000 

Менее 500

1,0 
0,8 
0,6 
0,4

15 
15 
10 
10

В Улицы и дороги
местного
значения

500 и более 
Менее 500 

Одиночные

0,4 
0,3 
0,2

6 
4 
4

Таблица 1
Нормы яркости и освещенности покрытий проезжей части
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При этом ого ва ри ва ет ся, что от но ше -
ние ми ни маль ной яр ко с ти по кры тий
к сред не му зна че нию долж но быть не ме -
нее 0,35 при нор ме сред ней яр ко с ти бо -
лее 0,6 кд/м2 и не ме нее 0,25 при нор ме
сред ней яр ко с ти 0,6 кд/м2 и ни же, а от -
но ше ние ми ни маль ной яр ко с ти по кры -
тия к мак си маль ной по по ло се дви же ния
долж но быть не ме нее 0,6 при нор ме
сред ней яр ко с ти бо лее 0,6 кд/м2 и не ме -
нее 0,4 при нор ме сред ней яр ко с ти
0,6 кд/м2 и ни же. В ре аль ных ус ло ви ях
ука зан ные тре бо ва ния по ос ве ще нию до -
рог не все г да вы пол ня ют ся, по сколь ку
это яв ля ет ся до ста точ но слож ной за да чей
и со пря же но с боль шим по треб ле ни ем
элек тро энер гии и вы со ки ми де неж ны ми
за тра та ми.

Для це лей функ ци о наль но го улич но го
ос ве ще ния обыч но ис поль зу ют ся энер го -
эф фек тив ные кон соль ные све тиль ни ки [2,
3] с дол го веч ны ми га зо раз ряд ны ми ис точ -
ни ка ми све та: ду го вая ртут ная лам па с лю -
ми но фо ром (ДРЛ), ду го вая на три е вая
труб ча тая лам па (ДнаТ) и ме тал ло га ло ген -
ная лам па (МГЛ). Они ус та нав ли ва ют ся на
Г
об раз ных кон со лях, рас по ло жен ных под
уг лом 0–20° на вы со те 10–20 м.

Рав но мер ность улич но го ос ве ще ния
при ис поль зо ва нии ис кус ствен ных ис -
точ ни ков све та за ви сит от вза имо рас по -
ло же ния све тиль ни ков, рас сто я ния меж -
ду ни ми, вы со ты их ус та нов ки и ши ри ны
про ез жей ча с ти. В на сто я щее вре мя при -
ня то од но сто рон нее (рис. 1, а, 1, б) или
пар ное рас по ло же ние ис точ ни ков све та
на опор ных стол бах, рас по ло жен ных
сим ме т рич но по обе сто ро ны до ро ги
(рис. 1, в). 

По след няя схе ма рас по ло же ния, как
пра ви ло, ис поль зу ет ся в тех слу ча ях, ко г -
да не об хо ди мо на опор ных стол бах од но -
вре мен но за кре пить эле мен ты се ти пи та -
ния элек тро транс пор та. Од на ко она яв -
ля ет ся не ра ци о наль ной с точ ки зре ния
обес пе че ния рав но мер но с ти ос ве ще ния.

При пер вой схе ме раз ме ще ния све -
тиль ни ков (рис. 1, а) про ти во по лож ная
сто ро на до ро ги ос ве ща ет ся в мень шей

сте пе ни, что до пол ни тель но ве дет к ухуд -
ше нию ус ло вий осу щест в ле ния об го на
ав то транс пор та и, со от вет ствен но, к сни -
же нию без опас но с ти. Оче вид но, ле вая
по ло са до ро ги по ос ве щен но с ти долж на
быть не толь ко рав ной ос ве ще нию пра -
вой по ло сы, но да же и пре вы шать ее.

Из ме ре ния кон фи гу ра ции про до -
льно го раз ме ще ния ос ве ти тель ных стол -
бов по ка зы ва ют, что рас сто я ния меж ду
ни ми стро го не вы дер жи ва ют ся и на хо -
дят ся в сред нем в пре де лах 25–30 м. Уда -
лен ность еди нич ных стол бов до сти га ет
до 50 м.

Ес ли при 12
ме т ро вой ши ри не до ро ги
обыч но при ме ня ет ся од но сто рон нее раз -
ме ще ние по два све тиль ни ка (рис. 1, б),
то в рай о не КМПО про ло же на 6
ме т ро -
вая по ши ри не не ма ги с т раль ная до ро га,
на ко то рой дву сто рон не ус та нов ле ны по 2
све тиль ни ка на кон со лях. 

При од но сто рон нем раз ме ще нии све -
тиль ни ков на ма ги с т раль ной до ро ге (b =
12 м) при экс плу а та ции лишь по од ной
лам пе на кон со лях в це лях эко но мии
элек тро энер гии име ют ме с то сле ду ю щие
по ка за те ли ос ве щен но с ти: на се ре ди не
че ты рех по лос дви же ния ос ве щен ность
со став ля ет, со от вет ствен но, 40; 30; 21
и 15 лк. Вдоль трас сы меж ду стол ба ми на
рав ном уда ле нии от них ос ве щен ность
умень ша ет ся до 4–5 лк. На этом участ ке,
но на про ти во по лож ной край ней по ло се
она при ни ма ет еще мень шее зна че ние (до
1–2 лк). Из дан но го ана ли за сле ду ет, что
на про ти во по лож ной по ло се до рож но го
дви же ния про до льная ос ве щен ность от
све тиль ни ка к све тиль ни ку из ме ня ет ся
в пре де лах по ряд ка 15…2…15 лк.

На ули це Ми ра г. Ка за ни на от дель ных
участ ках раз рос ши е ся вет ви де ре вь ев за -
те ня ют све тиль ни ки, в ре зуль та те че го
по пе реч ная ос ве щен ность на рав ном уда -
ле нии от стол бов сни жа ет ся по всей ши -
ри не по ло сы до 1–3 лк. На оп ре де лен ных
участ ках стол бы рас по ла га ют ся на уда ле -
нии от трас сы до 4 м. Это до пол ни тель но
ве дет к сни же нию ос ве щен но с ти уда лен -
ной до рож ной по ло сы.
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Ав то ма ти че с кое вклю че ние до рож но го
ос ве ще ния осу щест в ля ет ся при до сти же -
нии уров ня ес те с т вен но го ос ве ще ния
при бли зи тель но до 3 лк. Сни же ние ос ве -
щен но с ти с 15 до 2–3 лк в ноч ное вре мя
про ис хо дит в те че ние 15 ми нут. По сколь -
ку зна чи тель ное сни же ние ос ве щен но с ти
про ис хо дит за ко рот кое вре мя, то во из бе -
жа ние до пол ни тель ных до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т вий це ле со о б раз но
осу щест в лять вклю че ние улич но го ос ве -
ще ния на 15 ми нут рань ше, что при ве дет
к по вы ше нию энер го по т реб ле ния лишь

на 5 %. Дан ные по те ри впол не ком пен си -
ру ют ся пред от вра щен ны ми по те ря ми.

При сме щен ном рас по ло же нии све -
тиль ни ков име ет ся не об хо ди мость в раз -
ме ще нии до пол ни тель ных опор че рез
каж дые 50–60 м во из бе жа ние про ви са
элек три че с ко го ка бе ля. 

При по пар ном раз ме ще нии све тиль -
ни ков ор га ны зре ния во ди те ля под вер га -
ют ся воз дей ствию пуль са ции све то во го
по то ка. К при ме ру, ес ли ско рость дви же -
ния транс порт но го сред ства со став ля ет
60 км/час, то при рас по ло же нии ис точ -
ни ков све та че рез каж дые 25–30 м вдоль
до ро ги гла за во ди те ля вос при ни ма ют
пуль са цию све то во го по то ка с ча с то той
30–50 раз в ми ну ту, то есть при бли зи тель -
но с ча с то той 0,5–1 Гц, на ибо лее вос при -
ни ма е мой че ло ве ком. Сле до ва тель но, ор -
га ны зре ния во ди те ля ра бо та ют в ус ло ви -
ях пе ре адап та ции к ус ло ви ям ос ве щен но -
с ти, что бес спор но долж но не га тив но
вли ять на со сто я ние во ди те ля и ска зы -
вать ся на сни же нии ве ро ят но с ти без ава -
рий но го уп рав ле ния транс порт ным сред -
ством. Все это ука зы ва ет на не об хо ди -
мость по вы ше ния уров ня рав но мер но с ти
ос ве щен но с ти.

Для обес пе че ния дан но го тре бо ва ния
бо лее ра ци о наль ным яв ля ет ся не пар ное
рас по ло же ние све тиль ни ков вдоль до ро -
ги с рас ста нов кой про ти во сто я щих стол -
бов со сдви гом на по ло ви ну рас сто я ния
меж ду ни ми (рис. 1, д). Это мо жет обес -
пе чи вать бо лее рав но мер ное ос ве ще ние
до рог при од ном и том же ко ли че с т ве ис -
поль зу е мых све тиль ни ков.

Пред ло жен ная си с те ма функ ци о ни ро -
ва ния улич но го ос ве ще ния мо жет по зво -
лить в оп ре де лен ной сте пе ни по вы сить
без опас ность до рож но го дви же ния, обес -
пе чить бо лее ком форт ные ус ло вия ра бо -
ты во ди те лей и умень шить энер го по т реб -
ле ние.

Дан ная ра бо та но сит пред ва ри тель -
но
по ис ко вый ха рак тер и долж на быть
про дол же на для по вы ше ния без опас но с -
ти пе ше хо дов, пас са жи ров и во ди те лей
транс порт ных средств. 
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Рис. 1. Ти по вые схе мы раз ме ще ния све тиль ни -
ков: а – од но сто рон нее, б – од но сто рон нее сдво -
ен ное; в – дву сто рон нее по пар ное; г – дву сто -
рон нее сдво ен ное со сме ще ни ем; д – дву сто рон -
нее не пар ное со сме ще ни ем (b – ши ри на до ро ги;
l – рас сто я ние меж ду стол ба ми).
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По ста ти с ти че с ким дан ным, еже год но
на до ро гах РФ из
за до рож но
транс порт -
ных про ис ше с т вий по ги ба ют око ло
20 тыс. че ло век. Для при ме ра возь мем
ста ти с ти ку до рож но
транс порт ных про -
ис ше с т вий (ДТП) за по след ние три го да.
Со глас но от че ту ГИБДД Рос сии, по чис -
лу по гиб ших в ДТП в 2006
м го ду сред -
няя ци ф ра смерт но с ти на рос сий ских до -
ро гах – 103 по гиб ших на 1000 по стра дав -
ших. По ка по ко ли че с т ву жертв в ДТП
Рос сия за ни ма ет пе чаль ное пер вое ме с то
в ми ре. Ее опе ре жа ет толь ко Ки тай, где
в 2006 го ду в ав то мо биль ных ава ри ях по -
гиб ло 89 тыс. че ло век, но в про цент ном

со от но ше нии на 1,3 млрд. ки тай цев про -
тив 138 млн. рос си ян Ки тай от ста ет. Бла -
го по луч ная же Гер ма ния с на се ле ни ем
82 млн. в 2006 го ду по те ря ла в ДТП 5 тыс.
че ло век. Со глас но ста ти с ти че с ко му от че -
ту, опуб ли ко ван но му на офи ци аль ном
сай те ГИБДД РФ, за пер вое по лу го дие
2007 го да (с ян ва ря по июнь) на до ро гах
Рос сии про изо шло по чти 100 тыс. ава рий
(98 614). В них по гиб ло око ло 12 тыс. че -
ло век и в 10 раз боль ше по лу чи ли ра не -
ния. Боль шая часть ДТП (82 110) про изо -
шла по ви не во ди те лей, при этом каж дое
две над ца тое из них – по ви не пья ных за
ру лем. По ито гам 2008 г. в Рос сии в ав то -

Ли те ра ту ра

1. Ес те с т вен ное и ис кус ствен ное ос ве ще ние. Стро и тель ные нор мы и пра ви ла Рос сий -
ской Фе де ра ции: СниП 23
05
95: при ня ты Меж го су дар ствен ной на уч но
тех ни че с кой ко -
мис си ей по стан дар ти за ции и тех ни че с ко му нор ми ро ва нию в стро и тель ст ве (МНТКС)
в ка че с т ве меж го су дар ствен ных стро и тель ных норм 20 ап ре ля 1995 г.

2. Ка та лог ООО «ЛИСМА КЭТЗ».
3. Ка та лог ООО «АСТЗ».

УДК 621.43

СИСТЕМА ЭКСТРЕННОГО
ТОРМОЖЕНИЯ АВТОМОБИЛЬНОГО
ТРАНСПОРТА

Р.Г. ГУБАЕВ, 
начальник отдела инноваций, 

Р.А. ЛУТФУЛЛИН, 
ведущий советник отдела инноваций

Министерства транспорта и дорожного
хозяйства Республики Татарстан,

Г.И. ПАВЛОВ, 
д.т.н., профессор,

И.В. ГИМРАНОВ, А.Г. МАРКОВ, 
курсанты Казанского высшего военного

командного училища 

Аннотация
Пред ла га ет ся си с те ма экс трен но го тор мо же ния ав то мо биль но го транс пор та, пред -

на зна чен ная для пред от вра ще ния столк но ве ния двух ав то мо би лей. Ана ло гов в ми ре не
име ет ся. Пре иму ще с т вом си с те мы яв ля ет ся то, что тор мо зя щая си ла не за ви сит от ка -
че с т ва сцеп ле ния ко лес с по лот ном до ро ги. Роль тор мо зя щей си лы иг ра ет ре ак тив ная
си ла, воз ни ка ю щая в ре зуль та те за пу с ка ре ак тив но го дви га те ля на твер дом топ ли ве. За -
пуск дви га те ля осу щест в ля ет ся в ав то ма ти че с ком ре жи ме.

Клю че вые сло ва: до рож но
транс порт ное про ис ше с т вие, ав то мо биль ный транс порт,
тор моз ная си с те ма, ре ак тив ный дви га тель, за ряд, ав то ма ти ка, без опас ность дви же ния,
мо дель, стенд, тя га.
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ка та с т ро фе по гиб ло по чти 30 тыс. че ло -
век и 270 000 по лу чи ли ра не ния раз ной
сте пе ни. Вы ше при ве ден ные ци ф ры по -
ка зы ва ют пе чаль ную ста ти с ти ку в об ла с -
ти до рож ной без опас но с ти. Это ста ло
при чи ной при ня тия пра ви тель ст вом РФ
со ци аль но зна чи мой про грам мы по обес -
пе че нию без опас но с ти до рож но го дви -
же ния на до ро гах об ще го поль зо ва ния.

Проб ле ма ава рий но с ти транс порт ных
средств на до ро гах при об ре ла осо бую ос т -
ро ту в свя зи с рез ким уве ли че ни ем ко ли -
че с т ва ав то мо би лей и край не низ кой дис -
цип ли ной уча ст ни ков до рож но го дви же -
ния. Око ло 13% до рож но
транс порт ных
про ис ше с т вий свя за но с пре вы ше ни ем
ско ро ст но го ре жи ма и на ру ше ни ем пра -
вил об го на с вы ез дом на по ло су встреч но -
го дви же ния. В на сто я щее вре мя со труд -
ни ка ми ГИБДД при ни ма ет ся ряд мер по
пред от вра ще нию до рож но
транс порт ных
про ис ше с т вий: уже с то че ние пра вил до -
рож но го дви же ния, по вы ше ние ка че с т ва
под го тов ки во ди те лей, уве ли че ние раз ме -
ров штраф ных санк ций за на ру ше ние
ПДД, ис поль зо ва ние тех ни че с ких и иных
средств для уп рав ле ния дви же ни ем транс -
порт ным по то ком и на блю де ния за ним
(ка мер сле же ния, до рож ных «по ли цей -
ских» и т.д.). Кро ме то го, боль шой вклад
в обес пе че ние без опас но с ти дви же ния
транс порт ных средств вно сят раз ра бот чи -
ки ав то мо би лей, ос на щая со вре мен ные
ав то ма ши ны та ки ми эле мен та ми и си с те -
ма ми, как: рем ни и по душ ки без опас но с -
ти, ан ти бло ки ро воч ные ус т рой ства, пер -
спек тив ные ав то мо биль ные ши ны, усо -
вер шен ство ван ные тор моз ные си с те мы.
Не смо т ря на вы ше ука зан ные ме ро при -
ятия, проб ле ма ава рий но с ти ав то транс -
порт ных средств на до ро гах ос та ет ся не -
ре шен ной.

Спе ци а ли с ты Ми ни с тер ства транс пор -
та и до рож но го хо зяй ства Ре с пуб ли ки Та -
тар стан и Ка зан ско го выс ше го во ен но го
ко манд но го учи ли ща (во ен но го ин сти ту -
та) пред ла га ют си с те му экс трен но го тор -
мо же ния ав то мо биль но го транс пор та. Си -
с те ма тор мо же ния ос но ва на на ре ак тив ной

си ле, со зда ва е мой ми ни а тюр ным ра кет -
ным дви га те лем, за креп лен ным на ра ме
ав то мо би ля. 

Пред ла га е мая си с те ма обес пе чи ва ет
умень ше ние ско ро с ти ав то мо би ля до без -
опас ных зна че ний, при ко то рых по след -
ствия ава рий мо гут быть су ще с т вен но
сни же ны. Кро ме то го, воз рас тет эф фек -
тив ность дей ствия по ду шек без опас но с ти.
Глав ным до сто ин ством пред ла га е мой си с -
те мы тор мо же ния сле ду ет счи тать не за ви -
си мость эф фек тив но с ти ее ра бо ты от до -
рож ных ус ло вий (го ло лед, дождь и т.д.).
В от ли чие от штат ных тор моз ных си с тем,
эф фек тив ность ра бо ты пред ла га е мой си с -
те мы не за ви сит от сцеп ле ния ав то ши ны
с по верх но с тью до рож но го по лот на. Тор -
мо зя щая си ла воз ни ка ет за счет по ро хо -
вых га зов, ис те ка ю щих в про ти во по лож -
ную сто ро ну дви же ния ав то мо би ля. При -
чем га зо вая струя на прав ля ет ся под не -
боль шим ук ло ном на по лот но до ро ги
и рас те ка ет ся под дни щем ав то мо би ля.
Бла го да ря та кой схе ме ис те че ния га зов
воз дей ствие вы со ко на гре той га зо вой
струи на транс порт при сра ба ты ва нии си -
с те мы ми ни ми зи ру ет ся.  

Эф фект тор мо же ния транс порт но го
сред ства ши ро ко ис поль зу ет ся при де сан -
ти ро ва нии во ен ной тех ни ки. Опыт экс -
плу а та ции си с тем тор мо же ния, ос но ван -
ных на ре ак тив ной си ле, по ка зал вы со кую
их эф фек тив ность. Для при ме ра, ско рость
при зем ле ния БТР
Д мас сой 7800 кг на па -
ра шю те при сра ба ты ва нии ре ак тив ной си -
с те мы у по верх но с ти зем ли умень ша ет ся
на 20 м/с. При этом мас са ре ак тив но го
дви га те ля с за ря дом со став ля ет 680 кг.

Ос нов ны ми уз ла ми пред ла га е мой си с -
те мы яв ля ют ся ре ак тив ный дви га тель на
твер дом топ ли ве и ав то ма ти ка. Ре ак тив -
ный дви га тель мо жет быть за дей ство ван
во ди те лем или са мо с то я тель но, на при мер,
от двух ла зер ных и двух ра дио ло ка ци он -
ных встро ен ных дат чи ков. Для при ме ра,
на рисунке 1 в ви де бло ков по ка за на схе ма
ус т рой ства для пред уп реж де ния столк но -
ве ния транс порт но го сред ства, опуб ли ко -
ван ная в ра бо те /3/. Со глас но схе ме, ус т -
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рой ство вклю ча ет в се бя шесть уз лов, со -
еди нен ных меж ду со бой в оп ре де лен ной
по сле до ва тель но с ти: блок оп ре де ле ния
тор моз но го пу ти 1, на вхо ды ко то ро го под -
клю че ны, со от вет ствен но, дат чик ско ро с -
ти сбли же ния транс порт но го сред ства
с пре пят стви ем 2 и дат чик ко эф фи ци ен та
сцеп ле ния ко лес с до рож ным по кры ти ем
3; вы ход бло ка 1 под клю чен к пер во му вхо -
ду бло ка срав не ния 4, вто рой вход бло ка 4
свя зан с из ме ри те лем рас сто я ния транс -
порт но го сред ства с пре пят стви ем 5; вы ход
бло ка срав не ния 4 со еди нен с ис пол ни -
тель ным бло ком 6.

Ус т рой ство ус та нав ли ва ют на транс -
порт ное сред ство, при этом дат чик ско ро с -
ти сбли же ния и из ме ре ния рас сто я ния
ори ен ти ру ют для из ме ре ния па ра ме т ров
дви же ния в на прав ле нии дви же ния транс -
порт но го сред ства.

Во ди тель транс порт но го сред ства, ис -
хо дя из по год ных и до рож ных ус ло вий, ус -
та нав ли ва ет на дат чи ке ко эф фи ци ент
сцеп ле ния ко лес с до рож ным по кры ти ем
(го ло лед, снег, су хой ас фальт и т.д.).

При дви же нии транс порт но го сред ства
на вхо ды бло ка 1 по сту па ют си гна лы от
дат чи ков 2, 3 про пор ци о наль но со от вет -
ствен но ско ро с ти сбли же ния транс порт -
но го сред ства с пре пят стви ем и ко эф фи -
ци ен ту сцеп ле ния ко лес с до рож ным по -
кры ти ем, при ве ден но му за дан ной ско ро с -
ти дви же ния транс порт но го сред ства. Вы -
ход ной си гнал бло ка 1 про пор ци о на лен
ве ли чи не тор моз но го пу ти транс порт но го
сред ства от но си тель но пре пят ствия при
экс трен ном тор мо же нии, оп ре де ля е мо го
вы ра же ни ем 

Дт = 

Рис. 1. Схема устройства для предупреждения столкновения ТС.
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где v – ско рость дви же ния транс порт но го
сред ства; g – ус ко ре ние сво бод но го па де -
ния; ϕ – ко эф фи ци ент сцеп ле ния ко лес
с до рож ным по кры ти ем.

Си гнал из бло ка 1 по да ет ся на вход бло -
ка 4, где он срав ни ва ет ся с си гна лом, по -
сту па ю щим от из ме ри те ля рас сто я ния 5,
про пор ци о наль ным рас сто я нию Д от
транс порт но го сред ства до пре пят ствия,
на хо дя ще го ся на его пу ти. Ес ли вы пол ня -
ет ся ус ло вие Д ≤ Дт, то вклю ча ет ся ис пол -
ни тель ный блок 6 и по да ет ся зву ко вой
и све то вой си гнал, пред уп реж да ю щий во -
ди те ля о воз мож ном столк но ве нии. Ус т -
рой ство по да ет си гнал без опас но с ти
столк но ве ния в сле ду ю щих слу ча ях:

– с не по движ но сто я щим пре пят стви ем;
– ес ли транс порт ное сред ство сто ит,

а на не го дви жет ся дру гое транс порт -
ное сред ство;

– при дви же нии, ко г да на встре чу
транс порт но му сред ству дви жет ся
дру гое транс порт ное сред ство;

– при дви же нии в ря ду, ко г да транс -
порт ное сред ство до го ня ет впе ре ди
иду щее транс порт ное сред ство;

– при дви же нии в ря ду, ко г да впе ре ди
иду щее транс порт ное сред ство на ча -
ло тор мо зить и рас сто я ние ста ло
опас ным.

Од ним из важ ных уз лов в пред ла га е мой
си с те ме сле ду ет счи тать ис пол ни тель ный
блок. Штат ным ис пол ни тель ным бло ком
яв ля ет ся тор моз ная си с те ма ав то мо би ля.
Не смо т ря на боль шую раз но вид ность тор -
моз ных си с тем, ра бо та ют они по од но му
и то му же прин ци пу – тор мо же ния ав то -
мо би ля за счет си лы тре ния, воз ни ка ю щей
меж ду ре зи но вы ми по крыш ка ми и по лот -
ном до ро ги. Как вы ше уже от ме ча лось, ка -
че с т во сцеп ле ния в силь ной сте пе ни за ви -
сит от по год ных ус ло вий. Ав то ра ми дан -
ной ра бо ты пред ла га ет ся усо вер шен ство -
вать ра нее из ве ст ную си с те му тор мо же ния
пу тем до бав ле ния до пол ни тель но го ус т -
рой ства – ре ак тив но го дви га те ля, ра бо та -
ю ще го на твер дом топ ли ве. При та ком
под хо де эф фек тив ность ра бо ты си с те мы
тор мо же ния в мень шей сте пе ни бу дет за -

ви сеть от ко эф фи ци ен та сцеп ле ния ко лес
с по верх но с тью до ро ги и су ще с т вен но воз -
рас тет. Ус т рой ство яв ля ет ся ав то ном ным,
и ус та нов ка его не тре бу ет со еди не ния
с транс мис си ей транс порт но го сред ства.

Ре ак тив ный дви га тель про стей шей
кон струк ции со сто ит из тон ко с тен ной ка -
ме ры, топ ли ва, ди а ф раг мы, сред ства вос -
пла ме не ния и со пла. В ка че с т ве топ ли ва,
го ре ние ко то ро го со про вож да ет ся вы де ле -
ни ем боль шо го ко ли че с т ва теп ла и га зов,
мо гут при ме нять ся раз лич ные ве ще с т ва,
как твер дые, так и жид кие. В ре ак тив ных
дви га те лях, пред ла га е мых в ка че с т ве ис -
пол ни тель но го бло ка в си с те ме экс трен но -
го тор мо же ния ав то мо би ля, це ле со о б раз но
при ме нить твер дое топ ли во – по рох. Ши -
ро кое при ме не ние по ро хов в этой об ла с ти
объ яс ня ет ся тем, что при та ком топ ли ве
ре ак тив ный дви га тель име ет до воль но
про стое ус т рой ство и удо бен в бо е вой экс -
плу а та ции. За пуск ре ак тив но го дви га те ля
осу щест в ля ет ся от сред ства вос пла ме не -
ния дви га те ля, на ко то рый по да ет ся си гнал
от бло ка срав не ния. Обыч но для этой це ли
ис поль зу ет ся элек три че с кая энер гия. Сра -
ба ты ва ние сред ства вос пла ме не ния при во -
дит к об ра зо ва нию оча га пла ме ни, за жи га -
ю ще го сна ча ла вос пла ме ни тель, а за тем
топ ли во в ка ме ре дви га те ля. Га зы, не пре -
рыв но об ра зу ю щи е ся в про цес се го ре ния
топ ли ва и на гре тые до вы со кой тем пе ра ту -
ры, бы с т ро по вы ша ют дав ле ние в ка ме ре
дви га те ля и с боль шой ско ро с тью ис те ка -
ют че рез со пло. При этом дав ле ние га зов
на про до льные стен ки ка ме ры урав но ве -
ши ва ет ся, а дав ле ние их на ее по пе реч ные
стен ки, из ко то рых пе ре дняя глу хая, а про -
ти во по лож ная име ет со пла для ис те че ния
га зов, ока зы ва ет ся не урав но ве шен ным.
Си ла дав ле ния га зов на пе ре днюю глу хую
стен ку ка ме ры боль ше си лы дав ле ния их
на про ти во по лож ную стен ку с со плом. Это
объ яс ня ет ся тем, что пло щадь пе ре дней
глу хой стен ки боль ше  пло ща ди вну т рен -
не го ко ну са стен ки с со плом. Кро ме то го,
ис те ка ю щие га зы, рас ши ря ясь, да вят на
стен ки на руж но го ко ну са со пла. В ре зуль -
та те воз ни ка ет еще од на си ла, на прав ле ние
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дей ствия ко то рой со впа да ет с на прав ле ни -
ем дей ствия си лы дав ле ния га зов на пе ре -
днюю глу хую стен ку ка ме ры. Рав но дей -
ству ю щая всех сил, вы зы ва ю щая дви же ние
объ ек та в на прав ле нии, про ти во по лож ном
на прав ле нию ис те че ния га зов, на зы ва ет ся
ре ак тив ной си лой или си лой тя ги дви га те -
ля. Во вре мя ра бо ты дви га те ля дав ле ние га -
зов в ка ме ре и ско рость их ис те че ния из со -
пла на рас та ют весь ма бы с т ро, и воз ни ка ю -
щая при этом ре ак тив ная си ла рез ко воз -
рас та ет. Ос нов ным па ра ме т ром, ха рак те -
ри зу ю щим  эф фек тив ность тор мо же ния
ав то мо биль но го транс пор та,  яв ля ет ся тя га
РДТТ. Рас чет тя ги РДТТ про из во дит ся по
из ве ст ным ме то ди кам /1, 2/. Экс пе ри мен -
таль ное оп ре де ле ние тя го вой ха рак те ри с -
ти ки РДТТ осу щест в ля ет ся на ис пы та тель -
ном стен де, прин ци пи аль ная схе ма ко то -
ро го по ка за на на рисунке 2. 

Стенд вклю ча ет в се бя плат фор му, на ко -
то рую при по мо щи фик си ру ю щих ус т -
ройств мон ти ру ет ся мо дель РДТТ. К зад ней
ча с ти плат фор мы кре пит ся силь фон, за пол -
нен ный жид ко с тью. Силь фон со дер жит
шту цер, слу жа щий для под клю че ния дат чи -
ка из ме ре ния дав ле ния жид ко с ти. Элек три -
че с кий си гнал, по сту па ю щий с дат чи ка дав -
ле ния, по сту па ет на уси ли тель.

Да лее уси лен ный си гнал по да ет ся на
вход ма гни то гра фа и за пи сы ва ет ся на ма -
гнит ную лен ту. Для по лу че ния гра фи ка из -
ме не ния по ка за ний дат чи ка по вре ме ни
ис поль зу ет ся гра фо по стро и тель. За пи сан -
ный си гнал вос про из во дит ся ма гни то гра -
фом и в ви де элек три че с ко го си гна ла по да -
ет ся на вход гра фо по стро и те ля. По за дан -
но му си гна лу гра фо по стро и тель в де кар то -
вой си с те ме ко ор ди нат вы чер чи ва ет гра -
фик за ви си мо с ти из ме не ния дав ле ния
жид ко с ти от вре ме ни. Оп ре де ле ние ре аль -
ных ве ли чин про из во дит ся ка ли б ро ва ни ем
всей си с те мы. При ка ли б ров ке ис поль зу -
ет ся ги д ро пресс с ма но ме т ром. На рисунке
3 по ка за на за ви си мость тя ги дви га те ля мо -
дель но го РДТТ по вре ме ни, по лу чен но го
опыт ным пу тем на стен де.

В на уч но
ис сле до ва тель ской ла бо ра то -
рии Ка зан ско го выс ше го ар тил ле рий ско го

ко манд но го учи ли ща раз ра бо та ны и ис пы -
та ны опыт ные мо де ли РДТТ, ко то рые ре -
ко мен ду ют ся к ис поль зо ва нию в ка че с т ве
ис пол ни тель но го бло ка. Рас че ты по ка зы -
ва ют, что пред ла га е мый ис пол ни тель ный
блок име ет ма лые га ба ри ты и вес, удоб но
ком по ну ет ся на ав то мо биль ном транс пор -
те. На при мер, на ав то мо би лях с рам ным
ос но ва ни ем ре ак тив ные дви га те ли удоб но
бу дет кре пить на ра му, при чем век тор ско -
ро с ти ис те че ния га зов, как уже от ме ча лось
вы ше, же ла тель но на пра вить под не боль -
шим уг лом к по верх но с ти до ро ги. За ряд
ре ак тив но го дви га те ля име ет фор му кап су -
лы. При не об хо ди мо с ти ре ак тив ный дви -
га тель мож но бу дет за ря дить но вым за ря -
дом в ав то мо биль ных сер вис ных цен т рах. 

В на сто я щее вре мя на рын ке про дук ции
ана ло ги пред ла га е мо го ус т рой ства от сут -
ству ют. Ори ен ти ро воч ные тех ни ко
эко но -
ми че с кие рас че ты по ка зы ва ют, что сто и -
мость се рий ной про дук ции не бу дет пре -
вы шать сто и мость по ду шек без опас но с ти.
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Рис. 2. Схе ма ис пы та тель но го стен да: 1 – гра -
фо по стро и тель; 2 – ма гни то граф; 3 – уси ли -
тель; 6 – дат чик дав ле ния; 6 – силь фон; 4 – мо -
дель ный дви га тель.

Рис. 3. График зависимости тяги РДТТ от
времени τ.
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Ду ма ет ся, что ав то мо би ли, ос на щен ные
си с те мой экс трен но го тор мо же ния, бу дут
поль зо вать ся по вы шен ным спро сом у ав -
то лю би те лей. 

Ре а ли за ция идеи пред ло жен ной си с те -
мы прак ти че с ки осу ще с т ви ма, так как

стро ит ся на ре аль но су ще с т ву ю щих тех ни -
че с ких сред ствах. При ме не ние ус т рой ства
на транс порт ных сред ствах, не со мнен но,
по вы сит без опас ность дви же ния, сни зит
ко ли че с т во ДТП и сте пень тя же с ти по -
след ствий ава рий.

Коррупция как сдерживающий фактор безопасности дорожного движения РФ
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По дан ным раз лич ных меж ду на род ных
и от ече с т вен ных ис сле до ва ний,1 кор руп -
ция в Рос сии уже дав но и ста биль но яв ля -
ет ся од ной из са мых се рь ез ных го су дар -
ствен ных проб лем. 

Ре зуль та ты ис сле до ва ний, про во ди мых
раз лич ны ми ана ли ти че с ки ми фон да ми на
про тя же нии по след них не сколь ких лет,
сви де тель ст ву ют, что бо лее по ло ви ны
взрос ло го на се ле ния стра ны име ют лич -
ный опыт да чи взя ток. Еже год но ря до вые
рос сий ские граж да не тра тят ог ром ные
сум мы на взят ки долж но ст ным ли цам раз -
лич но го уров ня, ис поль зу ю щим име ю -
щий ся ад ми ни с т ра тив ный ре сурс в ко ры -
ст ных це лях.

Со глас но дан ным оп ро са Все рос сий -
ско го цен т ра из уче ния об ще ствен но го
мне ния, про ве ден но го в 2008 г., 3/4 рос си ян
(74%) за яви ли о «вы со кой» или «очень вы -

со кой» сте пе ни рас про стра не ния кор руп -
ции в об ще стве (30% – «очень вы со кая»,
44% – «вы со кая»). Толь ко 19% ре с пон ден -
тов по счи та ли ее «сред ней» и толь ко 1% –
«низ кой», и ник то не ска зал, что кор руп -
ции нет со в сем. 

Вы со кую сте пень кор рум пи ро ван но с -
ти ча ще от ме ча ли жи те ли Се ве ро
За пад -
но го (46%), Си бир ско го (43%) и Юж но го
(41%) фе де раль ных ок ру гов. По мне нию
боль шин ства граж дан, чем круп нее на се -
лен ный пункт, тем бо лее кор рум пи ро ва -
ны раз лич ные сфе ры и ин сти ту ты об ще -
ства. Вы со кий уро вень кор руп ции от ме -
ти ли 42% жи те лей обе их сто лиц (Мос к вы
и Санкт
Пе тер бур га) и толь ко 21% сель -
ских жи те лей.

На ибо лее кор рум пи ро ван ны ми сфе ра -
ми и ин сти ту та ми об ще ства, по мне нию
рос си ян, счи та ют ся Го су дар ствен ная ав -

1 Оцен ки экс пер тов Фон да ИНДЕМ («Ин фор ма ти ка для де мо кра тии»), дан ные фон да «Об ще ствен ное мне ние»,
дан ные цен т ра стра те ги че с ких ис сле до ва ний ОАО «Рос гос страх» и т.д. См.: Иль и чев Г. Двой ка по взят кам: Рос сия упа -
ла на дно рей тин га кор руп ци он ных стран // Фи нан со вые из ве с тия, 19.10.2005.
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то ин спек ция (33%), власть на ме с тах
(28%) и ми ли ция (26%). По вто рой «трой -
ке» сле ду ют: «все об ще ство в це лом»
(23%), «сфе ра ме ди ци ны» (16%) и «об ра -
зо ва ние» (15%). По 15% в рей тин ге кор -
рум пи ро ван но с ти так же «по лу ча ют»: фе -
де раль ная власть и су деб ная си с те ма. За -
тем сле ду ют круп ный биз нес (13%), во ен -
ко ма ты (8%), шоу
биз нес (6%), ар мия
(5%) и сфе ра тор гов ли (4%). На по след -
нем ме с те: СМИ, по ли ти че с кие пар тии
и Пар ла мент стра ны (по 3%).

Со глас но дан ным оп ро са, по чти каж до -
му тре ть е му рос си я ни ну до во ди лось при -
бе гать к по дар кам и день гам при об ще нии
с со труд ни ка ми ГАИ (28%).1

По дан ным цен т ра стра те ги че с ких ис -
сле до ва ний ОАО «Рос гос страх», в 2007 г.
в Санкт
Пе тер бур ге 44% во ди те лей да ва ли
взят ку со труд ни кам ДПС.2 Та ким об ра зом,
в кор руп ци он ной де я тель но с ти бы ло за ме -
ша но око ло 500 тыс. че ло век. Ес ли пред по -
ло жить, что сред ний раз мер взят ки со ста -
вил 500 руб., по лу ча ет ся сум ма в 250 млн.
руб. Ес ли учесть, что по ин фор ма ции ко -
ми те та фи нан сов в 2007 г. во ди те ли офи ци -
аль но за пла ти ли штра фов на 85 мил ли онов
759 ты сяч 274 руб. мож но с уве рен но с тью
ут вер ждать, что ме ст ные бюд же ты те ря ют
ко лос саль ные сум мы из
за взя точ ни че с т ва
со труд ни ков ДПС.

В жур на ле Япон ской Тор гов ли и Ин ду -
с т рии (Journal of Japanese Trade & Industry)
за 2001 г.3 был опуб ли ко ван спи сок стран,
упо ря до чен ных по воз рас та нию уров ня

кор руп ции. Со глас но при ве ден ным дан -
ным, Рос сия, со вме ст но с Ке ни ей, на хо ди -
лась на 82–83 ме с те, рас по ла га ясь в со об -
ще стве та ких го су дарств, как Мо зам бик
(81) и Ка ме рун (84).4

Со глас но «Ин дек су вос при ятия кор -
руп ции» (ИВК):5

– в 2003 г. РФ на хо ди лась на 86 ме с те
из 126 стран ми ра по уров ню кор -
руп ции, ря дом с та ки ми стра на ми,
как Ке ния (85 ме с то) и Ка ме рун (87
ме с то); 

– в 2004 г. РФ ока за лась на 90 ме с те
в спи с ке из 146 стран, ря дом с Гам би -
ей, Ин ди ей, Ма ла ви, Тан за ни ей, Не -
па лом и Мо зам би ком;6

– в 2005 г. РФ за ни ма ла 126 ме с то из 156
ря дом с Ни ге ри ей (125 ме с то) и Сье -
ра
Ле о не (127 ме с то);

– в 2006 г. РФ за ня ла 127 ме с то в спи с ке
из 163 го су дарств, ря дом с та ки ми
стра на ми, как Фи лип пи ны (126 ме с -
то) и Ру ан да (128 ме с то);  

– в 2007 г. РФ на хо ди лась на 145 ме с те
из 180 стран, ря дом с та ки ми стра на -
ми, как Ин до не зия (144 ме с то) и То го
(146 ме с то);

– в 2008 г. РФ рас по ло жи лась на 147 ме -
с те из 180 стран, ря дом с та ки ми стра -
на ми, как Бан г ла деш (146 ме с то)
и Ке ния (148 ме с то).7

В чем ви дят ся ос нов ные при чи ны та ко -
го рас про стра не ния кор руп ции в РФ?
Мно гие ис сле до ва те ли на хо дят их в спе ци -
фи ке ис то ри че с ко го пу ти раз ви тия и ут -

1 Жад ность и амо раль ность: ВЦИОМ из учил кор руп цию в Рос сии. 19.09.2008 // http://cormap.ru/content/view/1774/107/
2 Об на ро до ва ны до хо ды ин спек то ров ГИБДД. 26.08.2008. // http://cormap.ru/content/view/1702/107/
3 Journal of Japanese Trade & Industry, 20(4), 2001, p. 47.
4 См.: http://www.calvinism.ru/corrupt.htm
5 «Ин декс вос при ятия кор руп ции» (ИВК) вы счи ты ва ет ся меж ду на род ной об ще ствен ной не пра ви тель ст вен ной

ор га ни за ци ей «Transparency International», воз глав ля ю щей все мир ную борь бу про тив кор руп ции, и пред став ля ет со -
бой мне ние биз не с ме нов, по ли ти ков и ря до вых граж дан об уров не кор руп ции в соб ствен ной стра не. Ин декс со став -
ля ют на ос но ве дан ных 17 оп ро сов и ис сле до ва ний, про во ди мых не за ви си мы ми ор га ни за ци я ми. Вос при ятие кор руп -
ции оце ни ва ет ся по де ся ти бал льной шка ле, где 10 бал лов оз на ча ют, что граж да не стра ны во об ще не зна ко мы с та ким
яв ле ни ем, как взят ка. См.: Дуль ман П. Кор руп ци он ная ста биль ность // Рос сий ская га зе та, № 3315, 8.10.2003. 

6 См.: Взятки в России берут… // Комсомольская правда, 7–14 июля 2005.
7 Самая минимальная коррупция, согласно проведенным исследованиям, до 2007 г. наблюдалась в Финляндии,

а в 2007–2008 гг. – в Дании. Финляндия в 2007 г. оказалась на 2 месте, а в 2008 г. – на 4, пропустив вперед помимо
Дании еще и Швецию, Новую Зеландию, Сингапур. 

В 2008 г. для определения «Индекса восприятия коррупции» были использованы результаты 13 опросов
и экспертных оценок, чтобы быть включенной в ИВК, в стране должно было быть проведено как минимум 3
исследования.
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вер жда ют, что в Рос сии кор руп ция ис то ри -
че с ки раз ли ча лась по то му, про ис хо ди ло
ли по лу че ние не пра во мер ных пре иму -
ществ за со вер ше ние за кон ных дей ствий
(«мздо им ство») или не за кон ных дей ствий
(«ли хо им ство»).

Дол гое вре мя кор руп ция для чи нов -
ни ков бы ла за кон ным ви дом де я тель но с -
ти: до XVIII в. го су дар ствен ные чи нов ни -
ки жи ли бла го да ря «корм ле ни ям», то
есть, на сред ства от лиц, за ин те ре со ван -
ных в его де я тель но с ти. С 1715 г. по лу че -
ние взят ки в лю бой фор ме ста ло счи тать -
ся пре ступ ле ни ем, так как чи нов ни кам
ста ли пла тить фик си ро ван ную зар п ла ту.
Од на ко ко ли че с т во чи нов ни ков при Пе т -
ре I вы рос ло так силь но, что жа ло ва ние
ста ли вы пла чи вать не ре гу ляр но, и взят -
ки, осо бен но для чи нов ни ков низ ших
ран гов, вновь ста ли ос нов ным ис точ ни -
ком до хо да. Вско ре пос ле смер ти Пе т ра
си с те ма «корм ле ний» бы ла вос ста нов ле -
на, и к фик си ро ван но му жа ло ва нию вер -
ну лась лишь Ека те ри на II. Жа ло ва ние
чи нов ни кам вы да ва ли бу маж ны ми день -
га ми, ко то рые в на ча ле XIX в. на ча ли
силь но обес це ни вать ся по срав не нию
с ме тал ли че с ки ми день га ми. Не обес пе -
чен ность бю ро кра тии вновь при ве ла
к по вы ше нию кор руп ции.

На се год няш ний мо мент боль шин ство
спе ци а ли с тов схо дит ся на том, что ос нов -
ны ми при чи на ми вы со кой кор руп ции яв -
ля ет ся не со вер шен ство по ли ти че с ких ин -
сти ту тов, ко то рые обес пе чи ва ют вну т рен -
ние и внеш ние ме ха низ мы сдер жи ва ния.
По ми мо это го, есть ос но ва ния по ла гать,
что не ко то рые объ ек тив ные об сто я тель ст -
ва вно сят су ще с т вен ный вклад:

• дву смыс лен ные за ко ны;
• не зна ние или не по ни ма ние за ко нов

на се ле ни ем, что по зво ля ет долж но ст -
ным ли цам про из воль но пре пят ство -
вать осу щест в ле нию бю ро кра ти че с -
ких про це дур или за вы шать над ле жа -
щие вы пла ты;

• за ви си мость стан дар тов и прин ци пов,
ле жа щих в ос но ве ра бо ты бю ро кра ти -
че с ко го ап па ра та, от по ли ти ки пра вя -
щей эли ты;

• про фес си о наль ная не ком пе тент ность
бю ро кра тии;

• ку мов ство и по ли ти че с кое по кро ви -
тель ст во, ко то рые при во дят к фор ми -
ро ва нию тай ных со гла ше ний, ос лаб -
ля ю щих ме ха низ мы кон т ро ля над
кор руп ци ей;

• от сут ствие един ства в си с те ме ис пол -
ни тель ной вла с ти, т.е., ре гу ли ро ва ние
од ной и той же де я тель но с ти раз лич -
ны ми ин стан ци я ми;

• низ кий уро вень уча с тия граж дан
в кон т ро ле над го су дар ством.

Вы дви га ют ся и дру гие пред по ло же ния
в от но ше нии об сто я тельств, ко то рые, воз -
мож но, яв ля ют ся при чи на ми вы со кой
кор руп ции:

• низ кий уро вень за ра бот ной пла ты
в го су дар ствен ном сек то ре по срав не -
нию с ча ст ным сек то ром;

• го су дар ствен ное ре гу ли ро ва ние эко -
но ми ки;

• за ви си мость граж дан от чи нов ни ков,
мо но по лия го су дар ства на оп ре де лен -
ные ус лу ги;

• от ор ван ность бю ро кра ти че с кой эли -
ты от на ро да;

• эко но ми че с кая не ста биль ность, ин -
фля ция;

• эт ни че с кая не од но род ность на се ле -
ния;

• низ кий уро вень эко но ми че с ко го раз -
ви тия (ВВП на ду шу на се ле ния);

• не ан г ло сак сон ская си с те ма пра ва;
• ре ли ги оз ная тра ди ция;1

• куль ту ра стра ны в це лом.
Сред няя ча с то та взя ток в Рос сии про -

дол жа ет уве ли чи вать ся год от го да и за
пе ри од с 2004 г. по 2006 г. вы рос ла
с 38,72% до 39,30%. Та кие дан ные при во -
ди ли в сво ем до кла де экс пер ты Ев ро пей -
ско го бан ка ре кон струк ции и раз ви тия

Коррупция как сдерживающий фактор безопасности дорожного движения РФ

1 Сто рон ни ки это го под хо да по ла га ют, что низ кая кор руп ция яв ля ет ся спе ци фи кой стран с про те с тант ским ве ро у че ни -
ем, так как про те с тан ты
каль ви ни с ты, на се ля ю щие ряд стран За па да, со блю да ют тра ди ции Вет хо го За ве та и по то му об ла -
да ют ре ли ги оз ной мо ти ва ци ей к со блю де нию за по ве дей про тив взя ток.
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и Все мир но го бан ка.1 Рас тет и сум ма вы -
пла чи ва е мых и по лу ча е мых кор руп ци он -
ных вы плат. Так, по дан ным Де пар та мен -
та эко но ми че с кой без опас но с ти (ДЭБ)
МВД РФ, рос сий ские чи нов ни ки все ча -
ще от да ют пред по чте ние круп ным взят -
кам; сред ний раз мер мзды по вы яв лен -
ным фак там в пер вой по ло ви не 2009 г. со -
став ля ет око ло 930 ты сяч руб лей.2

По не ко то рым дан ным, граж да не РФ
еже год но тра тят око ло 3 млрд. дол ла ров на
кор руп ци он ные вы пла ты (бы то вая кор -
руп ция), а в сфе ре от ече с т вен но го биз не са
(биз нес
кор руп ция) эта сум ма не ни же
33 млрд. дол ла ров в год. Та ким об ра зом,
рас хо ды, свя зан ные с кор руп ци он ны ми
вы пла та ми, при мер но рав ны рас хо дам РФ
на об ра зо ва ние, здра во о х ра не ние и обо ро -
ну вме с те взя тые. 

По оцен кам фон да «ИНДЕМ»,3 за
2004 г. сум ма всех кор руп ци он ных вы плат
в Рос сии со ста ви ла 316 млрд. дол ла ров,4

что в пе ре сче те на руб ли (при кур се дол ла -
ра в 33 руб ля за 1 дол лар США) со став ля ло
сум му в 10 трлн. 480 млрд. руб лей.5 По дан -
ным Пред се да те ля не пра ви тель ст вен ной
ор га ни за ции «На ци о наль ный ан ти кор руп -
ци он ный ко ми тет Рос сии» Ки рил ла Ка ба -
но ва, ци ф ры при мер но те же: «объ емы
кор руп ции в Рос сии до сти га ют 300 млрд.
дол ла ров в год». 

Вы со кая ла тент ность кор руп ци он ных
пре ступ ле ний по зво ля ет го во рить лишь
о при бли зи тель ных мас шта бах по терь. Тем
са мым кор руп ция ве дет к ро с ту не до ве рия
ор га нам го су дар ствен ной вла с ти и спо соб -
ству ет не эф фек тив но му рас хо до ва нию ма -
те ри аль ных и фи нан со вых ре сур сов на се -
ле ния стра ны. Кро ме то го, кор руп ция усу -

губ ля ет со ци аль ное не ра вен ство, за труд -
няя не иму щим сло ям на се ле ния до ступ
к об ще ствен ным ре сур сам, под ры ва ет ве ру
в ор га ны пра во по ряд ка, в том чис ле и в че -
ст ность со труд ни ков ДПС.

По мне нию ру ко во ди те ля рос сий ско го
от де ле ния ор га ни за ции «Transparency
International» Еле ны Пан фи ло вой, на се -
год няш ний мо мент в Рос сии су ще с т ву ет
«кор руп ци он ная ста би ли за ция», вслед -
ствие это го по зи ции Рос сии в меж ду на -
род ных рей тин гах ме ня ют ся не силь но.
Пред се да тель На ци о наль но го ан ти кор руп -
ци он но го ко ми те та Рос сии Ки рилл Ка ба -
нов счи та ет, что ни ка кой борь бы с кор руп -
ци ей в Рос сии нет, так как аре с ты чи нов -
ни ков сред не го зве на си с те му взя точ ни че -
с т ва не на ру ша ют, а по ли ти ка по про ти во -
дей ствию кор руп ции до сих пор не вы ра -
бо та на.

Боль шая часть рос си ян (43%) не ви дит
ни ка ко го ре зуль та та в борь бе с кор руп ци -
ей. 1/3 ре с пон ден тов от ме ча ет, что ре зуль -
та ты есть, но они не слиш ком зна чи тель ны
(32%), а в 10% слу ча ев граж да не стра ны
склон ны ви деть ско рее ухуд ше ние си ту а -
ции и уси ле ние кор руп ции. Лишь 7% рос -
си ян ви дят про гресс в борь бе с этим яв ле -
ни ем. Та кое же ко ли че с т во ре с пон ден тов
за труд ни лись оце нить ре зуль та ты борь бы
с кор руп ци ей.6

По дан ным оп ро са ВЦИОМ, про ве ден -
но го в 42 субъ ек тах РФ в на ча ле 2009 г.
(в оп ро се при ня ли уча с тие 1600 че ло век,
ста ти с ти че с кая по греш ность не пре вы ша -
ет 3,4%), 59% рос си ян уве ре ны, что кор -
руп ция в прин ци пе не по бе ди ма. Лишь
чуть бо лее тре ти (37%) на ших со граж дан
ве рят в то, что это го мож но до стичь,

1 См.: Бли но ва Е. Ся дет каж дый де ся тый: В про шлом го ду МВД за ре ги с т ри ро ва ло 10 ты сяч слу ча ев взя точ ни че с т ва. //
Не за ви си мая га зе та, 17.03.2006.

2 МВД: чиновники не мелочатся при получении взятки. // http://news.mail.ru/incident/2919215/
3 Региональный общественный Фонд «Информатика для демократии». С 1997 г. Фонд ИНДЕМ активно развивает

направление, связанное с изучением проблем коррупции, разработкой методов противодействия ей и организаций
гражданских инициатив по противодействию коррупции.

4 См.: Блинова Е. Сядет каждый десятый: В прошлом году МВД зарегистрировало 10 тысяч случаев взяточничества. //
Независимая газета, 17.03.2006.

5 Федеральный бюджет на 2005 г. был принят по доходам в сумме 3 трлн. 326 млрд. руб., в 2006 г. в сумме 6 трлн. 170,5
млрд. руб., в 2007 г. в сумме 7 трлн. 443,9 млрд. руб., в 2008 г. в сумме 6 трлн. 644,4 млрд. руб., а в 2009 г. в сумме 7 трлн. 465,4
млрд. руб.

6 Жадность и аморальность: ВЦИОМ изучил коррупцию в России. 19.09.2008 // http://cormap.ru/content/view/1774/107/
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но толь ко по ли ти че с кой во лей и ре ши -
тель но с тью вла с тей и об ще ства.1

Дек ла ра ция о до хо дах до на сто я ще го
вре ме ни не яв ля ет ся обя за тель ной для
боль шой груп пы чи нов ни ков, от вет ствен -
ной за при ня тие тех или иных ре ше ний.
А воз мож ность вве де ния дек ла ра ции о рас -
хо дах во об ще ста ла об суж дать ся срав ни -
тель но не дав но. 

По дан ным МВД, в Рос сии еже год но
за во дит ся око ло 20 тыс. уго лов ных дел,
свя зан ных с кор руп ци ей. Од на ко до су да
до хо дят не все:

– в 2005 г. в су ды по па ло око ло 10 тыс.
дел;

– в 2006 г – бо лее 10 тыс. дел;
– в 2007 г. по офи ци аль ной ста ти с ти ке

в стра не бы ло рас сле до ва но бо лее
10,5 тыс. дел.

Из 100% тех, кто был за дер жан за взят -
ки в по след ние два го да, по дан ным МВД,
толь ко око ло 5% со став ля ют чи нов ни ки
вы со ко го ран га: ра бот ни ки ми ни с терств
и ве домств, со труд ни ки та мо жен ных ор га -
нов, гла вы ад ми ни с т ра ций рай о нов. Ре -
аль ная си ту а ция, ско рее все го, иная.2

Тен ден ция уве ли че ния до хо дов чи нов -
ни ков, за ня тых в ор га нах вла с ти, не ме ня ет -
ся. В 2005 г. их до хо ды вы рос ли на 44,1%,
что зна чи тель но пре вос хо ди ло рост до хо дов
на се ле ния, ко то рый со ста вил 21,3%. Ко с -
вен ные све де ния о не ле галь ных до хо дах
мож но по лу чить, срав ни вая уро вень жиз ни
чи нов ни ков с их офи ци аль ны ми до хо да ми.
Со став ля ю щие зна чи тель ную часть на се ле -
ния ма ло и му щие слои от рас про стра не ния
кор руп ции про иг ры ва ют в на иболь шей сте -
пе ни, так как име ют мень ше фи нан со вых
воз мож но с тей, чем их бо лее обес пе чен ные
со граж да не. Но и сред ний класс стра ны
про яв ля ет все боль шее не до воль ст во сло -
жив шим ся по ло же ни ем ве щей. 

Так, на при мер, в ре зуль та те мас штаб -
но го ис сле до ва ния, про ве ден но го об ще -

ствен ной ор га ни за ци ей «Взят кам.Net»
в 11 ре ги о нах Рос сии, бы ло оп ро ше но 27
312 че ло век в воз рас те от 25 до 40 лет, име -
ю щих выс шее об ра зо ва ние и сред не ду ше -
вой до ход в се мье вы ше 23 000 руб лей. Ре -
с пон ден там бы ло пред ло же но от ве тить на
во про сы, свя зан ные с кор руп ци ей и про -
ти во дей стви ем кор руп ции в Рос сии. 80%
ре с пон ден тов в ка че с т ве ос но во по ла га ю -
щей и на ибо лее эф фек тив ной ме ры на зва -
ли вве де ние в уго лов ный ко декс ме ры на -
ка за ния за кор руп цию в ви де смерт ной
каз ни (по жиз нен ное за клю че ние), то есть
вы ска за лись за так на зы ва е мый «ки тай -
ский» ва ри ант.3

Воз мож но, что на шей стра не дей стви -
тель но есть че му по учить ся у юго
во с точ -
ных со се дей? Не смо т ря на то, ки тай ская
кор руп ция яв ля ет ся про яв ле ни ем «ази ат -
ской мо де ли» кор руп ции, где это при выч -
ное и при ем ле мое куль тур но
эко но ми че с -
кое яв ле ние, свя зан ное с функ ци о ни ро ва -
ни ем го су дар ства. В на сто я щее вре мя Ки -
тай яв ля ет ся од ним ли де ров борь бы с кор -
руп ци он ным  не ду гом.

На ибо лее зна чи мым на прав ле ни ем
в фор ми ро ва нии но вой си с те мы борь бы
с кор руп ци ей в стра не яв ля ет ся ра бо та
Вер хов ной на род ной про ку ра ту ры КНР по
со зда нию спе ци аль но го ан ти кор руп ци он -
но го за ко но да тель ст ва.

В на ча ле 1990
х гг. со зда ние по доб но го
за ко на бы ло за чис ле но в чис ло при о ри тет -
ных за дач в пла не раз ви тия стра ны на VIII
пя ти лет ку. Вер хов ная про ку ра ту ра уч ре ди -
ла спе ци аль ную груп пу по рас смо т ре нию
этой проб ле мы, и в те че ние до воль но дли -
тель но го пе ри ода бы ли со став ле ны око ло
17 про ек тов «За ко на по борь бе с кор руп ци -
ей и взя точ ни че с т вом».

В про цес се пе ре смо т ра уго лов но го за -
ко но да тель ст ва КНР один из этих ва ри ан -
тов во шел в но вый УК,4 в осо бен ной ча с ти
ко то ро го по яви лась гла ва 8 «Кор руп ция

Коррупция как сдерживающий фактор безопасности дорожного движения РФ

1 Боль шин ство рос си ян уве ре ны, что кор руп ция не по бе ди ма. 29.04.2009. // http://cormap.ru/content/view/2816/107/
2 См.: www.vzjatkam.net/
3 80 про цен тов рос си ян счи та ют, что по бе дить кор руп цию мож но толь ко вве де ни ем смерт ной каз ни. 25.06.2008 //

www.vzjatkam.net/
4 Был при нят 14 мар та 1997 г. на пя той сес сии Все ки тай ско го со бра ния на род ных пред ста ви те лей вось мо го со зы ва

и всту пил в си лу 1 ок тя б ря 1997 г.
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и взя точ ни че с т во», объ еди нив шая 15 ста -
тей (ст. 382–396). 

63% за ко но да тель ст ва бы ли вы ра бо та -
ны на ос но ве за им ство ва ния за ру беж но го
опы та и, со от вет ствен но, 37% от раз или не -
по сред ствен но ки тай скую спе ци фи ку
борь бы с этим яв ле ни ем. Про изо шло уси -
ле ние на ка за ния за кор руп ци он ные пра во -
на ру ше ния. 

На ря ду с раз ра бот кой за ко но да тель ст -
ва, од ним из спо со бов борь бы с кор руп ци -
ей, на прак ти ке под твер див шим свою эф -
фек тив ность, яви лась ро та ция ка д ров во
всех ор га нах вла с ти, на чи ная от ру ко во дя -
ще го со ста ва КПК, вплоть до про вин ци -
аль но го зве на.

Еще од ним до сти же ни ем в про цес се
фор ми ро ва ния за ко но да тель ной ба зы по
борь бе с кор руп ци ей ста ло при ня тие «За ко -
на о го су дар ствен ных слу жа щих».1 Од на из
ста тей за ко на гла сит: «В дан ном за ко не под
ка те го рию «гос слу жа щие» по па да ют все со -
труд ни ки, ис пол ня ю щие го су дар ствен ную
служ бу, вклю чая со труд ни ков го су дар ствен -
но
ад ми ни с т ра тив ных ор га ни за ций, со -
труд ни ков, за дей ство ван ных в сфе ре ра бо ты
с го су дар ствен ны ми фи нан са ми и рас пре де -
ле ни ем ма те ри аль ных цен но с тей,  и т.п.». 

Та ким об ра зом, Ком му ни с ти че с кая пар -
тия Ки тая, Все ки тай ское со бра ние на род -
ных пред ста ви те лей, ад ми ни с т ра ция, суд,
по ли ция, пар тии и груп пи ров ки – все го су -
дар ствен но
уп рав лен че с кие струк ту ры
стра ны ох ва че ны дей стви ем дан но го за ко на.
В на сто я щее вре мя сре ди ки тай ских гос слу -
жа щих прак ти че с ки не ос та лось «не при кос -
но вен ных» долж но с тей. Со глас но за ко ну,
аб со лют но все ука зан ные долж но с ти под ле -
жат на ка за нию в слу чае ули че ния их во взя -
точ ни че с т ве или на ру ше нии дис цип ли ны.

Все эти ме ры, в це лом, по зво ли ли до -
стичь ви ди мо го ре зуль та та. На дан ный
мо мент Ки тай стал од ной из не мно гих
стран, ко то рым до ста ет ся  «по хва ла»
«Tran spa ren cy International». Со глас но
Ин дек су кор рум пи ро ван но с ти, опуб ли -
ко ван но му в 2007 г., оцен ка Ки тая, за няв -
ше го 72
е ме с то из 180 стран, при няв ших
уча с тие в ис сле до ва нии, со ста ви ла 3,5 по
шка ле от 1 до 10 (где 10 оз на ча ет на -
имень шую кор рум пи ро ван ность).

Это яв ля ет ся се рь ез ным по ка за те лем
на строя го су дар ства ре шить проб ле му кор -
руп ции и мо жет слу жить при ме ром для ос -
таль ных го су дарств, за яв ля ю щих о го тов -
но с ти бо роть ся с оз на чен ным яв ле ни ем.

1 Был принят 27 апреля 2005 г.
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Для по ни ма ния при ро ды ос но ва ний
при ме не ния та кой ме ры обес пе че ния про -
из вод ства по де лу об ад ми ни с т ра тив ном
пра во на ру ше нии, как за дер жа ние транс -
порт но го сред ства, не об хо ди мо рас смо т -
реть бо лее де таль но це ли при ме не ния кон -
крет ных мер обес пе че ния про из вод ства по
де лу об ад ми ни с т ра тив ном пра во на ру ше -
нии в об ла с ти до рож но го дви же ния.

На ибо лее на гляд но раз ли чие в це лях
при ме не ния кон крет ных мер обес пе че ния
про из вод ства по де лу об ад ми ни с т ра тив -
ном пра во на ру ше нии мож но уви деть
в срав не нии та ких, при ме ня е мых по де лам
об ад ми ни с т ра тив ных пра во на ру ше ни ях
в об ла с ти до рож но го дви же ния, ме рах
обес пе че ния, как от стра не ние от уп рав ле -
ния транс порт ным сред ством и за дер жа ние
транс порт но го сред ства.

За дер жа ние транс порт но го сред ства яв -
ля ет ся ме рой обес пе че ния про из вод ства по
де лу об ад ми ни с т ра тив ном пра во на ру ше -
нии (ста тья 27.1 КоАП РФ).

Дан ная ме ра при ме ня ет ся к ли цу,
в от но ше нии ко то ро го ве дет ся про из вод -
ство по де лу об ад ми ни с т ра тив ном пра -
во на ру ше нии.

Не об хо ди мо по ни мать, что при чи ной
за дер жа ния транс порт но го сред ства, то
есть при чи ной при ме не ния ме ры обес пе -
че ния по де лу об ад ми ни с т ра тив ном пра во -
на ру ше нии, яв ля ет ся со вер ше ние ад ми ни -
с т ра тив но го пра во на ру ше ния, его вы яв ле -
ние. Так, по ло же ния ча с ти 2 ста тьи 1.6
КоАП РФ пря мо ука зы ва ют на ос но ва ния,
при чи ны при ме не ния мер обес пе че ния
про из вод ства по де лу об ад ми ни с т ра тив -
ном пра во на ру ше нии – та кие ме ры при ме -
ня ют ся имен но в свя зи с ад ми ни с т ра тив -
ным пра во на ру ше ни ем. Кро ме то го, вы вод
об этом мож но сде лать, ис хо дя из по ни ма -
ния за дач за ко но да тель ст ва об ад ми ни с т ра -
тив ных пра во на ру ше ни ях (ста тья 1.2 КоАП

РФ), а так же из ана ли за це лей при ме не ния
тех или иных мер обес пе че ния про из вод -
ства по де лам об ад ми ни с т ра тив ных пра во -
на ру ше ни ях в кон тек с те по ло же ний гла вы
27 КоАП РФ.

За дер жа ние транс порт но го сред ства
(его при ну ди тель ное пе ре ме ще ние и по -
сле ду ю щее хра не ние) при ме ня ет ся до ус т -
ра не ния при чи ны за дер жа ния.

Ус ло ви ем окон ча ния при ме не ния со от -
вет ству ю щей ме ры обес пе че ния за ко но да -
тель из брал «ус т ра не ние при чи ны за дер жа -
ния», не оп ре де лив при этом бу к валь ное
со дер жа ние дан но го тер ми на.

От стра не ние от уп рав ле ния транс порт -
ным сред ством (ста тья 27.12 КоАП РФ)
и за дер жа ние транс порт но го сред ства (ста -
тья 27.13 КоАП РФ) яв ля ют ся са мо с то я -
тель ны ми и не за ви си мы ми друг от дру га
ме ра ми обес пе че ния про из вод ства по де лу
об ад ми ни с т ра тив ном пра во на ру ше нии.

Эти ме ры мо гут быть при ме не ны как по
от дель но с ти, так и од но вре мен но, при со -
вер ше нии ли цом сле ду ю щих пра во на ру ше -
ний: часть 1 ста тьи 12.3; часть 2 ста тьи 12.5;
часть 1 и 2 ста тьи 12.7; часть 1 и 3 ста тьи
12.8; ста тьи 12.26 (КоАП РФ).

Оче вид но, что от стра не ние от уп рав ле -
ния транс порт ным сред ством при ме ня ет ся
в ка че с т ве ме ры обес пе че ния, на прав лен -
ной не по сред ствен но на пре се че ние ад ми -
ни с т ра тив но го пра во на ру ше ния. При этом
от стра не ние от уп рав ле ния транс порт ным
сред ством до пу с ка ет ся при на ли чии толь ко
лишь ос но ва ний по ла гать, что ли цо на хо -
дит ся в со сто я нии опь я не ния, в то вре мя
как за дер жа ние транс порт но го сред ства
при ме ня ет ся по со от вет ству ю щим де лам
толь ко в том слу чае, ко г да упол но мо чен -
ным долж но ст ным ли цом вы яв ле но са мо
пра во на ру ше ние, то есть ус та нов лен факт
опь я не ния. При та ких об сто я тель ст вах не
вы зы ва ет со мне ний, что раз ни ца в со дер -
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жа нии тер ми нов «при чи на от стра не ния» и
«при чи на за дер жа ния» ко лос саль на. Ес ли
при при ме не нии от стра не ния от уп рав ле -
ния транс порт ным сред ством как ме ры,
на прав лен ной на пре се че ние транс порт но -
го сред ства, ос но ва ния ее при ме не ния
(при чи на от стра не ния) мо гут от пасть в свя -
зи с не под твер жде ни ем со сто я ния опь я не -
ния, то ос но ва ния при ме не ния за дер жа ния
транс порт но го сред ства (при чи на за дер жа -
ния), как ме ры, на прав лен ной на обес пе че -
ние про из вод ства по де лу, от пасть не мо гут.

По ни ма ние то го, что за дер жа ние транс -
порт но го сред ства яв ля ет ся ме рой обес пе -
че ния, на прав лен ной не столь ко соб ствен -
но на пре се че ние ад ми ни с т ра тив но го пра -
во на ру ше ния, сколь ко имен но на обес пе -
че ние про из вод ства по де лу, свя за но с тем
об сто я тель ст вом, что за ко но да тель пред ус -
мо т рел воз мож ность (ре а ли зу е мую по ус -
мо т ре нию упол но мо чен но го долж но ст но го
ли ца) раз дель но го при ме не ния каж дой из
этих на зван ных мер.

Са мо по се бе ад ми ни с т ра тив ное пра во -
на ру ше ние в до ста точ ной сте пе ни пре се ка -
ет ся при ме не ни ем та кой ме ры, как от стра -
не ние от уп рав ле ния транс порт ным сред -
ством. При ме ни тель но к про цес су даль -
ней ше го дви же ния транс порт но го сред ства
эта ме ра яв ля ет ся до ста точ ной.

Ре ше ние во про са о при ме не нии за дер -
жа ния транс порт но го сред ства в этом слу -
чае на хо дит ся в ком пе тен ции упол но мо -
чен но го долж но ст но го ли ца.

Вме с те с тем, не об хо ди мо по ни мать, что
и воз мож ность от стра не ния от уп рав ле ния
транс порт ным сред ством, при ме ня е мо го
от дель но от за дер жа ния транс порт но го
сред ства, так же на хо дит ся в ком пе тен ции
упол но мо чен но го долж но ст но го ли ца и яв -
ля ет ся са мо с то я тель ной ме рой обес пе че -
ния, не свя зан ной с за дер жа ни ем. Иное оз -
на ча ло бы бес смыс лен ность на ли чия та кой
ме ры обес пе че ния, как от стра не ние от уп -
рав ле ния транс порт ным сред ством, по -
сколь ку при за дер жа нии транс порт но го
сред ства в лю бом слу чае про ис хо дит фи зи -
че с кое от стра не ние во ди те ля от уп рав ле -
ния. Это тем бо лее спра вед ли во, по сколь ку

под за дер жа ни ем за ко но да тель по ни ма ет
пе ре ме ще ние транс порт но го сред ства при
по мо щи дру го го транс порт но го сред ства.
Так, в слу чае со вер ше ния пра во на ру ше ния,
пред ус мо т рен но го ча с тью 2 ста тьи 12.5 та -
кое пе ре ме ще ние воз мож но толь ко пу тем
пол ной или ча с тич ной по груз ки – во ди -
тель пе ре ме ща е мо го транс порт но го сред -
ства, та ким об ра зом, не мо жет вли ять на
про цесс его дви же ния, что сви де тель ст ву ет
о фак ти че с ком от стра не нии от уп рав ле ния
транс порт ным сред ством.

Пу тем от стра не ния от уп рав ле ния
транс порт ным сред ством долж но ст ное
ли цо пре се ка ет ад ми ни с т ра тив ное пра во -
на ру ше ние, вы ра жа ю ще е ся в не над ле жа -
щем ис поль зо ва нии транс порт но го сред -
ства. При этом та кая ме ра при ме ня ет ся,
без ус лов но, в от но ше нии ли ца, уп рав ля ю -
ще го транс порт ным сред ством, во ди те ля,
и на прав ле на на ог ра ни че ние дви же ния
кон крет но го транс порт но го сред ства
лишь ко с вен но.

В не ко то рых слу ча ях, ко г да уп рав ле ние
транс порт ным сред ством от ли ца, на хо дя -
ще го ся в со сто я нии опь я не ния, мо жет
быть пе ре да но над ле жа ще му во ди те лю,
при ме не ние ме ры обес пе че ния в ви де от -
стра не ния от уп рав ле ния транс порт ным
сред ством бы ло бы до ста точ ным для пре се -
че ния ад ми ни с т ра тив но го пра во на ру ше -
ния. Ес те с т вен но, при этом не мо жет быть
пред ос тав ле но га ран тий то го, что от стра -
нен но му от уп рав ле ния транс порт ным
сред ством ли цу вновь не бу дет пе ре да но
уп рав ле ние транс порт ным сред ством от
над ле жа ще го во ди те ля, дей ству ю ще го не -
до б ро со ве ст но. Од на ко та ких га ран тий не
мо жет быть и пред ос тав ле но в том слу чае,
ко г да пред ос тав ле ние над ле жа ще го во ди -
те ля для уп рав ле ния за дер жан ным транс -
порт ным сред ством (по ме щен ным на спе -
ци а ли зи ро ван ную сто ян ку) рас сма т ри ва -
лось бы как ус т ра не ние при чи ны за дер жа -
ния. Та кое со во куп ное из уче ние этих про -
цес сов со всей оче вид но с тью по ка зы ва ет,
что при чи ной за дер жа ния транс порт но го
сред ства яв ля ет ся ис клю чи тель но факт со -
вер ше ния кон крет ным ли цом, в от но ше -
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нии ко то ро го при ме ня ет ся дан ная ме ра,
ад ми ни с т ра тив но го пра во на ру ше ния.

Ут вер жде ние о том, что ме ры обес пе че -
ния при ме ня ют ся в от но ше нии лиц, со вер -
шив ших ад ми ни с т ра тив ные пра во на ру ше -
ния, а не в от но ше нии от дель ных пред ме -
тов или ве щей, ба зи ру ет ся, в том чис ле,
и на по ло же ни ях ча с ти 7 ста тьи 27.14 КоАП
РФ, оп ре де ля ю щей, что та кая ме ра обес пе -
че ния про из вод ства по де лу об ад ми ни с т -
ра тив ном пра во на ру ше нии, как арест то ва -
ров, транс порт ных средств и иных ве щей,
при ме ня ет ся имен но к со от вет ству ю ще му
ли цу, а не к кон крет ным ма те ри аль ным
объ ек там.

Ма ло то го, из уче ние та кой ме ры обес -
пе че ния про из вод ства по де лу об ад ми ни с -
т ра тив ном пра во на ру ше нии, как изъ ятие
ве щей и до ку мен тов (во ди тель ско го удо с -
то ве ре ния), в срав не нии с ины ми ме ра ми
обес пе че ния, при ме ня е мы ми по де лам об
ад ми ни с т ра тив ных пра во на ру ше ни ях в об -
ла с ти до рож но го дви же ния, по ка зы ва ет,
что при чи ной при ме не ния лю бых мер
обес пе че ния яв ля ет ся со вер ше ние ад ми ни -
с т ра тив но го пра во на ру ше ния. Так, изъ ятие
во ди тель ско го удо с то ве ре ния (часть 3 ста -
тьи 27.10 КоАП РФ) яв ля ет ся ме рой обес -
пе че ния, на прав лен ной на обес пе че ние ис -
пол не ния при ня то го по де лу по ста нов ле -
ния. Ре ше ние о не об хо ди мо с ти при ме не -
ния та кой ме ры, как это сле ду ет из по ло же -
ний ста тьи 27.1 КоАП РФ, при ни ма ет ся
упол но мо чен ным долж но ст ным ли цом.
Сле ду ет от ме тить, что при ме не ние дан ной
ме ры, как и лю бой дру гой, не яв ля ет ся без -
ус лов ным, что вы те ка ет из со дер жа ния ста -
тей 32.6, 32.7 КоАП РФ. Вме с те с тем, са мо
по се бе изъ ятие во ди тель ско го удо с то ве ре -
ния не пре се ка ет ад ми ни с т ра тив но го пра -
во на ру ше ния, по сколь ку ли цу, в от но ше -
нии ко то ро го при ме не на дан ная ме ра, вы -
да ет ся вре мен ное раз ре ше ние на пра во уп -
рав ле ния. Про цес су аль ная на прав лен ность
дан ной ме ры обес пе че ния ви дит ся со вер -
шен но оче вид ной, так как при со от вет ству -
ю щих об сто я тель ст вах, на ли чие ко то рых
пред ла га ет ся ино г да счи тать ус т ра не ни ем
при чи ны за дер жа ния транс порт но го сред -

ства, как ме ры, при ме ня е мой со вме ст но
с изъ яти ем во ди тель ско го удо с то ве ре ния,
ни ко им об ра зом не вле чет воз врат во ди -
тель ско го удо с то ве ре ния ли цу, у ко то ро го
оно изъ ято и в от но ше нии ко то ро го ве дет -
ся про из вод ство по де лу об ад ми ни с т ра тив -
ном пра во на ру ше нии. При этом та кой воз -
врат, свя зан ный с ус т ра не ни ем не кой схо -
жей по сво е му со дер жа нию с при чи ной за -
дер жа ния транс порт но го сред ства «при чи -
ной изъ ятия во ди тель ско го удо с то ве ре -
ния», ни как не вли ял бы по сво ей су ти на
про цесс рас смо т ре ния де ла об ад ми ни с т ра -
тив ном пра во на ру ше нии и, в том чис ле,
на ис пол не ние при ня то го по де лу по ста -
нов ле ния. На ли чие на зван ной ме ры обес -
пе че ния в ви де изъ ятия во ди тель ско го удо -
с то ве ре ния при про из вод стве по де лам об
ад ми ни с т ра тив ных пра во на ру ше ни ях яв -
ля ет ся пре ро га ти вой за ко но да те ля, рав но
как и на ли чие ме ры обес пе че ния в ви де за -
дер жа ния транс порт но го сред ства, име ю -
щей та кую же про цес су аль ную при ро ду.

За кон не со дер жит чет ко го ука за ния на
не об хо ди мость раз ре ше ния во про са об
окон ча нии при ме не ния от дель ных мер
обес пе че ния при рас смо т ре нии де ла об ад -
ми ни с т ра тив ном пра во на ру ше нии по су -
ще с т ву (ста тья 29.10 КоАП РФ), оп ре де ляя
ус та нов ле ние по ряд ка как соб ствен но при -
ме не ния ме ры обес пе че ния, так и ее окон -
ча ния (воз вра та за дер жан но го транс порт -
но го сред ства) сре ди пол но мо чий Пра ви -
тель ст ва Рос сий ской Фе де ра ции.

При этом, од на ко, ни Пра ви тель ст вом
Рос сий ской Фе де ра ции в ут вер жден ном им
По ста нов ле нии №759 от 18.12.2003 г. «Об
ут вер жде нии пра вил за дер жа ния транс -
порт но го сред ства, по ме ще ния его на сто -
ян ку, хра не ния, а так же за пре ще ния экс -
плу а та ции», ни фе де раль ным за ко но да те -
лем не ус та нов ле но ка ких
ли бо иных пра -
вил оп ре де ле ния без ус лов но го мо мен та
пре кра ще ния при ме не ния за дер жа ния
транс порт но го сред ства в ка че с т ве ме ры
обес пе че ния про из вод ства по де лу об ад ми -
ни с т ра тив ном пра во на ру ше нии, чем те,
ко то рые пред ус мо т ре ны Ко дек сом Рос сий -
ской Фе де ра ции об ад ми ни с т ра тив ных
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пра во на ру ше ни ях, а имен но – ус т ра не ние
при чи ны за дер жа ния.

Вме с те с тем, по ни ма ние еди ной пра во -
вой при ро ды мер обес пе че ния про из вод -
ства по де лам об ад ми ни с т ра тив ных пра во -
на ру ше ни ях на ос но ве ана ли за по ло же ний
ста тьи 29.10 Ко дек са Рос сий ской Фе де ра -
ции об ад ми ни с т ра тив ных пра во на ру ше ни -
ях по зво ля ет сде лать вы вод о том, что ре ше -
ние во про са о пре кра ще нии при ме не ния
мер обес пе че ния про из вод ства по де лу,
при ня тое до мо мен та рас смо т ре ния де ла,
де ла ло бы при ме не ние мер обес пе че ния из -
на чаль но не це ле со о б раз ным как та ко вое.

Так, в со от вет ствии с ча с тью 3 ста тьи
29.10 КоАП РФ в по ста нов ле нии по де лу об
ад ми ни с т ра тив ном пра во на ру ше нии долж -
ны быть ре ше ны во про сы об изъ ятых ве -
щах и до ку мен тах, а так же о ве щах, на ко -
то рые на ло жен арест, – оче вид но, что за ко -
но да тель пря мо ука зал на не об хо ди мость
раз ре ше ния во про са об окон ча нии при ме -
не ния от дель ных мер обес пе че ния при рас -
смо т ре нии де ла об ад ми ни с т ра тив ном пра -
во на ру ше нии по су ще с т ву. При этом оп ре -
де ле но, что до ку мен ты, яв ля ю щи е ся ве ще -
с т вен ны ми до ка за тель ст ва ми и изъ ятые
в по ряд ке при ме не ния со от вет ству ю щей
ме ры обес пе че ния (ста тья 27.10 КоАП РФ),
мо гут ос та вать ся в де ле в те че ние все го сро -
ка хра не ния де ла.

Вы вод о том, что во прос о на ли чии ос -
но ва ний пре кра ще ния при ме не ния мер
обес пе че ния по де лу ре ша ет ся при рас смо -
т ре нии де ла по су ще с т ву, мож но сде лать,
ис хо дя из ана ли за по ло же ний ста тей 29.1
и 29.11 КоАП РФ.

Де ло об ад ми ни с т ра тив ном пра во на ру -
ше нии счи та ет ся воз буж ден ным с мо мен та
со став ле ния пер во го про то ко ла о при ме не -
нии мер обес пе че ния про из вод ства по де лу
об ад ми ни с т ра тив ном пра во на ру ше нии,
пред ус мо т рен ных ста ть ей 27.1 Ко дек са
Рос сий ской Фе де ра ции об ад ми ни с т ра тив -
ных пра во на ру ше ни ях (пункт 2 ча с ти 4 ста -
тьи 28.1  КоАП РФ).

В со от вет ствии с по ло же ни я ми ста тьи
29.1 Ко дек са Рос сий ской Фе де ра ции об ад -
ми ни с т ра тив ных пра во на ру ше ни ях при

под го тов ке к рас смо т ре нию де ла об ад ми -
ни с т ра тив ном пра во на ру ше нии в чис ле
про чих под ле жит вы яс не нию во прос о том,
пра виль но ли со став ле ны про то кол об ад -
ми ни с т ра тив ном пра во на ру ше нии и дру -
гие про то ко лы, пред ус мо т рен ные Ко дек -
сом Рос сий ской Фе де ра ции об ад ми ни с т -
ра тив ных пра во на ру ше ни ях. К чис лу по -
име но ван ных дру гих про то ко лов сле ду ет
от но сить и про то ко лы о при ме не нии мер
обес пе че ния про из вод ства по де лу об ад ми -
ни с т ра тив ном пра во на ру ше нии. В свя зи
с этим ста но вит ся оче вид но, что до мо мен -
та по ступ ле ния де ла су дье, в ор ган, долж -
но ст но му ли цу, упол но мо чен ным его рас -
сма т ри вать, и оцен ки пра виль но с ти со -
став лен ных про то ко лов ос но ва ния окон ча -
ния при ме не ния мер обес пе че ния воз ник -
нуть не мо гут, то есть не мо жет быть ус т ра -
не на и при чи на за дер жа ния транс порт но го
сред ства. При этом по вы пол не нии ус ло -
вий, на зван ных в ста тье 29.1 КоАП РФ, вы -
но сит ся оп ре де ле ние, ко то рым, в ча ст но с -
ти, ре ша ет ся во прос о на зна че нии вре ме ни
и ме с та рас смо т ре ния де ла.

Та ким об ра зом, за дер жа ние транс порт -
но го сред ства как ме ра обес пе че ния про из -
вод ства по де лу мо жет при ме нять ся для со -
зда ния про цес су аль ных га ран тий из ве ще -
ния ли ца, в от но ше нии ко то ро го ве дет ся
про из вод ство по де лу об ад ми ни с т ра тив -
ном пра во на ру ше нии. Ус т ра не ни ем при чи -
ны за дер жа ния транс порт но го сред ства яв -
ля ет ся ре а ли за ция та ких га ран тий, то есть
ин фор ми ро ва ние ли ца о вре ме ни и ме с те
рас смо т ре ния де ла.

Не об хо ди мо от ме тить так же, что в си лу
по ло же ний ста тьи 29.11 Ко дек са Рос сий -
ской Фе де ра ции об ад ми ни с т ра тив ных
пра во на ру ше ни ях ко пия вы не сен но го су -
дь ей по ста нов ле ния по де лу об ад ми ни с т -
ра тив ном пра во на ру ше нии на прав ля ет ся
долж но ст но му ли цу, со ста вив ше му про то -
кол об ад ми ни с т ра тив ном пра во на ру ше -
нии. Це лью та ко го на прав ле ния так же
сле ду ет при знать раз ре ше ние во про са об
ус т ра не нии при чи ны при ме не ния ме ры
обес пе че ния про из вод ства по де лу об ад -
ми ни с т ра тив ном пра во на ру ше нии, об ус т -
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ра не нии при чи ны за дер жа ния транс порт -
но го сред ства.

Ди с по зи ция ста тьи 27.13 Ко дек са Рос -
сий ской Фе де ра ции об ад ми ни с т ра тив ных
пра во на ру ше ни ях не дву смыс лен но сви де -
тель ст ву ет о том, что при чи ной при ме не -
ния ме ры обес пе че ния в ви де за дер жа ния
транс порт но го сред ства яв ля ет ся на ру ше -
ние (во ди те лем) пра вил экс плу а та ции
транс порт но го сред ства и/или пра вил уп -
рав ле ния транс порт ным сред ством.

Оче вид но, что при на ру ше нии пра вил
уп рав ле ния транс порт ным сред ством пре -
се че ние пра во на ру ше ния пу тем от стра не -
ния во ди те ля от уп рав ле ния са мо по се бе
ис клю ча ло бы при чи ну за дер жа ния транс -
порт но го сред ства в рам ках та ко го тол ко ва -
ния за ко на (и со дер жа ния тер ми на «при чи -
на за дер жа ния»), при ко то ром воз мож -
ность ис поль зо ва ния транс порт но го сред -
ства, его уча с тие в до рож ном дви же нии
и не кое от вле чен ное про дол же ние дви же -
ния, осу щест в ля е мое без ус лов но, в ка че с т -
ве са мо с то я тель но го ав то ном но го объ ек та,
ста вит ся в за ви си мость от то го, на ли че с т -
ву ет ли над ле жа щий во ди тель для уп рав ле -
ния та ким транс порт ным сред ством. Од на -
ко за ко но да тель пред ус мо т рел воз мож -
ность при ме не ния ме ры обес пе че ния в ви -
де за дер жа ния транс порт но го сред ства
и в том слу чае, ко г да не над ле жа щий во ди -
тель уже от стра нен от уп рав ле ния. От сут -
ствие ус ло вия о пе ре да че в та ком слу чае уп -
рав ле ния дру го му ли цу в раз ум ный срок
в ка че с т ве об сто я тель ст ва, ис клю ча ю ще го
при ме не ние за дер жа ния транс порт но го
сред ства как ме ры обес пе че ния про из вод -
ства по де лу об ад ми ни с т ра тив ном пра во -
на ру ше нии, под твер жда ет, что це лью при -
ме не ния этой ме ры, из бран ной за ко но да -
те лем, яв ля ет ся не столь ко ог ра ни че ние
дви же ния кон крет но го транс порт но го
сред ства, сколь ко при нуж де ние ли ца – во -
ди те ля дан но го транс порт но го сред ства,
в от но ше нии ко то ро го ве дет ся про из вод -
ство по де лу об ад ми ни с т ра тив ном пра во -
на ру ше нии, к со блю де нию им не об хо ди -
мых фор маль но с тей, свя зан ных с рас смо т -

ре ни ем де ла об ад ми ни с т ра тив ном пра во -
на ру ше нии.

Ад ми ни с т ра тив ное за дер жа ние, как од -
на из мер обес пе че ния про из вод ства по де -
лу об ад ми ни с т ра тив ном пра во на ру ше нии,
мо жет слу жить яр кой ил лю с т ра ци ей та ко -
го под хо да за ко но да те ля. Ад ми ни с т ра тив -
ное за дер жа ние на срок не бо лее 48 ча сов
(ста тьи 27.3 и 27.5 КоАП РФ), как ме ра
обес пе че ния про из вод ства по де лу об ад -
ми ни с т ра тив ном пра во на ру ше нии, на -
прав ле но, что оче вид но, не на пре се че ние
ад ми ни с т ра тив но го пра во на ру ше ния, а на
обес пе че ние ис пол не ния та ко го ви да ад -
ми ни с т ра тив но го на ка за ния, как ад ми ни -
с т ра тив ный арест.

Це лью за дер жа ния как обес пе чи тель -
ной ме ры яв ля ет ся со зда ние ус ло вий для
про ве де ния про из вод ства по де лу о со от -
вет ству ю щем ад ми ни с т ра тив ном пра во на -
ру ше нии, с тем, что бы бы ли про ве ре ны
фак ты, под твер жде ны или ус т ра не ны кон -
крет ные по до зре ния, обос но вы ва ю щие
за дер жа ние, под го тов ле ны не об хо ди мые
до ку мен ты для пе ре да чи де ла на рас смо т -
ре ние су да.

Иное тол ко ва ние не со от вет ство ва ло
бы це лям при ме не ния мер обес пе че ния
про из вод ства по де лу об ад ми ни с т ра тив -
ном пра во на ру ше нии по смыс лу по ло же -
ний ста тьи 27.1 КоАП РФ, по сколь ку
пред по ла га ло бы как воз мож ность про из -
воль но го ог ра ни че ния (ли ше ния) сво бо ды
ли ца во вне су деб ном по ряд ке, так и не бы -
ло бы на прав ле но соб ствен но на обес пе че -
ние про из вод ства по де лу об ад ми ни с т ра -
тив ном пра во на ру ше нии. Со от вет ству ю -
щий кон сти ту ци он но
пра во вой смысл
дан ных по ло же ний за ко но да тель ст ва об
ад ми ни с т ра тив ных пра во на ру ше ни ях оп -
ре де лен Кон сти ту ци он ным су дом Рос сий -
ской Фе де ра ции в его По ста нов ле нии
№ 9
П от 16 ию ня 2009 го да.

При ме ни тель но к раз лич ным ви дам
обес пе чи тель ных мер по де лам об ад ми ни -
с т ра тив ных пра во на ру ше ни ях в об ла с ти
до рож но го дви же ния за ко но да тель ис -
поль зу ет об щую кон струк цию для оп ре де -
ле ния мо мен та пре кра ще ния при ме не ния
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со от вет ству ю щих мер: «ус т ра не ние при чи -
ны за дер жа ния», «ус т ра не ние при чи ны за -
пре ще ния экс плу а та ции», «ус т ра не ние
при чи ны от стра не ния», не оп ре де ляя ни
в од ном слу чае объ ем со дер жа ния ука зан -
ных тер ми нов.

Так, в со от вет ствии с по ло же ни я ми ча с -
ти 1 ста тьи 27.12 КоАП РФ ли ца, со вер -
шив шие кон крет ные пра во на ру ше ния,
под ле жат от стра не нию от уп рав ле ния
транс порт ным сред ством до ус т ра не ния
при чи ны от стра не ния. При этом не об хо ди -
мо учи ты вать, что бу к валь ное тол ко ва ние
дан но го по ло же ния не воз мож но в прин ци -
пе. К при ме ру, ли цо, не име ю щее пра ва уп -
рав ле ния транс порт ным сред ством, и уп -
рав ляв шее им, со вер ши ло ад ми ни с т ра тив -
ное пра во на ру ше ние, од на ко бу к валь ная
(как ино г да пред ла га ет ся счи тать) при чи на
от стра не ния – от сут ствие пра ва уп рав ле -
ния – по ис те че нии не ко то ро го вре ме ни не
ис чез нет, по сколь ку пра во уп рав ле ния
транс порт ны ми сред ства ми у та ко го ли ца
мо жет воз ник нуть толь ко в ус та нов лен ном
за ко ном по ряд ке. Рав ным об ра зом вы трез -
вле ние ли ца, уп рав ляв ше го транс порт ным
сред ством в со сто я нии опь я не ния, не мо -
жет рас сма т ри вать ся в ка че с т ве ус т ра не ния
при чи ны от стра не ния. Важ но по ни мать,
что на ли чие ино го во ди те ля, спо соб но го
уп рав лять транс порт ным сред ством, са мо
по се бе не ус т ра ня ет при чи ну от стра не ния
не над ле жа ще го во ди те ля, со вер шив ше го
ад ми ни с т ра тив ное пра во на ру ше ние, от уп -
рав ле ния транс порт ным сред ством. Ана ло -
гич но и на ли чие ино го во ди те ля, спо соб -
но го уп рав лять транс порт ным сред ством,
за дер жан ным в по ряд ке при ме не ния обес -
пе чи тель ной ме ры в свя зи с со вер ше ни ем
ли цом ад ми ни с т ра тив но го пра во на ру ше -
ния, не долж но рас сма т ри вать ся как ус т ра -
не ние при чи ны за дер жа ния. Иное де ла ло
бы бес смыс лен ным при ме не ние со от вет -
ству ю щих обес пе чи тель ных мер к ли цу,
в от но ше нии ко то ро го ве дет ся про из вод -
ство по де лу об ад ми ни с т ра тив ном пра во -
на ру ше нии, це ли обес пе че ния сво е в ре мен -
но го и пра виль но го рас смо т ре ния де ла об
ад ми ни с т ра тив ном пра во на ру ше нии (ста -

тья 27.1 КоАП РФ) ока за лись бы при этом
за ве до мо не до сти жи мы ми.

До пол ни тель но мож но от ме тить, что ус -
т ра не ние тех ни че с ких не ис прав но с тей, на -
ли чие ко то рых яв ля ет ся ус ло ви ем на ступ ле -
ния ад ми ни с т ра тив ной от вет ствен но с ти по
ча с ти 2 ста тьи 12.5 КоАП РФ и при ме не ния
обес пе чи тель ных мер в ви де за дер жа ния
транс порт но го сред ства и за пре ще ния экс -
плу а та ции транс порт но го сред ства, не мо -
жет рас сма т ри вать ся как ус т ра не ние при чи -
ны за пре ще ния экс плу а та ции, на при мер,
по столь ку, по сколь ку та кие тех ни че с кие ра -
бо ты не воз мож ны в ус ло ви ях од но вре мен -
но го при ме не ния обес пе чи тель ной ме ры
в ви де за дер жа ния транс порт но го сред ства,
пе ре дан но го на хра не ние на спе ци а ли зи ро -
ван ную сто ян ку. Та кая не воз мож ность фак -
ти че с ко го ус т ра не ния тех ни че с ких не ис -
прав но с тей обус лов ли ва ет в та ком слу чае
и не воз мож ность вы да чи за дер жан но го
транс порт но го сред ства. Вы да ча за дер жан -
но го транс порт но го сред ства воз мож на ис -
клю чи тель но при ус ло вии ус т ра не ния при -
чи ны за дер жа ния, что, как вид но, не воз -
мож но без изъ ятия транс порт но го сред ства
со спе ци а ли зи ро ван ной сто ян ки и его бук -
си ров ки (пу тем ча с тич ной или пол ной по -
груз ки) в пре де лы ре монт ной ба зы ор га ни -
за ции, упол но мо чен ной осу щест в лять вме -
ша тель ст во в тех ни че с кое ус т рой ство со от -
вет ству ю щих уз лов транс порт но го сред ства.

Ска зан ное, та ким об ра зом, вскры ва ет
по роч ность пред по ло же ний о при чи нах
за дер жа ния транс порт но го сред ства, свя -
зан ных с са мим транс порт ным сред ством,
а не с со вер ше ни ем уп рав ляв шим им ли -
цом ад ми ни с т ра тив но го пра во на ру ше ния.
Един ствен ной при чи ной, яв ля ю щей ся не -
об хо ди мой и до ста точ ной для при ме не ния
тех или иных мер обес пе че ния про из вод -
ства по де лам об ад ми ни с т ра тив ных пра во -
на ру ше ни ях в об ла с ти до рож но го дви же -
ния, яв ля ет ся со вер ше ние ли цом ад ми ни с -
т ра тив но го пра во на ру ше ния. Ус т ра не ни ем
та кой при чи ны, обоз на чен ной за ко но да те -
лем в ста ть ях 27.12, 27.13 КоАП РФ, яв ля -
ет ся осу щест в ле ние про из вод ства по де лу
об ад ми ни с т ра тив ном пра во на ру ше нии.
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Че ло ве ку, что бы за щи щать свою жизнь,
не об хо ди мо знать мир опас но с тей и пред -
ви деть воз мож ность их воз дей ствия. В свя -
зи с этим сей час ста ло фор ми ро вать ся по -
ня тие куль ту ры без опас но с ти, важ ней шим
фак то ром ко то ро го яв ля ет ся обу че ние.

С на шей точ ки зре ния це ля ми фор ми -
ро ва ния куль ту ры без опас но с ти жиз не де я -
тель но с ти яв ля ют ся: вос пи та ние, обу че ние
и под го тов ка к аде к ват но му по ве де нию
в экс тре маль ных си ту а ци ях. Ос нов ную
роль в фор ми ро ва нии куль ту ры без опас но -
с ти иг ра ет про па ган да. В ус ло ви ях со хра -
не ния тен ден ции к уве ли че нию ко ли че с т -
ва и мас шта бов ЧС роль и зна че ние фак то -
ра обу чен но с ти на се ле ния в об ла с ти ГО
и за щи ты от ЧС по сто ян но воз рас та ет.
Осо бен но ак ту аль но это для на ча ла XXI ве -
ка – ве ка ин ду с т ри а ли за ции, тех ни че с ко го
про грес са и на сы ще ния бы то вой сфе ры
все бо лее слож ны ми при бо ра ми, ме ха низ -
ма ми. По ста ти с ти ке, в Ре с пуб ли ке Та тар -
стан еже год но фик си ру ет ся [3] от 40 до 50
ты сяч травм толь ко у де тей в воз рас те до
14 лет. И это не счи тая со тен по гиб ших
в ДТП, ава ри ях на про из вод стве, при не -
сча ст ных слу ча ях на вод ной по верх но с ти,
на при ро де и т.д. Ми ро вой опыт убе ди тель -
но до ка зы ва ет, что в ос но ве обес пе че ния

без опас но с ти лю дей ле жит че ло ве че с кий
фак тор. По ста ти с ти ке, при чи ной око ло
40% ги бе лей лю дей в ЧС ста ла их не под го -
тов лен ность к дей стви ям в экс тре маль ной
си ту а ции. В со вре мен ной Рос сии за ча с тую
на блю да ет ся не сколь ко лег ко вес ное и да -
же бес печ ное от но ше ние к без опас но с ти
не толь ко от дель ных граж дан, но и це лых
групп на се ле ния. При этом ста ло оче вид -
но, что учет дан но го фак то ра в про цес се
обес пе че ния без опас но с ти жиз не де я тель -
но с ти не мо жет сво дить ся толь ко к фор ми -
ро ва нию у лю дей про стой со во куп но с ти
зна ний и уме ний, не об хо ди мо со зда вать
но вую па ра диг му об ра зо ва ния и вос пи та -
ния в ду хе ра ци о наль но го вза имо дей ствия
с ок ру жа ю щей сре дой, раз ви вать но вое
ми ро воз зре ние, по зво ля ю щее ори ен ти ро -
вать ся в са мой раз но об раз ной об ста нов ке,
ана ли зи ро вать опас ные объ ек ты, яв ле ния
во всех свя зях и от но ше ни ях, оце ни вать
ри с ки, про гно зи ро вать бли жай шие и от да -
лен ные по след ствия ре а ли за ции опас ных
си ту а ций. 

Для то го что бы оп ре де лить па ра ме т ры
со вре мен но го со сто я ния от дель ных лю -
дей с точ ки зре ния без опас но с ти, обоз на -
чить век тор их раз ви тия к бла го по луч но -
му, в том чис ле без опас но му бу ду ще му,
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Преж де все го, каж до му ви ду жи вых су -
ществ при ро да да ро ва ла стрем ле ние за щи -
щать ся, за щи щать свою жизнь.  
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Ан но та ция
В дан ной ра бо те рас смо т ре ны ин но ва ци он ные ме то ды в под го тов ке на се ле ния к дей -

стви ям в экс тре маль ных си ту а ци ях, пред ло же ны пу ти по вы ше ния уров ня куль ту ры без -
опас но с ти жиз не де я тель но с ти на се ле ния. 

Клю че вые сло ва: без опас ность, без опас ность на се ле ния в чрез вы чай ных си ту а ци ях,
куль ту ра без опас но с ти жиз не де я тель но с ти, не пре рыв ное фор ми ро ва ние куль ту ры без -
опас но с ти жиз не де я тель но с ти, обу че ние на се ле ния пра ви лам ока за ния пер вой ме ди -
цин ской по мо щи, пер вая ме ди цин ская по мощь, по ря док про ве де ния спа са тель ных ра -
бот на во де, спа са тель ные ра бо ты, чрез вы чай ная си ту а ция, экс тре маль ная си ту а ция.
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не об хо ди мо оце ни вать уро вень раз ви тия
куль ту ры без опас но с ти жиз не де я тель но с -
ти на ин ди ви ду аль ном уров не. Ре шить эту
проб ле му мож но толь ко пу тем фор ми ро -
ва ния куль ту ры без опас но с ти жиз не де я -
тель но с ти. Под этим тер ми ном мы по ни -
ма ем со сто я ние раз ви тия че ло ве ка, со ци -
аль ной груп пы, об ще ства, ха рак те ри зу ю -
щее их от но ше ние к во про сам обес пе че -
ния без опас ной жиз ни и тру до вой де я -
тель но с ти, и глав ное – их ак тив ной прак -
ти че с кой де я тель но с тью по сни же нию
уров ня опас но с ти.

При рас смо т ре нии свойств объ ек тов
фор ми ро ва ния куль ту ры без опас но с ти
жиз не де я тель но с ти [8] на ин ди ви ду аль ном
уров не сле ду ет учи ты вать, что ус той чи вый
ус пех лю бой де я тель но с ти ин ди ви ду у ма
за ви сит, преж де все го, от его ми ро воз зре -
ния, си с те мы цен но с тей и иде а лов. По это -
му от то го, ка кое ме с то в си с те ме цен но с -
тей и иде а лов лич но с ти за ни ма ют во про сы
обес пе че ния соб ствен ной без опас но с ти,
без опас но с ти ок ру жа ю щих лю дей, при -
род ной и тех но ген ной сре ды, за ви сит  его
без опас ность. 

Кро ме то го, из пси хо ло гии из ве ст но
[4], что ус пех в лю бой де я тель но с ти за ви -
сит от мо ти ва ции, стрем ле ния, же ла ния
осу щест в лять де я тель ность, до сти гать вы -
со ких ре зуль та тов. Мо ти ва ция без опас ной
жиз не де я тель но с ти за клю ча ет ся в по ни ма -
нии жиз нен ной не об хо ди мо с ти и по лез но -
с ти осу щест в ле ния пра виль ных дей ствий
по обес пе че нию соб ствен ной  без опас но с -
ти, без опас но с ти ок ру жа ю щей сре ды, об -
ще ства и го су дар ства.

Дру гим су ще с т вен ным фак то ром яв ля -
ет ся под го тов лен ность че ло ве ка, уро вень
зна ний, уме ний и на вы ков. Глу би на
и проч ность ус во е ния спо со бов и средств
за щи ты от опас ных и чрез вы чай ных си ту а -
ций, раз ви тия уме ний и на вы ков без опас -
но го по ве де ния в раз лич ных ус ло ви ях яв -
ля ет ся ос но вой сни же ния ри с ков жиз не де -
я тель но с ти лю дей.

Та ким об ра зом, раз ви тие куль ту ры без -
опас но с ти жиз не де я тель но с ти на ин ди ви -
ду аль ном уров не долж но вклю чать фор ми -

ро ва ние иде а ла и цен но с тей в об ла с ти без -
опас но с ти жиз не де я тель но с ти, раз ви тие
врож ден ных и фор ми ро ва ние при об ре тен -
ных ка честв лич но с ти, обес пе чи ва ю щих
воз мож ность дей ствен но го пред уп реж де -
ния уг роз и опас но с тей, а так же за щи ты от
них, при ви тие зна ний, уме ний и на вы ков
обес пе че ния без опас но с ти во всех сфе рах
жиз не де я тель но с ти, мо ти ви ро ва ние без -
опас ной жиз не де я тель но с ти.

«Опе ра тив но
стра те ги че с кие ис сле до ва -
ния в об ла с ти фор ми ро ва ния куль ту ры без -
опас но с ти жиз не де я тель но с ти» [1] оп ре де -
ля ют ос нов ные за да чи в дан ной об ла с ти:

• со зда ние ме то до ло ги че с ких ос нов
фор ми ро ва ния куль ту ры без опас но с -
ти жиз не де я тель но с ти (КБЖ), обос -
но ва ние ос нов ных форм, ме то дов
и ви дов КБЖ; 

• раз ра бот ка ме то дов и струк ту ры
средств про па ган ды зна ний в об ла с -
ти без опас но с ти жиз не де я тель но с -
ти, на прав ле ний фор ми ро ва ния ос -
нов КБЖ; 

• на уч но
ме то ди че с кое обес пе че ние
раз ра бот ки нор ма тив ной пра во вой
ба зы, за ко нов, по ста нов ле ний, рег ла -
мен тов, стан дар тов в об ла с ти КБЖ; 

• раз ра бот ка на уч но
ме то ди че с ко го ап -
па ра та обос но ва ния ра ци о наль ной
струк ту ры и со дер жа ния куль тур -
но
про све ти тель ских и об ра зо ва тель -
ных про грамм; 

• оп ре де ле ние оп ти маль ных па ра ме т -
ров со вре мен ных тех но ло гий ин фор -
ма ци он но го воз дей ствия на на се ле -
ние в про цес се обу че ния, вос пи та ния,
про па ган ды зна ний, вы ра бот ки мо -
раль но
пси хо ло ги че с кой ус той чи во с -
ти, ин фор ми ро ва ния и опо ве ще ния
на се ле ния в ме с тах мас со во го пре бы -
ва ния лю дей; 

• раз ви тие со вре мен ных ме то дов и ме -
то дик обу че ния и вос пи та ния на се ле -
ния, в том чис ле с при ме не ни ем тех -
ни че с ких средств мас со вой ин фор ма -
ции, пе ре до вых ин фор ма ци он -
но
ком му ни ка ци он ных тех но ло гий
и ди с тан ци он ных форм обу че ния; 
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• раз ра бот ка кри те ри ев клас си фи ка -
ции, прин ци пов клас си фи ка ции объ -
ек тов воз дей ствия КБЖ и мо раль -
но
пси хо ло ги че с кой мо де ли со ци аль -
но без опас но го объ ек та; 

• со вер шен ство ва ние учеб но
ме то ди -
че с ко го, ма те ри аль но
тех ни че с ко го
и про грам мно го обес пе че ния обу че -
ния на се ле ния и под го тов ки спе ци а -
ли с тов ГО и РСЧС; 

• раз ра бот ка но вых учеб ни ков, учеб -
но
ме то ди че с ких по со бий, средств
ос на ще ния клас сов, ка би не тов, ла бо -
ра то рий; 

• раз ра бот ка на уч но
ме то ди че с ких ос -
нов про гно зи ро ва ния тре бу е мо го ко -
ли че с т ва спе ци а ли с тов в об ла с ти ГО
и за щи ты от ЧС, по жар ной без опас -
но с ти и без опас но с ти лю дей на вод -
ных объ ек тах; 

• про ве де ние ана ли за си с те мы об ра зо -
ва ния на се ле ния в об ла с ти без опас но -
с ти жиз не де я тель но с ти. 

Из вы ше пе ре чис лен ных за дач ос та но -
вим ся на ре ше нии за да чи раз ви тия со вре -
мен ных ме то дов и ме то дик обу че ния
и вос пи та ния на се ле ния, в том чис ле
с при ме не ни ем тех ни че с ких средств мас -
со вой ин фор ма ции, пе ре до вых ин фор ма -
ци он но
ком му ни ка ци он ных тех но ло гий
и ди с тан ци он ных форм обу че ния.

Фе де раль ный за кон от 4 де ка б ря 1994 г.
№ 68 «О за щи те на се ле ния и тер ри то рий от
ЧС при род но го и тех но ген но го ха рак те ра»
ус та нав ли ва ет по ста нов ле ние Пра ви тель -
ст ва РФ от 04.09.2003. №547 «О под го тов ке
на се ле ния в об ла с ти за щи ты от ЧС при -
род но го и тех но ген но го ха рак те ра», ко то -
рое оп ре де ля ет ос нов ные прин ци пы ор га -
ни за ции обу че ния на се ле ния в об ла с ти
без опас но с ти жиз не де я тель но с ти:

• все об щность;
• обя за тель ность;
• не пре рыв ность;
• ком плек с ность.
Прин ци пы не пре рыв но с ти обу че ния

пред по ла га ют, что каж дый че ло век дол жен
по сто ян но на хо дить ся под воз дей стви ем
си с те мы обу че ния в об ла с ти без опас но с ти

жиз не де я тель но с ти. Од на ко в лет ний пе -
ри од, ко г да зна чи тель ная часть ра бо та ю -
ще го на се ле ния убы ва ет в от пу с ка, уча ща -
я ся мо ло дежь на хо дит ся на ка ни ку лах, не -
ра бо та ю щее на се ле ние убы ва ет на да чи,
воз дей ствие си с те мы под го тов ки в об ла с -
ти обес пе че ния без опас но с ти жиз не де я -
тель но с ти  зна чи тель но ос ла бе ва ет. Как
пра ви ло, все груп пы на се ле ния в лет ний
пе ри од со сре до та чи ва ют ся в за го род ной
зо не, кон цен т ри ру ясь во круг не боль ших
на се лен ных пунк тов. 

При на хож де нии в за го род ной зо не
прак ти че с ки все фор мы обу че ния, оп ре де -
лен ные по ста нов ле ни ем Пра ви тель ст ва
РФ (уро ки по ОБЖ, за ня тия в учеб ных
груп пах по ГО и т.д.), не ра бо та ют. Сле до -
ва тель но, для обес пе че ния не пре рыв но с ти
про цес са обу че ния на се ле ния тре бу ет ся
по иск но вых ор га ни за ци он ных форм обу -
че ния в за го род ной зо не.

Проб ле ма бы ла рас смо т ре на на при -
ме ре по сел ка го род ско го ти па Ва си ль е во
Зе ле но доль ско го рай о на Ре с пуб ли ки Та -
тар стан. В нем по сто ян но про жи ва ют
18,5 тыс. че ло век. В лет ний пе ри од ко ли -
че с т во на се ле ния по сел ка воз рас та ет
втрое в свя зи с на ча лом дач но го се зо на.
Ис то ри че с ки сло жи лось, что по се лок Ва -
си ль е во яв ля ет ся из люб лен ным ме с том
дач ни ков и от ды ха ю щих за счет сво е го
пре крас но го ме с то ра с по ло же ния. А там,
где скон цен т ри ро ва но боль шое ко ли че с -
т во лю дей, риск воз ник но ве ния экс тре -
маль ной си ту а ции рез ко воз рас та ет.

Для обос но ва ния не об хо ди мо с ти вы -
ра бот ки спе ци фи че с ких форм обу че ния
жи те лей по сел ка го род ско го ти па в лет -
ний пе ри од бы ло про ве де но со цио ло ги -
че с кое ис сле до ва ние раз лич ных групп
на се ле ния на те му «Зна е те ли вы, как ве -
с ти се бя в экс тре маль ных си ту а ци ях»,
опи ра ясь на ко то рое пред ла га ли ва ри ан -
ты дей ствия.

Ста ви лись сле ду ю щие за да чи ис сле до -
ва ния: 

1) оп ре де лить зна ния лю дей раз ных
воз ра ст ных ка те го рий о по ве де нии в чрез -
вы чай ной си ту а ции; 
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2) для каж дой ка те го рии на се ле ния раз -
ра бо тать свою си с те му обу че ния по ве де -
нию в чрез вы чай ной си ту а ции;

Ме то ди че с кая ос но ва ис сле до ва ния.
В дан ном ис сле до ва нии при ня ли уча с -

тие 600 че ло век. Из них – 150 ра бо чих за -
во да, 150 от ды ха ю щих са на то ри ев, 150
пен си о не ров, 150 от ды ха ю щих на пля жах.

Эта пы ис сле до ва ния:
• под го тов ка ис сле до ва ния: со став ле -

ние его про грам мы, раз ра бот ка ин -
стру мен та рия (ан ке ты);

• сбор пер вич ной со цио ло ги че с кой ин -
фор ма ции (ан ке ти ро ва ние);

• об ра бот ка по лу чен ных ма те ри а лов;
• ана лиз по лу чен ных эм пи ри че с ких

дан ных и оформ ле ние вы во дов ис сле -
до ва ния.

В со от вет ствии с це лью, за да ча ми ис -
сле до ва ния, а так же вы дви ну той проб ле -
мой для сбо ра дан ных ис поль зо ва лось
ан ке ти ро ва ние – од но из ос нов ных тех -
ни че с ких средств со ци аль но го ис сле до -
ва ния. Во
пер вых, с по мо щью ан ке ти ро -
ва ния мож но опе ра тив но оп ро сить боль -
шое ко ли че с т во лю дей. Во
вто рых, ре -
зуль та ты ан ке ти ро ва ния бо лее удоб ны
для об ра бот ки.

В про цес се ан ке ти ро ва ния каж до му ли -
цу из груп пы уча щих ся, вы бран ной для ан -
ке ти ро ва ния, пред ла га ет ся от ве тить пись -
мен но на во про сы, по став лен ные в фор ме
оп рос но го ли с та – ан ке ты.

Дан ное ан ке ти ро ва ние:
• пря мое, ко г да от ве ты впи сы ва лись

лич но оп ра ши ва е мы ми;
• вы бо роч ное, в хо де ко то ро го оп ра -

ши ва лась толь ко вы бо роч ная со во -
куп ность;

• груп по вое, что да ло воз мож ность со -
брать зна чи тель ный ма те ри ал по оп -
ре де лен ной груп пе лю дей, не тра тя на
это мно го вре ме ни;

• раз да точ ное, при ко то ром ан ке ты
(в ко то рых объ яс ня лась цель оп ро са
и да ва лась крат кая ин струк ция по тех -
ни ке за пол не ния) раз да ва лись каж до -
му ре с пон ден ту.[4] 

Для оп ре де ле ния уров ня зна ний о по ве -
де нии в чрез вы чай ной си ту а ции бы ли вы -
де ле ны че ты ре груп пы:

• ра бо чий пер со нал объ ек тов эко но ми -
ки;

• от ды ха ю щие са на то ри ев;
• лю ди пре клон но го воз рас та и эко но -

ми че с ки пас сив ное на се ле ние;
• от ды ха ю щие пля жей;
Каж дой груп пе лю дей бы ла пред ло же на

ан ке та:
1. Зна е те ли вы, как ве с ти се бя в не ко -

то рых экс тре маль ных си ту а ци ях?
А) да 
б) нет
2. Ка кие ме то ды аги та ции вы счи та е те

бо лее на деж ны ми?
А) че рез лю дей
б) че рез сред ства мас со вой ин фор ма ции
3. В ка ком ви де вы бы пред по чли за ня -

тия по ока за нию пер вой ме ди цин ской по -
мо щи (ПМП)?

А) лек ция
б) фильм
в) за ня тия в груп пе 4–6 чел
4. За ин те ре со ва ло бы вас 10–20 мин. те -

а т ра ли зо ван но го пред став ле ния по пра ви -
лам по ве де ния в чрез вы чай ной си ту а ции?

А) да
б) нет
в) за труд ня юсь от ве тить 
5. Что вас при вле ка ет на пла ка тах

и улич ных стен дах?
А) со дер жа ние
б) внеш ний вид
в) чи таю от ску ки
г) не об ра щаю вни ма ния.
По лу чен ные дан ные ста ли ос но вой для

рас че та сред них по ка за те лей.
На ос но ве ре зуль та тов про ве ден но го

ис сле до ва ния бы ли сде ла ны сле ду ю щие
вы во ды: 

– при мер но 60% всех оп ро шен ных по -
сел ка Ва си ль е во не зна ют, как пра -
виль но ве с ти се бя в экс тре маль ной
си ту а ции; 

– око ло 97% оп ро шен ных от ве ти ли,
что их бы за ин те ре со ва ло те а т ра ли зо -
ван ное пред став ле ние о пра ви лах по -
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ве де ния в экс тре маль ной си ту а ции.
Мы взя ли это на во ору же ние.

При прак ти че с кой ре а ли за ции те о ре ти -
че с ких по ло же ний, из ло жен ных в [2], мы
учи ты ва ли, что од ной из ос нов ных за дач
обу че ния на се ле ния яв ля ет ся мо раль -
но
пси хо ло ги че с кая под го тов ка его к дей -
стви ям в экс тре маль ных си ту а ци ях.

Под мо раль но пси хо ло ги че с кой под го -
тов кой по ни ма ет ся де я тель ность по фор -
ми ро ва нию у на се ле ния ка честв, по зво ля -
ю щих ус пеш но пе ре но сить зна чи тель ные
мо раль ные, фи зи че с кие на груз ки, со хра -
няя пси хо ло ги че с кую ус той чи вость в ус ло -
ви ях ЧС и опас но с тей, воз ни ка ю щих при
ве де нии во ен ных дей ствий или вслед ствие
этих дей ствий. 

В ка че с т ве эле мен тов мо раль но
пси -
хо ло ги че с кой под го тов ки мож но вы де -
лить уро вень со зна тель но с ти и убеж ден -
но с ти в не об хо ди мо с ти и важ но с ти пра -
виль ных дей ствий по пред уп реж де нию
и ли к ви да ции ЧС, сте пень по ни ма ния за -
дач, воз ла га е мых на раз лич ные груп пы
на се ле ния, уве рен ность в эф фек тив но с ти
при ме ня е мых средств и ме то дов, эмо ци о -
наль но
во ле вую ус той чи вость, спо соб -
ность про ти во сто ять ре аль ной опас но с -
ти, уси ли я ми во ли пре одо леть чув ство
стра ха, со хра нить хлад но к ро вие и стой -
кость в опас ных си ту а ци ях. 

Мо раль но
пси хо ло ги че с кая под го тов -
ка за ви сит от сте пе ни ин фор ми ро ван но с ти
на се ле ния и зна ний пра вил по ве де ния
в ЧС. Од на ко нам хо те лось от ой ти от тра -
ди ци он ных спо со бов рас про стра не ния ин -
фор ма ции: лек ций, бе сед и т.д. 

Из пси хо ло гии из ве ст но [4], что 70%
ин фор ма ции че ло век за по ми на ет зри тель -
но, т.е пу тем на гляд но го примера мы же
рас сма т ри ва ем уст ную про па ган ду, ко то -
рая глав ным об ра зом со сто ит из пуб лич -
ных вы ступ ле ний про па ган ди с тов по те -
ма ти ке без опас но с ти жиз не де я тель но с ти
пе ред раз лич ны ми груп па ми на се ле ния
с ис поль зо ва ни ем та кой фор мы, как те а т -
ра ли зо ван ное пред став ле ние. По это му мы
ре ши ли пред ло жить от ды ха ю щим те а т ра -
ли зо ван ное пред став ле ние на те му «Ос -

тать ся в жи вых». В лет ний пе ри од це ле со -
о б раз но про во дить дан ное ме ро при ятие
в ме с тах мас со во го скоп ле ния лю дей – это
в на шем слу чае пля жи и са на то рии по сел -
ка Ва си ль е во. Ап ро би ро ва ние дан но го ме -
то да обу че ния (про па ган ды) бы ло вы пол -
не но в два эта па:

• под го то ви тель ный 
• ос нов ной. 
На под го то ви тель ном эта пе бы ло вы пол -

не но:
• ре ко гнос ци ров ка на ме ст но с ти про ве -

де ния вы ступ ле ния и со гла со ва ние
с ад ми ни с т ра ци ей по сел ка Ва си ль е во;

• раз ра бот ка сце на рия;
• со гла со ва ние во про сов ос ве ще ния

ме ро при ятия в СМИ;
• под бор и под го тов ка уча ст ни ков аги -

та ци он ной бри га ды;
• при вле че ние пре по да ва те лей те а т -

раль но го учи ли ща;
• под го тов ка ре к ви зи та и тех ни че с ких

средств обес пе че ния (ме га фон, му зы -
ка, транс порт и т.д.);

• оп ре де ле ние вре ме ни про ве де ния ме -
ро при ятия;

• со гла со ва ние с ру ко вод ством МЧС РТ
при вле че ния спа са те лей к про ве де -
нию ме ро при ятия.

Рас смо т рим по дроб нее не ко то рые
пунк ты.

На ре ко гнос ци ров ке ме ст но с ти мы рас -
сма т ри ва ли два по тен ци аль но опас ных
объ ек та для про ве де ния ме ро при ятия:
пляж и са на то рий «Со сно вый бор».

Вы бор удоб но го ме с то ра с по ло же ния
на пля же ос но вы вал ся на уче те на ибо лее
мас со во го пре бы ва ния лю дей и воз мож -
но с ти про ве де ния те а т ра ли зо ван но го
пред став ле ния. Вы бор не обо ру до ван но го
пля жа был обус лов лен тем, что имен но на
не обо ру до ван ных пля жах воз рас та ет риск
воз ник но ве ния раз лич ных экс тре маль -
ных си ту а ций. 

В са на то рии «Со сно вый бор» с ди рек -
то ром за ра нее бы ло со гла со ва но про ве де -
ние на ше го ме ро при ятия. По до бра ли под -
хо дя щее ме с то для про ве де ния, оп ре де ли -
ли вре мя про ве де ния с уче том рас по ряд ка
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дня от ды ха ю щих. Про ве де ние пред став ле -
ний пла ни ро ва лось про во дить по со от вет -
ству ю ще му сце на рию. В сце на ри ях, раз ра -
бо тан ных для пля жа и до ма от ды ха, учи ты -
ва лись воз мож ные экс тре маль ные си ту а -
ции и их по след ствия:

• дли тель ность пре бы ва ния на солн це –
с даль ней шим теп ло вым или сол неч -
ным уда ром;

• ку па ние на не обо ру до ван ном пля же –
раз лич ные трав мы с силь ным кро во -
те че ни ем;

• спор тив ные иг ры (во лей бол, фут -
бол) – трав мы ног или рук;

• дли тель ное пре бы ва ние в во де – воз -
мож но воз ник но ве ние су до рог.

При этом сце на рий дей ствий на пля же
не сколь ко от ли чал ся от сце на рия дей ствий
в са на то рии, так как в са на то рии не бы ло
воз мож но с ти про ве де ния сце ны ока за ния
по мо щи при утоп ле нии.

Для про ве де ния те а т ра ли зо ван ных
пред став ле ний нам не об хо ди мы бы ли ис -
пол ни те ли. В на шем слу чае на эти ро ли
мы ре ши ли при влечь сту ден тов КГТУ им.
А.Н. Ту по ле ва, в том чис ле и обу ча ю щих -
ся по спе ци аль но с ти «Без опас ность жиз -
не де я тель но с ти в тех но сфе ре» и «За щи та
в ЧС». По со гла со ва нию с де ка на том фа -
куль те та, в про грам му прак ти ки сту ден тов
вто ро го кур са бы ло вклю че но их уча с тие
в со ста ве агит бри га ды. Мы уч ли, что
у сту ден тов нет на вы ков ни ак тер ско го
ма с тер ства, ни на вы ков ока за ния пер вой
ме ди цин ской по мо щи, по это му  при гла -
си ли спе ци а ли с тов в этой об ла с ти. Пре -
по да ва тель из те а т раль но го учи ли ща про -
во дил за ня тия по сце ни че с ко му ма с тер -
ству и по мо гал ре бя там раз ра бо тать сце -
на рий вы ступ ле ния.

Сту ден ты про хо ди ли обу че ние те ма -
ти кам:

– сце ни че с кое ма с тер ство:
– ес те с т вен ность по ве де ния на це не;
– вы ра же ние эмо ций;
– на вы ки по ста нов ки пан то мим и т.д.
На вы кам ока за ния пер вой ме ди цин -

ской по мо щи обу ча ла сту ден тов док тор
ме ди цин ских на ук, пре по да ва тель ка фе д -

ры про мыш лен ной эко ло гии КГТУ им. Ту -
по ле ва Бик ти ми ро ва Р.Г. 

– пра ви ла и на вы ки ока за ния пер вой ме -
ди цин ской по мо щи в раз лич ных си ту а -
ци ях: 

– курс лек ций о трав мах;
– пра ви ла де с мур гии;
– пра ви ла по ве де ния и ока за ния до вра -

чеб ной по мо щи;
– пра ви ла им мо би ли за ции;
– ока за ние по мо щи под руч ны ми сред -

ства ми и т.д.
За ня тия со сту ден та ми про во ди лись 1–

2 ра за в не де лю в те че ни е  т рех ме ся цев.
Пре по да ва тель из те а т раль но го учи ли ща
по ста вил ми ни а тю ры на каж дую проб лем -
ную си ту а цию.

Ана лиз по год ных ус ло вий и учет ко ли че -
с т ва от ды ха ю щих, в том чис ле и по дням не -
де ли, по ка зал, что на ибо лее удоб ным вре -
ме нем яв ля ет ся ко нец ию ня – на ча ло ию ля
с уче том кон крет ных по год ных ус ло вий
в рай о не на се лен но го пунк та Ва си ль е во. 

На ка ну не про ве де ния ме ро при ятия
в по сел ке Ва си ль е во бы ли раз ме ще ны объ -
яв ле ния о пред сто я щем ме ро при ятии
и вре ме ни про ве де ния.

Ал го ритм ос нов но го эта па вклю ча ет
в се бя:

• оп ре де ле ние вре ме ни и ме с та сбо ра
(с уче том вре ме ни на за груз ку ре к ви зи -
та и пе ре ез дом к ме с ту про ве де ния ме -
ро при ятия – 40 км от го ро да Ка за ни);

• под го тов ку ме с та про ве де ния (рас по -
ло же ние ап па ра ту ры, ре пе ти ция);

• ор га ни за цию опо ве ще ния от ды ха ю -
щих са на то рия (по ме ст ной свя зи бы -
ло на по ми на ние о про ве де нии ме ро -
при ятия);

• про ве де ние ме ро при ятия.
Ме ро при ятие про хо ди ло под де ви зом

«Ос тать ся в жи вых».
Пер вым ме с том про ве де ния дан но го

ме ро при ятия был са на то рий «Со сно вый
бор». Вре мя про ве де ния за ра нее со гла со -
вы ва лось с рас пи са ни ем от ды ха ю щих,
чтоб не от вле кать их от ле чеб ных про це -
дур. Ме ро при ятие про хо ди ло на тан це -
валь ной пло щад ке. При чем в нем при ни -
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ма ли уча с тие не толь ко от ды ха ю щие са на -
то рия, но и де ти, от ды ха ю щие в ла ге ре, ко -
то рый на хо дил ся на тер ри то рии са на то -
рия. Бы ли по ка за ны сцен ки на те мы: «Ре а -
ни ма ци он ные дей ствия при теп ло вом
и сол неч ном уда рах», «Иг ра в во лей бол
с даль ней шей трав мой го ле но с то па»,
«Ока за ние по мо щи при по ре зах». Вто рым
ме с том про ве де ния был один из не обо ру -
до ван ных пля жей п. Ва си ль е во. На пля же
бы ли по ка за ны сцен ки, ко то рые ука зы ва -
лись вы ше, и плюс еще сцен ка ока за ния
по мо щи при утоп ле нии.

С ру ко вод ством МЧС РТ бы ла до го во -
рен ность о фор ми ро ва нии спа са те лей
РТ. Спа са те ли при бы ли на ме с то с пол ным
сна ря же ни ем для ока за ния пер вой по мо -
щи на во де.

Каж дая ми ни а тю ра дли лась 5–7 ми нут
с ком мен та ри я ми, а так же со спе ци аль но
по до бран ным му зы каль ным со про вож де -
ни ем, что улуч ша ло вос при ятие по ка зан -
но го ма те ри а ла. Пос ле каж дой сцен ки от -
ды ха ю щие за да ва ли раз лич ные во про сы
сту ден там. Не ко то рые да же про си ли на -
учить их ис кус ствен но му ды ха нию и пра -
ви лам на ло же ния по вяз ки.

На этом ме ро при ятии при сут ство ва ли
пред ста ви те ли СМИ: те ле ком па ния «Эфир»
г. Ка за ни, кор ре с пон дент га зе ты «Ве чер няя
Ка зань». Ве че ром то го же дня в но во с тях ос -
ве ти ли это со бы тие, а «Ве чер няя Ка зань»
опуб ли ко ва ла ста тью об уча с тии сту ден тов
в про па ган де куль ту ры без опас но с ти жиз не -
де я тель но с ти. По вы пол нен ной ра бо те мож -
но сде лать вы вод о том, что те а т ра ли зо ван -
ное пред став ле ние как один из ме то дов
фор ми ро ва ния куль ту ры без опас но с ти жиз -
не де я тель но с ти мо жет зна чи тель но по вы -
сить под го тов лен ность на се ле ния к дей -
стви ям в экс тре маль ных си ту а ци ях. В то же

вре мя пер вый опыт ре а ли за ции те а т ра ли зо -
ван но го пред став ле ния как ме тод обу че ния
вы явил и ряд осо бен но с тей, ко то рые не об -
хо ди мо ос мыс лить и учесть в по сле ду ю щей
ра бо те. В том чис ле:

• учи ты вая не об хо ди мость не пре рыв -
но го фор ми ро ва ния куль ту ры без -
опас но с ти жиз не де я тель но с ти, це ле -
со о б раз но по доб ные ме ро при ятия
про во дить в ме с тах мас со во го от ды ха
на про тя же нии все го лет не го пе ри ода.
Осо бое вни ма ние не об хо ди мо уде лить
ме с там от ды ха де тей с це лью ран ней
про фи лак ти ки трав ма тиз ма;

• при про ве де нии ме ро при ятия та ко го
ха рак те ра в ме с тах мас со во го от ды ха
лю дей не об хо ди мо ис поль зо вать тех -
ни че с кие сред ства, при вле ка ю щие
вни ма ние от ды ха ю щих (уси лен ные
гром ко го во ри те ли, транс ля ция по пу -
ляр ных ме ло дий, ви зу аль но ак тив ные
сред ства и др.);

• ап ро ба ция ме то да те а т ра ли зо ван но го
пред став ле ния как фор мы обу че ния
на се ле ния ос но вам куль ту ры без опас -
но с ти жиз не де я тель но с ти по ка зы ва ет
ее до ста точ ную эф фек тив ность;

• ал го ритм под го тов ки и про ве де ния
ме ро при ятия мо жет быть ре а ли зо ван
как си ла ми сту ден тов, про хо дя щих
лет нюю прак ти ку, так и си ла ми уче -
ни ков стар ших клас сов для по ка за
в ме с тах мас со во го от ды ха;

• уча с тие сту ден тов в по доб ном ме ро -
при ятии спо соб ству ет вы ра бот ке у бу -
ду щих спе ци а ли с тов по спе ци аль но с -
ти «За щи та в ЧС» на вы ков ра бот с на -
се ле ни ем;

• ис поль зо ва ние дан но го ме то да не тре -
бу ет боль ших ма те ри аль ных и фи нан -
со вых за трат.
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Без опас ность до рож но го дви же ния –
это слож ная меж ду на род ная проб ле ма,
для ко ли че с т вен ной оцен ки ко то рой ис -
поль зу ют ся раз лич ные ме то ди че с кие при -
емы и по ка за те ли.

Обес пе че ние без опас но с ти дви же ния
за ви сит от со вер шен ства всех ком по нен -
тов, об ра зу ю щих про цесс до рож но го

дви же ния: транс порт ных средств, до рож -
ных ус ло вий, от под го тов лен но с ти и дис -
цип ли ни ро ван но с ти во ди те лей и пе ше -
хо дов, от ка че с т ва не по сред ствен но го
уп рав ле ния до рож ным дви же ни ем – его
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Ан но та ция
В дан ной ра бо те при во дят ся уро вень ава рий но с ти на ав то мо биль ных до ро гах Ре с пуб -

ли ки Та тар стан и тен ден ция ее из ме не ния за пе ри од с 1998 по 2007 гг. Рас смо т рен уро -
вень ав то мо би ли за ции Ре с пуб ли ки Та тар стан. Оп ре де ле на оцен ка ус ло вий фор ми ро ва -
ния со сто я ния ава рий но с ти в ре с пуб ли ке. Про из ве де но уточ не ние сло жив шей ся си ту а -
ции с по зи ции из ме не ния зна че ний ко эф фи ци ен та обес пе чен но с ти тер ри то рии ав то мо -
биль ны ми до ро га ми. На ме че ны ос нов ные на прав ле ния обес пе че ния без опас но с ти до -
рож но го дви же ния. 

Клю чевые сло ва: Ре с пуб ли ка Та тар стан, без опас ность, до рож ное дви же ние, ав то мо -
биль ные до ро ги, ава рий ность, ав то мо би ли за ция, транс порт ная на груз ка, за пас до рож -
ной се ти, ко эф фи ци ент обес пе чен но с ти тер ри то рии ав то мо биль ны ми до ро га ми, ме ро -
при ятия.
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ко то рая ха рак те ри зу ет ся по ня ти ем «ава -
рий ность». Со сто я ние ава рий но с ти оп ре -
де ля ет ся ко ли че с т вом ДТП, чис лом уби -
тых, ра не ных, раз ме ром ма те ри аль но го
ущер ба, при чи нен но го ДТП.

Эф фек тив ное раз ви тие транс порт но го
ком плек са Ре с пуб ли ки Та тар стан не по -
сред ствен но обус лав ли ва ет ся об ще эко но -
ми че с ки ми про цес са ми в Рос сий ской Фе -
де ра ции в це лом. Пред при ятия и ор га ни за -
ции Ре с пуб ли ки Та тар стан осу щест в ля ют
транс порт ные ком му ни ка ции прак ти че с ки
со все ми без ис клю че ния ре ги о на ми Рос -
сий ской Фе де ра ции; че рез Ре с пуб ли ку Та -
тар стан про хо дят мно го чис лен ные тран -
зит ные же лез но до рож ные, ав то мо биль ные
и вод ные пу ти. В этой свя зи оцен ка сте пе -
ни и ха рак те ра вли я ния транс порт но го
ком плек са Рос сий ской Фе де ра ции на
транс порт ный ком плекс Ре с пуб ли ки Та -
тар стан име ет прин ци пи аль ное зна че ние.

К чис лу ос нов ных гео по ли ти че с ких
пре иму ществ ре с пуб ли ки от но сят ся: 

– сре дин ное эко но ми ко
гео гра фи че с -
кое рас по ло же ние; 

– тран зит ная роль меж ду ев ро пей ской
и ази ат ской ча с тя ми стра ны; 

– низ кая ин тен сив ность сти хий ных
при род ных яв ле ний. 

Уни каль ное по ло же ние ха рак те ри зу ет -
ся про хож де ни ем ав то мо биль ных до рог
фе де раль но го зна че ния в трех на прав ле ни -
ях: за пад – во с ток, за пад – юго
во с ток
и се ве ро
за пад – юг.

Проб ле мой Ре с пуб ли ки Та тар стан яв -
ля ет ся вы со кая ава рий ность на ав то мо -
биль ных до ро гах. Од на из при чин ава рий -
но с ти – вы со кий темп ав то мо би ли за ции.
Парк ав то мо би лей уве ли чи ва ет ся с каж -
дым го дом. На ибо лее бур но рас тет парк
лег ко вых ав то мо би лей. Эта тен ден ция яв -
ля ет ся ха рак тер ной и для рай о нов, и для
го ро дов Ре с пуб ли ки Та тар стан.

Уве ли че ние ко ли че с т ва транс порт ных
средств не из беж но при во дит к уве ли че нию
ко ли че с т ва до рож но
транс порт ных про ис -
ше с т вий и чис ла по стра дав ших в них.

При оп ре де ле нии мер по по вы ше нию
без опас но с ти до рож но го дви же ния на се ти

ав то мо биль ных до рог Ре с пуб ли ки Та тар -
стан не об хо ди мо про ве с ти оцен ку ус ло вий
фор ми ро ва ния со сто я ния ава рий но с ти
в ре с пуб ли ке.

Оцен ка ус ло вий фор ми ро ва ния со сто -
я ния ава рий но с ти оп ре де ля ет ся ха рак те -
ром вза имо свя зи меж ду по ка за те ля ми
транс порт ной на груз ки на ре ги о наль ной
до рож ной се ти и уров нем ава рий но с ти
в до рож ном дви же нии. Для это го рас счи -
ты ва ет ся зна че ние ин дек са ус лов ной
транс порт ной на груз ки до рож ной се ти,
ко то рое пред став ля ет ся как от но ше ние
зна че ний по ка за те ля на сы щен но с ти ин -
ди ви ду аль ны ми транс порт ны ми сред -
ства ми и по ка за те ля плот но с ти до рож ной
се ти тер ри то рии (ед/тыс. чел)/ (км/км2),
и оп ре де ля ет ся уро вень ава рий но с ти за
рас сма т ри ва е мый пе ри од. Оцен ке под ле -
жит на ли чие со впа де ния в тен ден ци ях из -
ме не ния ука зан ных по ка за те лей за пе ри -
од вре ме ни не ме нее чем в де сять лет. Ос -
но вой для оп ре де ле ния дан ных по ка за те -
лей яв ля ют ся: об щая пло щадь тер ри то рии
ре ги о на (тыс. км2); на се ле ние об ла с ти
и тен ден ции из ме не ния его чис лен но с ти
(тыс. чел); транс порт ный ком плекс тер -
ри то рии об ла с ти и тен ден ции его из ме не -
ния: парк гру зо вых и лег ко вых ав то мо би -
лей, ав то бу сов (тыс. ед.); об щая про тя -
жен ность ав то мо биль ных до рог, до рог
с твер дым по кры ти ем, го род ских улиц
и до рог (тыс. км); об щее ко ли че с т во ДТП
и ко ли че с т во по гиб ших при ДТП.

Для на гляд но с ти из ме не ния по ка за те -
лей транс порт ной на груз ки на ре ги о наль -
ной до рож ной се ти и уров ня ава рий но с ти
в до рож ном дви же нии по го дам пред став -
ле ны в ви де гра фи ков, рисунок 1. 

В ре зуль та те оцен ки от ме ча ет ся од на из
воз мож ных си ту а ций:

1) со впа де ние тен ден ций из ме не ния
по ка за те лей транс порт ной на груз ки на ре -
ги о наль ной до рож ной се ти и уров ня ава -
рий но с ти в до рож ном дви же нии в те че ние
оп ре де лен но го пе ри ода;

2) ча с тич ное со впа де ние тен ден ций из -
ме не ния по ка за те лей транс порт ной на -
груз ки на ре ги о наль ной до рож ной се ти
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и уров ня ава рий но с ти в до рож ном дви же -
нии в те че ние оп ре де лен но го пе ри ода;

3) со впа де ние тен ден ций из ме не ния
зна че ний по ка за те лей транс порт ной на -
груз ки на ре ги о наль ной до рож ной се ти
и уров ня ава рий но с ти в до рож ном дви же -
нии от сут ству ет.

По ре зуль та там ана ли за дан ных (рис. 1)
мож но от ме тить сле ду ю щие си ту а ции в Ре -
с пуб ли ке Та тар стан:

1) на ли чие ча с тич но го со впа де ния тен -
ден ций из ме не ния ука зан ных зна че ний
на блю да ет ся в пе ри од с 1998 по 2002 гг.,
в дан ном слу чае за мет ны сни же ние и по -
вы ше ние обо их по ка за те лей, про цент от -
кло не ния не боль шой.

Дан ный пе ри од мо жет рас сма т ри вать ся
как про яв ле ние си ту а ции, ко г да в ре зуль -
та те сло жив ше го ся на тер ри то рии про цес -
са раз ви тия ав то транс порт но го ком плек са
воз мож но с ти до рож ной се ти по об слу жи -
ва нию до рож но го дви же ния близ ки к ми -
ни му му. Этот ус лов ный за пас воз мож но с -
тей мо жет быть до ста точ но бы с т ро ис чер -
пан, и в пре де лах тер ри то рии ста нет ха рак -
тер ным со сто я ние, опи сан ное вы ше. Дан -
ную си ту а цию оп ре де ля ют как «ми ни маль -

ный за пас до рож ной се ти Ре с пуб ли ки Та -
тар стан на чи ная с 1998 г. по 2002 г.».

2) на ли чие со впа де ния зна че ний ин -
дек са ус лов ной транс порт ной за груз ки на -
блю да ет ся в пе ри од с 2002 по 2006 гг., на -
блю да ет ся по вы ше ни е э тих по ка за те лей.

Пе ри од мо жет рас сма т ри вать ся как
про яв ле ние си ту а ции, при ко то рой воз -
мож но с ти до рож ной се ти тер ри то рии для
об слу жи ва ния до рож но го дви же ния при
дан ном уров не транс порт ной за груз ки ис -
поль зо ва ны пол но стью. Та ким об ра зом,
по ме ре даль ней ше го ро с та транс порт ной
на груз ки в ре зуль та те объ ек тив но го про -
цес са раз ви тия ав то транс порт но го ком -
плек са тер ри то рии на ибо лее ве ро ят ным
яв ля ет ся даль ней ший рост уров ня ава рий -
но с ти в до рож ном дви же нии. Си ту а цию
ус лов но обоз на чим как «от сут ствие за па са
до рож ной се ти Ре с пуб ли ки Та тар стан, на -
чи ная с 2002 по 2006 г.».

3) в пе ри од с 2006 по 2007 гг. на блю да ет -
ся от сут ствие со впа де ний тен ден ций из ме -
не ния дан ных по ка за те лей, в 2007 го ду
про изо шел рез кий спад ДТП при не зна чи -
тель ном уве ли че нии ин дек са ус ло вий
транс порт ной за груз ки.

Рис. 1. Срав не ние ха рак те ра из ме не ния зна че ний ин дек са ус ло вий транс порт ной на груз ки с из ме не -
ни ем уров ня ава рий но с ти по Ре с пуб ли ке Та тар стан.
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Мож но пред по ло жить, что с по зи ций
вли я ния до рож ной се ти на ава рий ность
в до рож ном дви же нии име ет ме с то не ко -
то рый за пас воз мож но с тей, оп ре де ля ю щих
ре зерв для раз ви тия ав то транс порт но го
ком плек са без воз ник но ве ния ус той чи во го
ро с та ава рий но с ти. Си ту а ция ус лов но оп -
ре де ля ет ся как «на ли чие за па са до рож ной
се ти Ре с пуб ли ки Та тар стан в пе ри од с 2006
по 2007 г.».

Рас смо т рен ный пе ри од (1998–2007 гг.)
в це лом ха рак те ри зу ет ся от сут стви ем за па -
са до рож ной се ти ре с пуб ли ки, за ис клю че -
ни ем по след не го го да, ко г да про изо шел
рез кий спад ДТП. 

В даль ней шем не об хо ди мо уточ не ние
сло жив шей ся си ту а ции с по зи ции из ме не -
ния зна че ний ко эф фи ци ен та обес пе чен но -
с ти тер ри то рии ав то мо биль ны ми до ро га ми. 

Тен ден ция из ме не ния зна че ний ко эф -
фи ци ен та обес пе чен но с ти тер ри то рии Ре -
с пуб ли ки Та тар стан ав то мо биль ны ми до -
ро га ми пред став ле на на рисунке 2.

Ана лиз рисунка 2 по ка зы ва ет, что в пе -
ри од, ко г да на блю да ет ся ми ни маль ный за -
пас до рож ной се ти, ко эф фи ци ент обес пе -
чен но с ти тер ри то рии ав то мо биль ны ми до -
ро га ми не из ме ня ет ся (пе ри од с 1998 по
2002 гг.), ко г да дан ный ко эф фи ци ент на -
чи на ет рас ти, на блю да ет ся от сут ствие за -

па са до рож ной се ти. Пос ле то го, как ко эф -
фи ци ент ста но вит ся низ мен ным, на блю -
да ет ся на ли чие за па са до рож ной се ти. 

Та ким об ра зом, ана лиз по ка зы ва ет, что
в Ре с пуб ли ке Та тар стан на блю да ет ся сни -
же ние уров ня обес пе чен но с ти ав то мо -
биль ны ми до ро га ми, ис клю че ни ем яв ля -
ет ся по след ний рас сма т ри ва е мый пе ри од.

Оцен ка об щих ус ло вий фор ми ро ва ния
си ту а ции с ава рий но с тью в ре ги о не по ка -
за ла, что раз ви тие се ти ав то мо биль ных до -
рог Ре с пуб ли ки Та тар стан не ус пе ва ет за
стре ми тель ны ми тем па ми ав то мо би ли за -
ции в ре с пуб ли ке, чем и вы зва на по вы -
шен ная ава рий ность. 

Ос нов ны ми при чи на ми ава рий но с ти
на ав то мо биль ных до ро гах Ре с пуб ли ки Та -
тар стан яв ля ют ся: 

– рост уров ня ав то мо би ли за ции на се -
ле ния;

– уве ли че ние ин тен сив но с ти ис поль зо -
ва ния ин ди ви ду аль но го транс пор та;

– уве ли че ние по треб но с ти на се ле ния
ре с пуб ли ки в пе ре ме ще ни ях;

– ди с про пор ция меж ду уров нем ав то -
мо би ли за ции и тем па ми до рож но го
стро и тель ст ва.

Со глас но ме то до ло ги че с кой ос но ве,
мож но ска зать, что в Ре с пуб ли ке Та тар стан
от сут ству ет за пас до рож ной се ти, что вы зва -

Рис. 2. Тенденция из ме не ния зна че ний ко эф фи ци ен та обес пе чен но с ти тер ри то рии Ре с пуб ли ки Та -
тар стан ав то мо биль ны ми до ро га ми.
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но низ ки ми тем па ми ро с та се ти ав то мо биль -
ных до рог и еже год ным уве ли че ни ем уров ня
ав то мо би ли за ции. Ре ше ние проб ле мы – это
стро и тель ст во но вых ав то мо биль ных до рог
(что бу дет спо соб ство вать уве ли че нию об -
щей про тя жен но с ти ав то мо биль ных до рог)
и ре кон струк ция уже су ще с т ву ю щей се ти ав -
то мо биль ных до рог Ре с пуб ли ки Та тар стан. 

Обес пе че ние без опас но с ти дви же ния
на ав то мо биль ных до ро гах – это часть об -
щей проб ле мы до рож ной без опас но с ти,
ко то рая яв ля ет ся ком плек с ной и мно го -
пла но вой, по это му тре бу ет для сво е го ре -
ше ния ак тив но го уча с тия пред ста ви те лей
раз лич ных об ла с тей зна ния и раз лич ных
сек то ров на род но го хо зяй ства.
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Ан но та ция
В ста тье пред став лен об зор со сто я ния без опас но с ти на до ро гах на се год няш ний день.

Пред став ле на ме то ди ка оп ре де ле ния эф фек тив ных ус ло вий для ус та нов ки ба рь ер ных ог -
раж де ний, обес пе чи ва ю щих без опас ность до рож но го дви же ния. 

Клю че вые сло ва: до рож но
транс порт ные про ис ше с т вия, ба рь ер ные ог раж де ния, без -
опас ность дви же ния, пра вый за зор без опас но с ти.

По ста нов ка за да чи. Ре зуль та ты ана ли за
си ту а ции на до ро гах Рос сии с по зи ций
«кто во вле чен в ДТП, где оно про изо шло
и ко г да» сви де тель ст ву ют о по сто ян но рас -
ту щем чис ле по гиб ших и по стра дав ших.
Чис ло оп ро ки ды ва ний и на ез дов на пре -
пят ствия со став ля ет бо лее 25% об ще го ко -
ли че с т ва ДТП, при чем в 4–5
м оп ро ки ды -
ва нии и в каж дом 6
м на ез де име ют ся по -
гиб шие и прак ти че с ки во всех ДТП – ра не -
ные во ди те ли и пас са жи ры. По это му осо -
бую ак ту аль ность при об ре та ют ме ро при -

ятия, на прав лен ные на ста би ли за цию чис -
ла про ис ше с т вий и их тя жесть. Во прос
о це ле со о б раз но с ти ос на ще ния до рог ог -
раж де ни я ми или ус т рой ства по ло гих от ко -
сов зем ля но го по лот на сле ду ет ре шать на
ос но ве тех ни ко
эко но ми че с ких рас че тов
с по зи ций си с тем но го под хо да.

На уч ная экс по зи ция. Ме ро при ятия по
обес пе че нию без опас но с ти до ро ги ре а ли -
зу ют ся в пер вую оче редь на участ ках ав то -
мо биль ных до рог, где по эко но ми че с ким
со об ра же ни ям или из
за тех ни че с ких труд -
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но с тей не воз мож но га ран ти ро вать ак тив -
ную без опас ность до ро ги, под ко то рой по -
ни ма ют ся экс плу а та ци он ные ка че с т ва ав -
то мо биль ной до ро ги, на прав лен ные на
пред от вра ще ние до рож но
транс порт ных
про ис ше с т вий [1]. Это свя за но со зна чи -
тель ны ми ка пи таль ны ми за тра та ми. Осо -
бен но яв но это про яв ля ет ся в свя зи с труд -
но с тя ми, воз ни ка ю щи ми при ре кон струк -
ции до ро ги из
за на ли чия за строй ки, рас -
по ло же ния вбли зи зем ля но го по лот на раз -
лич ных ком му ни ка ций, а так же из
за вы -
со кой цен но с ти зе мель ных уго дий. В этих
ус ло ви ях воз рас та ет зна че ние ме ро при -
ятий по обес пе че нию без опас но с ти дви же -
ния, ко то рые мож но осу щест в лять без из -
ме не ния пла на и про до льно го про фи ля
трас сы до ро ги, что по зво ля ет в ря де слу ча -
ев со кра тить тя жесть по след ствий от до -
рож но
транс порт ных про ис ше с т вий.

Ана лиз су ще с т ву ю щих ме то до ло ги че с -
ких под хо дов к ре ше нию дан ной за да чи.
Из ло же ние в нор ма тив ных до ку мен тах
тре бо ва ний к ус та нов ке ог раж де ний
и про мыш лен ное про из вод ство кон струк -
ций ог раж де ний в Рос сии спо соб ство ва ли
рас ши ре нию их при ме не ния на ав то мо -
биль ных до ро гах всех тех ни че с ких ка те го -
рий. Од на ко, как по ка зал ан кет ный оп рос
по драз де ле ний до рож но го ком плек са
Рос сии, вы пол нен ный ав то ра ми, ог раж -
де ни я ми обо ру до ва но лишь 43% участ ков
до рог от то го чис ла, ко то рое оп ре де ле но
тре бо ва ни я ми дей ству ю щих норм и пра -
вил. Та кое по ло же ние объ яс ня ет ся не
толь ко тем, что име ет ся из ве ст ный де фи -
цит ог раж де ний, но и тем, что от но си -
тель но низ кая фак ти че с кая ава рий ность
на ря де участ ков до рог по зво ля ет в на ру -
ше ние дей ству ю щих нор ма тив ных тре бо -
ва ний не ус та нав ли вать ог раж де ния. Кро -
ме то го, из ре зуль та тов ан кет но го оп ро са
сле ду ет, что око ло 50% име ю щих ся ог раж -
де ний на су ще с т ву ю щих до ро гах ус та нов -
ле но с на ру ше ни ем тре бо ва ний СниП
2.05.02
85.

Пра ви ла ус та нов ки ог раж де ний на су -
ще с т ву ю щих до ро гах сфор му ли ро ва ны
в ГОСТ 26804
86. Этот до ку мент до ста точ -

но пол но от ра жа ет вли я ние раз ме ров гео -
ме т ри че с ких эле мен тов до рог на ча с то ту
и тя жесть по след ствий от до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т вий, но не учи ты ва ет
раз ли чия в ши ри не про ез жей ча с ти и обо -
чи ны су ще с т ву ю щих до рог, а так же осо -
бен но с ти их зим не го со дер жа ния. В этом
до ку мен те ука за но лишь ми ни маль ное
рас сто я ние от ог раж де ния до кром ки про -
ез жей ча с ти (1 м) и не от ра же ны ус ло вия,
при ко то рых це ле со о б ра зен рас чет эф фек -
тив но с ти обо ру до ва ния до рог ог раж де ни я -
ми на ос но ве все го ком плек са фак то ров
с уче том ши ри ны обо чин, про ез жей ча с ти
и осо бен но с тей зим не го со дер жа ния до рог,
обо ру до ван ных ог раж де ни я ми.

Нет в дей ству ю щих нор ма тив ных до ку -
мен тах ука за ний о це ле со о б раз но с ти ус та -
нов ки ог раж де ний пе ред пре пят стви я ми
(опо ра ми ос ве ще ния, рас по ло жен ны ми
у обо чин, де ре вь я ми, опо ра ми пу те п ро во -
дов и т.д.). Это свя за но с тем, что до на сто -
я ще го вре ме ни не оце ни ва лась тя жесть
травм во ди те лей и пас са жи ров при на ез дах
ав то мо би лей на раз лич ные пре пят ствия.

В свя зи с из ло жен ным в на сто я щее вре -
мя воз ник ла не об хо ди мость в уточ не нии
дей ству ю щих норм и тре бо ва ний, их до -
пол не нии, раз ви тии и кон кре ти за ции
с уче том боль ше го чис ла оп ре де ля ю щих
фак то ров. Из ло жен ное по зво ля ет ут вер -
ждать, что ак ту аль ность проб ле мы ис сле -
до ва ния эф фек тив но с ти при ме не ния ог -
раж де ний на ав то мо биль ных до ро гах не
вы зы ва ет со мне ний. При этом од ной из
важ ней ших сле ду ет счи тать за да чу из уче -
ния вли я ния ме с то ра с по ло же ния ог раж де -
ний на обо чи не, их вы со ты, ши ри ны про -
ез жей ча с ти и обо чин, вы со ты и кру тиз ны
от ко са на сы пи на ско рость, тра ек то рию
и ава рий ность до рож но го дви же ния.

Ис сле до ва тель ская часть. За ви си мость
ве ли чи ны пра во го за зо ра без опас но с ти от
ско ро с ти дви же ния ав то мо би лей (у = f(ν))
на участ ках до рог, обо ру до ван ных ба рь ер -
ны ми ог раж де ни я ми, оп ре де ле на на ос но -
ва нии дан ных о ско ро с тях и за зо рах без -
опас но с ти, по лу чен ных в ре зуль та те на тур -
ных на блю де ний. В ка че с т ве пред по ла га е -
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мых те о ре ти че с ких за ви си мо с тей оп ро бо -
ва ны урав не ния (1)
(4).

Вы пол нен ные ис сле до ва ния по зво ли ли
ус та но вить за ви си мость пра во го за зо ра
без опас но с ти от ско ро с ти для лег ко вых
и гру зо вых ав то мо би лей при дви же нии их
в свет лое и тем ное вре мя су ток на раз лич -
ных участ ках до ро ги с ог раж де ни я ми раз -
лич ной вы со ты, уда лен ны ми на раз ное
рас сто я ние от кром ки про ез жей ча с ти. Ус -
та нов ле но, что за ви си мо с ти у = f(ν)
для всех ус ло вий с до ста точ ной точ но с тью
ап п рок си ми ру ют ся фор му лой (4).

Гар мо ни че с кий ха рак тер за ви си мо с тей
ко эф фи ци ен тов ре г рес сии А1, А2, А3 от ве -
ли чи ны уда ле ния ог раж де ния от кром ки
(до 3 м) и вы со ты ог раж де ния (до 1,2 м) по -
зво ля ет мо де ли ро вать фор му лы за ви си мо -
с ти у = f(ν) для лю бых со че та ний оп ре де ля -
ю щих ус ло вий.

По лу чен ные дан ные диф фе рен ци ро ва -
ны по двум дис крет ным фак то рам – ви ду
ав то мо би ля (лег ко вой, гру зо вой) и вре ме -
ни су ток (день, ночь) и двум не пре рыв ным
фак то рам – ра ди у су кри вой в пла не и ве -
ли чи не про до льно го ук ло на.

Урав не ния свя зей по ка за те лей вы яв ле -
ны кор ре ля ци он ным ме то дом ма те ма ти че -
с кой ста ти с ти ки, так как за ви си мость меж -
ду ско ро с тью и ве ли чи ной пра во го за зо ра
без опас но с ти обус лов ли ва ет ся дей стви ем
це ло го ря да фак то ров. В ка че с т ве те о ре ти -
че с ких за ви си мо с тей оп ро бо ва ны сле ду ю -
щие фор му лы:

у = А1 + А2ν; (1)
у = А1ν2; (2)
у = А1ν + А2ν
1; (3)
у = А1 + А2 + А3ν2 (4)

где у – ве ли чи на пра во го за зо ра без опас -
но с ти, м; А1, А2, А3 – ко эф фи ци ен ты ре г -
рес сии свя зи; ν – ско рость дви же ния рас -
чет но го ав то мо би ля, км/ч.

Си с те ма до ка за тельств и на уч ная ар гу -
мен та ция. Рас чет эф фек тив но с ти ус та нов -
ки ог раж де ний с по зи ций си с тем но го под -
хо да воз мо жен толь ко пос ле из уче ния ря да
ра нее не из ве ст ных па ра ме т ров, к чис лу ко -

то рых от но сят ся па ра ме т ры тра ек то рии
и ско ро с ти дви же ния ав то мо би лей в зо не
ус та нов лен ных ог раж де ний. Для из уче ния
этих ха рак те ри с тик про ве де но на тур ное
ис сле до ва ние вли я ния на ско рость и тра -
ек тор ные дви же ния ав то мо би лей вы со ты
ба рь ер ных ог раж де ний и рас сто я ния их ус -
та нов ки от края про ез жей ча с ти.

По ле вые ис сле до ва ния вы пол ня лись на
двух по лос ных ав то мо биль ных до ро гах
с ши ри ной про ез жей ча с ти 6–7,5 м, про ло -
жен ных вне на се лен ных пунк тов. Участ ки
для на блю де ний вы бра ны с та ким рас че -
том, что бы дви же ние ав то мо би лей не бы ло
за труд не но ни пло хим со сто я ни ем про ез -
жей ча с ти, ни по ме ха ми в зо не при до рож -
ной по ло сы (раз лич ные со ору же ния, ос та -
нов ки, пло щад ки, пла ка ты, яр кие ланд -
шафтные до ми нан ты и др.). Все это по зво -
ли ло по лу чить до сто вер ные дан ные об из -
уча е мых па ра ме т рах.

Ре жи мы дви же ния ав то мо би лей в зо не
ог раж де ния из уча лись с по мо щью ма ке та
ог раж де ния, вы пол нен но го в на ту раль ную
ве ли чи ну. Та кое ме то ди че с кое ре ше ние
по зво ли ло мак си маль но со кра тить вре мя
на по ле вые ис сле до ва ния, вы пол нить за -
пла ни ро ван ное чис ло раз лич ных раз ме ще -
ний ог раж де ний от но си тель но кром ки
про ез жей ча с ти и раз лич ной вы со ты ус та -
нов ки ба рь ер ной план ки от но си тель но по -
верх но с ти до ро ги.

Чис ло опы тов с раз лич ны ми раз ме ще -
ни я ми и вы со та ми ог раж де ний оп ре де ля -
лось в про цес се пла ни ро ва ния экс пе ри -
мен та.

Во вре мя экс пе ри мен та фик си ро ва ли
ско рость, с ко то рой ав то мо биль про хо дит
рас чет ный створ, и тра ек то рию его дви -
же ния во вре мя про ез да ство ра (рас сто я -
ние от кром ки про ез жей ча с ти до оси ко -
леи). От дель но фик си ро ва лись ус ло вия
дви же ния ав то мо би ля в по то ке: сво бод -
ное дви же ние, дви же ние, стес нен ное
встреч ным ав то мо би лем; дви же ние в ко -
лон не ав то мо би лей. Сво бод ным счи та -
лось дви же ние, ко г да на ав то мо биль, про -
хо дя щий створ, не ока зы вал вли я ния об -
го ня ю щий ав то мо биль, и впе ре ди ле жа -
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щий уча с ток до ро ги дли ной бо лее 200 м
был сво бо ден от встреч ных ав то мо би лей.
Кро ме это го, ре ги с т ри ро ва лись ти пы ав -
то мо би лей, про хо дя щих створ, и встреч -
ных ав то мо би лей.

На уч ный ап па рат. Ана лиз за ви си мо с ти
у = f(ν) при раз лич ном уда ле нии ог раж де -
ний от кром ки про ез жей ча с ти по зво ля ет
ут вер ждать, что прак ти че с ки во всех слу ча -
ях ог раж де ние, ус та нов лен ное на обо чи не
до ро ги, за став ля ет во ди те ля уве ли чи вать
пра вый за зор без опас но с ти (чем бли же ус -
та нов ле ны ог раж де ния, тем боль ше ве ли -
чи на за зо ра). И толь ко при дви же нии гру -
зо вых ав то мо би лей но чью по пря мо му го -
ри зон таль но му участ ку, на ко то ром ог раж -
де ния ус та нов ле ны на рас сто я нии 2,5 м,
во ди те ли вы дер жи ва ют за зор, прак ти че с ки
рав ный (раз ре ша ю щая спо соб ность мо де -
ли – +0,05 м) за зо ру, ха рак тер но му для ус -
ло вий дви же ния по участ ку, не обо ру до -
ван но му ог раж де ни я ми. Дви же ние днем
гру зо во го ав то мо би ля по та ко му же участ -
ку про ис хо дит с за зо ра ми, не зна чи тель но
(
0,1 м) пре вы ша ю щи ми за зо ры, ха рак тер -
ные для участ ка, не обо ру до ван но го ог -
раж де ни я ми. 

Це ле со о б раз ность при ме не ния ог раж -
де ний во мно гом обус лов ли ва ет ся не толь -
ко из ме не ни ем уров ня ава рий но с ти, по -
терь от ДТП и ско ро с ти дви же ния, но и ка -
пи таль ны ми за тра та ми на ре а ли за цию ме -
ро при ятий по обес пе че нию без опас но с ти
(на при мер, ус та нов ку ба рь ер ных ог раж де -
ний) и за тра та ми на их со дер жа ние в про -
цес се ра бо ты.

Ве ли чи ну за трат на ре а ли за цию ме ро -
при ятий по обес пе че нию без опас но с ти,
на при мер, ус та нов ку ба рь ер ных ог раж де -
ний, оп ре де ля ют по смет ной сто и мо с ти на
стро и тель ст во.

Кро ме сто и мо с ти стро и тель ст ва, дру -
гим фак то ром, оп ре де ля ю щим эф фек тив -
ность при ме не ния ог раж де ний, яв ля ют ся
за тра ты на те ку щее со дер жа ние ог раж де -
ний, за тра ты на ре монт ог раж де ний пос ле
на ез да на них ав то мо би лей. Обо ру до ва -
ние ав то мо биль ных до рог ба рь ер ны ми ог -
раж де ни я ми в из ве ст ной ме ре ус лож ня ет

их экс плу а та цию. Осо бен но яр ко это про -
яв ля ет ся в зим них ус ло ви ях, ко г да до ро ги
не об хо ди мо очи щать от сне га, а ог раж де -
ние ра бо та ет как сне го за дер жи ва ю щий
щит. В ре зуль та те об ра зу ют ся снеж ные ва -
лы в пре де лах зем ля но го по лот на, ко то -
рые слу жат при чи ной снеж ных за но сов.

Ре ше ние во про са об эф фек тив но с ти
ус та нов ки ог раж де ний на экс плу а ти ру е -
мых до ро гах свя за но с оп ре де лен ны ми
тре бо ва ни я ми, ос нов ное из ко то рых за -
клю ча ет ся в том, что бы та кая ус та нов ка
не по влек ла бы рез ко го из ме не ния ско ро -
с ти дви же ния ав то мо би лей, так как пе ре -
пад ско ро с тей дви же ния ав то мо би лей на
со сед них участ ках до ро ги мо жет при ве с ти
к ро с ту ава рий но с ти из
за из ме не ния ко -
эф фи ци ен та без опас но с ти. Для оцен ки
это го фак то ра при ус та нов ке ог раж де ний
на экс плу а ти ру е мых до ро гах пред ла га ет ся
ис поль зо вать ко эф фи ци ент стес не ния
дви же ния.

Для ре ше ния во про са об эф фек тив но с -
ти ус та нов ки ог раж де ний на экс плу а ти ру е -
мых до ро гах ре ко мен ду ет ся поль зо вать ся
сле ду ю щим не ра вен ством

(1)

где Kпр – за тра ты на ус та нов ку ог раж де ний; 
Ээ – те ку щие за тра ты, не за ви ся щие от

ин тен сив но с ти дви же ния;
ϕ – ко эф фи ци ент, учи ты ва ю щий из -

ме не ние ус лов ных по терь от про ис ше с т -
вий в за ви си мо с ти от го да их воз ник но -
ве ния;

Ил, Иг – ин декс тя же с ти по терь от во -
вле че ния в ДТП со от вет ствен но лег ко во го
и гру зо во го ав то мо би ля при съез де с зем -
ля но го по лот на;

ео – ча с то та ДТП с оп ро ки ды ва ни ем;
kn – ко эф фи ци ент, учи ты ва ю щий из ме -

не ние ве ро ят но с ти на ез да на пред мет
в слу чае съез да ав то мо би ля с зем ля но го
по лот на;

km – ко эф фи ци ент, учи ты ва ю щий кру -
тиз ну от ко са зем ля но го по лот на;
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kв – ко эф фи ци ент, учи ты ва ю щий вли я -
ние ши ри ны обо чи ны на ве ли чи ну по терь
от ДТП;

k'в – ко эф фи ци ент, учи ты ва ю щий дви -
же ние в стес нен ных ус ло ви ях в за ви си мо с -
ти от ши ри ны обо чи ны;

Iл и Iг – ин дек сы по терь на род но го хо -
зяй ства от ре мон та ог раж де ния со от вет -
ствен но пос ле на ез да лег ко во го и гру зо во -
го ав то мо би лей; 

М – пер вый ин декс ус лов но го ко ли че с -
т ва дви же ния; 

М' – вто рой ин декс ус лов но го ко ли че с -
т ва дви же ния; 

k'a – ко эф фи ци ент, учи ты ва ю щий рас -
сто я ние, на ко то ром ус та нов ле ны ог раж де -
ния в ус ло ви ях стес нен но го дви же ния.

Ес ли не ра вен ство (14) вы пол ня ет ся на
экс плу а ти ру е мой до ро ге, ус та нов ка ог раж -
де ний эф фек тив на, в про тив ном слу чае –
нет. 

При сро ке срав не ния ва ри ан та ус та но -
вок ог раж де ний или экс плу а та ции до ро ги
по ба зис но му ва ри ан ту ме нее 20 лет не об -
хо ди мо учи ты вать раз мер воз врат ных сумм
от де мон та жа ог раж де ний. Ве ли чи на этих
сумм до бав ля ет ся в ле вую часть не ра вен -
ства (1) со зна ком (–).
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Рез кий рост уров ня ав то мо би ли за ции,
на блю да е мый в по след ние го ды на тер ри -
то рии Рос сии, на зван ный тер ми ном
«взрыв ная ав то мо би ли за ция», обо с т рил
проб ле мы со от вет ствия су ще с т ву ю щей до -
рож ной се ти воз рас та ю щим тре бо ва ни ям
ав то мо биль но го транс пор та для осу щест в -
ле ния пе ре во зок пас са жи ров и гру зов в ус -
ло ви ях до ста точ ной без опас но с ти и со -
хран но с ти. Уже на се год няш ний день ав то -
мо биль ные до ро ги ста ли обес пе чи вать 83%
гру зо вых и 60% пас са жир ских пе ре во зок
в Рос сии. Ав то мо биль ный транс порт от од -
ви нул на вто рой план да же же лез но до рож -
ные пе ре воз ки гру зов из мор ских пор тов.

Но си ту а ция в ав то до рож ной ин фра -
струк ту ре вы гля дит уд ру ча ю ще. Плот ность
до рог в на шей стра не в че ты ре ра за ни же,
чем в За пад ной Ев ро пе. 62% ав то до рог не
со от вет ству ют нор ма тив ным тре бо ва ни ям.
Об щая про тя жен ность ав то мо биль ных до -
рог со став ля ет 900 тыс. км, а ре аль ная по -
треб ность в них со став ля ет 1,5 млн. км.

Не раз ви тая ин фра струк ту ра при во дит
к то му, что транс порт ная со став ля ю щая
в се бе сто и мо с ти рос сий ской про дук ции
до сти га ет 12–15% про тив 5–8% в стра нах
«Боль шой вось мер ки». В ре зуль та те из
за
пло хих до рог Рос сия те ря ет до 6% ВВП,
а это бо лее 1,6 трлн. руб. в год. В то же вре -
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мя, со глас но «Про грам ме раз ви тия се ти
ав то мо биль ных до рог до 2015 го да», за пла -
ни ро ва но по тра тить на стро и тель ст во ав -
то мо биль ных до рог из фе де раль но го бюд -
же та 5 трлн. руб., а из ме ст ных бюд же тов
ре ги о нов – 1,7 трлн. руб. По дан ным Счет -
ной па ла ты, стро и те ли ав то мо биль ных до -
рог прак ти че с ки не вы пол ни ли фе де раль -
ную це ле вую про грам му «Мо дер ни за ция
транс порт ной си с те мы Рос си». В ча ст но с -
ти, ес ли в 2000 г. в Рос сии вве ли в строй
6,6 тыс. км но вых до рог, то в 2006 г. по стро -
и ли толь ко 2,4 тыс. км. При этом фи нан си -
ро ва ние в 2000 г. со став ля ло ме нее 60 млрд.
руб., а в 2006 г. пре вы си ло 220 млрд. руб.
Зна чит, це на ки ло ме т ра но вой до ро ги вы -
рос ла в 10 раз. 

Низ кие транс порт но
экс плу а та ци он -
ные по ка за те ли ав то мо биль ных до рог со -
че та ют ся с вы со кой ава рий но с тью. На до -
рож ной се ти Ре с пуб ли ки Та тар стан сред -
не го до вой при рост ава рий но с ти за по след -
ние го ды со ста вил 9–10%, при чем это да -
ле ко не по след ний по ка за тель в При волж -
ском фе де раль ном ок ру ге.

Со глас но «Про грам ме раз ви тия ав то -
мо биль ных до рог в РТ до 2010 г.», про тя -
жен ность до рож ной се ти Ре с пуб ли ки Та -
тар стан долж на вы рас ти за 5 лет на 1,27%
(при сред не го до вом при ро с те 0,25%).
Ожи да ет ся, что ко ли че с т во ав то транс порт -
ных средств в Ре с пуб ли ке Та тар стан вы -
рас тет на  21,4% (сред ний еже год ный про -
цент – 4,28%). Это оз на ча ет, что тем пы ро -
с та ав то пар ка в РТ пре вы сят рост про тя -
жен но с ти до рож ной се ти по чти в 17 раз.
Учи ты вая воз рос шую ин ве с ти ци он ную
при вле ка тель ность Ре с пуб ли ки Та тар стан,
осо бен но с про ве де ни ем Уни вер си а -
ды
2013 в Ка за ни, в пер спек ти ве мож но
ожи дать по яв ле ния до пол ни тель ных
транс порт ных по то ков из дру гих ре ги о нов
Рос сии, а так же из стран ближ не го и даль -
не го за ру бе жья.

В ус ло ви ях со хра не ния вы со ких тем пов
ро с та ав то пар ка на ав то мо биль ных до ро гах
воз ни ка ют участ ки до рог с вы со кой кон -
цен т ра ци ей до рож но
транс порт ных про -
ис ше с т вий (ДТП), ко то рые ос лож ня ют не

толь ко сло жив шу ю ся до рож но
транс порт -
ную си ту а цию, но и ухуд ша ют ряд транс -
порт но
экс плу а та ци он ных ха рак те ри с тик
ав то мо биль ных до рог. 

По дан ным пресс
служ бы УГИБДД
МВД РТ, в 2007 го ду в ре с пуб ли ке за ре ги с -
т ри ро ва но 5595 до рож но
транс порт ных
про ис ше с т вий, в ко то рых по гиб ли 769 че -
ло век и 7723 по лу чи ли ра не ния. По срав не -
нию с 2006 го дом ко ли че с т во ДТП умень -
ши лось на 15,4%, чис ло по гиб ших уве ли -
чи лось на 2% (15 че ло век), чис ло ра не ных
умень ши лось на 14,3% (1293 че ло ве ка).

Со глас но рас че там, толь ко по те ри от
ДТП сей час на ос нов ной се ти фе де раль ных
и ре ги о наль ных до рог Ре с пуб ли ки Та тар -
стан со став ля ют око ло 1502634,65 тыс. руб.,
а при со хра не нии су ще с т ву ю щих тем пов
ро с та ава рий но с ти мо гут со ста вить по про -
гно зам до 2121091,4 тыс. руб. к 2010 го ду.

Для борь бы с вы со кой ава рий но с тью
в Ре с пуб ли ке Та тар стан в кон це 2007 го да
бы ла при ня та ре ги о наль ная це ле вая про -
грам ма «По вы ше ние без опас но с ти до рож -
но го дви же ния в Ре с пуб ли ке Та тар стан на
2008–2009 го ды», на ре а ли за цию ко то рой
пред по ла га лось на пра вить 750 млн. руб.
В Про грам ме пред ус ма т ри ва ет ся ре ше ние
мно гих за дач по по вы ше нию без опас но с ти
до рож но го дви же ния, в чис ле ко то рых
пред ус мо т ре ны:

– раз ра бот ка и при ме не ние эф фек тив -
ных схем, ме то дов и средств ор га ни -
за ции до рож но го дви же ния;

– про фи лак ти ка и ли к ви да ция мест
кон цен т ра ции ДТП по фе де раль ной
и ре ги о наль ной се ти до рог.

Для ре ше ния этих за дач, преж де все го,
долж ны быть вы пол не ны ис сле до ва тель -
ские ра бо ты по ус та нов ле нию мест кон -
цен т ра ции ДТП на фе де раль ных и ре ги о -
наль ных до ро гах РТ, ис сле до ва нию ре жи -
мов дви же ния транс порт ных по то ков на
этих участ ках ав то мо биль ных до рог и ус та -
нов ле нию ос нов ных при чин ава рий но с ти.
Про ве де ние по доб ных ис сле до ва ний бу дет
спо соб ство вать по вы ше нию без опас но с ти
дви же ния  на ав то мо биль ных до ро гах и по -
зво лит на ме тить кон крет ные ме ро при ятия
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по ли к ви да ции ос нов ных оча гов ава рий -
но с ти на до рож ной се ти с вклю че ни ем их
не толь ко в пла ны до рож но
стро и тель ных
ор га ни за ций, но и в пла ны бюд жет но го
фи нан си ро ва ния раз лич ных уров ней. 

При лю бой сте пе ни ава рий но с ти на ав -
то мо биль ной до ро ге су ще с т ву ют участ ки,
на ко то рых ко ли че с т во ДТП пре вы ша ет ее
сред ний уро вень, т.е. на блю да ет ся оп ре де -
лен ная кон цен т ра ция до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т вий на от дель ных
участ ках. Та кие участ ки при ня то клас си -
фи ци ро вать как участ ки кон цен т ра ции
ДТП на от дель но взя той до ро ге. Су ще с т ву -
ет до ста точ но боль шой круг по ка за те лей,
по зво ля ю щих оце ни вать та кие участ ки до -
ро ги с точ ки зре ния без опас но с ти про ез да
по ним транс порт ных по то ков. До ста точ но
на звать ме то ды ко эф фи ци ен тов ава рий но -
с ти и ко эф фи ци ен тов без опас но с ти, ме тод
ана ли за ди на ми че с кой плав но с ти трас сы,
оп ре де ле ние опас ных участ ков до рог на
ос но ве экс плу а та ци он но го со сто я ния до -
рог и т.д. Ав то ры ра бо ты ис поль зо ва ли ме -
тод так на зы ва е мой «опе ра тив ной» оцен ки
без опас но с ти дви же ния по ме то ду ко эф -
фи ци ен тов без опас но с ти на фе де раль ной
ав то мо биль ной до ро ге М
7 «Вол га», ко то -
рая ос та ет ся од ной из са мых ава рий ных
до рог Ре с пуб ли ки Та тар стан, где про ис хо -
дит око ло 42% всех ДТП. В ос но ве ме то да
ле жит воз мож ность ис поль зо ва ния мно го -
лет них ста ти с ти че с ких дан ных о рас пре де -
ле нии до рож но
транс порт ных про ис ше с т -
вий по дли не до ро ги на ря ду с про ез дом
трас сы до ро ги на лег ко вом ав то мо би ле
ла -
бо ра то рии на мак си маль но воз мож ной
(близ кой к рас чет ной ско ро с ти на до ро ге)
ско ро с ти дви же ния с ре ги с т ра ци ей ос нов -
ных па ра ме т ров транс порт но го по то ка.
При этом ме то де участ ки до ро ги, на ко то -
рых от но си тель ные по ка за те ли ава рий но с -
ти за оп ре де лен ный пе ри од вре ме ни  пре -
вы ша ют ус та нов лен ный кри ти че с кий уро -
вень, а так же  име ют ся участ ки с рез ки ми
пе ре па да ми ско ро с тей дви же ния, клас си -
фи ци ру ют ся как опас ные участ ки до ро ги. 

Ко эф фи ци ен том без опас но с ти на зы ва -
ют от но ше ние мак си маль ной ско ро с ти

дви же ния на участ ке к мак си маль ной ско -
ро с ти въез да ав то мо би лей на этот уча с ток
(на чаль ная ско рость дви же ния). 

Для оп ре де ле ния ко эф фи ци ен тов без -
опас но с ти при по стро е нии те о ре ти че с ко го
гра фи ка ско ро с тей дви же ния по до ро ге
в обыч ную ме то ди ку рас че та ско ро с тей
вно сят из ме не ния, на прав лен ные на учет
опас ных си ту а ций:

– для ре кон стру и ру е мых до рог не при -
ни ма ют во вни ма ние об щие ог ра ни -
че ния ско ро с ти дви же ния Пра ви ла ми
до рож но го дви же ния и ме ст ные ог ра -
ни че ния ско ро с ти (в на се лен ных
пунк тах, на пе ре ез дах же лез ных до -
рог, на пе ре се че ни ях с дру ги ми до ро -
га ми, на кри вых ма лых ра ди у сов,
в зо нах дей ствия до рож ных зна ков
и др.);

– в слу чае рез ко го раз ли чия ус ло вий
дви же ния по до ро ге в раз ных на прав -
ле ни ях (на при мер, на за тяж ных
подъ емах гор ных до рог) гра фик ко -
эф фи ци ен тов без опас но с ти мож но
стро ить толь ко для то го на прав ле ния,
в ко то ром мо жет быть раз ви та на -
иболь шая ско рость;

– не учи ты ва ют участ ки по сте пен но го
сни же ния ско ро с ти, не об хо ди мо го
для без опас но го въез да на кри вые ма -
лых ра ди у сов, на пе ре се че ния, уз кие
мо с ты, т.е. бе рут со от но ше ние ско ро -
с ти, обес пе чи ва е мой дан ным участ -
ком, и мак си маль но воз мож ной ско -
ро с ти в кон це пред ше с т ву ю ще го
участ ка.

Участ ки по опас но с ти для дви же ния
оце ни ва ют ис хо дя из зна че ний ко эф фи ци -
ен тов без опас но с ти. В про ек тах но вых до -
рог не до пу с ти мы участ ки с ко эф фи ци ен та -
ми без опас но с ти, мень ши ми 0,8. В про ек -
тах ре кон струк ции и ка пи таль но го ре мон та
до пу с ти мые зна че ния ко эф фи ци ен та без -
опас но с ти при ни ма ют ся по таблице 1.

Ме тод ко эф фи ци ен тов без опас но с ти
учи ты ва ет дви же ние оди ноч но го ав то мо -
би ля, что ха рак тер но для ус ло вий дви же -
ния на до ро гах с ма лой ин тен сив но с тью
или ча сов спа да дви же ния на бо лее за гру -
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жен ных до ро гах. Это не пре пят ству ет его
ис поль зо ва нию для до рог всех ти пов, по -
сколь ку при вы со кой ин тен сив но с ти дви -
же ния об гон прак ти че с ки ис клю ча ет ся,
а рас чет для оди ноч но го ав то мо би ля на -
прав лен на по вы ше ние без опас но с ти.

Участ ки кон цен т ра ции ДТП на ав то мо -
биль ной до ро ге М
7 «Вол га» вы яви лись на
ос но ве сле ду ю щих по ка за те лей:

1) аб со лют но го ко ли че с т ва ДТП, воз -
ник ших на участ ке до ро ги рас чет ной про -
тя жен но с ти (1 км). Для оп ре де ле ния уров -
ня обес пе че ния без опас но с ти дви же ния на
фе де раль ной до ро ге М
7 «Вол га» был рас -
счи тан об щий по ка за тель от но си тель ной
про тя жен но с ти участ ков кон цен т ра ции
ДТП по фор му ле:

П = а1+к1 · а2+к2 · а3, 

где а1 – от но си тель ная ава рий ность ма ло о -
пас ных участ ков кон цен т ра ции ДТП в до -
лях от об щей про тя жен но с ти до ро ги;

а2 – от но си тель ная ава рий ность опас -
ных участ ков кон цен т ра ции ДТП в до лях
от об щей про тя жен но с ти до ро ги.

А3 – от но си тель ная ава рий ность очень
опас ных участ ков кон цен т ра ции ДТП
в до лях от об щей про тя жен но с ти до ро ги.

К1 и к2 – без раз мер ные ко эф фи ци ен ты
при ве де ния участ ков до рог с раз лич ной

сте пе нью опас но с ти к ма ло о пас ным участ -
кам (к1 = 2,2; к2 = 4,0)

П = 0,11+0,08+0,02 = 0,2

Зна че ние П ≥0,15 – счи та ет ся кри ти че с -
ким по уров ню без опас но с ти дви же ния на до -
ро ге и мо жет слу жить для оцен ки де я тель -
но с ти до рож ных ор га ни за ций по обес пе че нию
без опас но с ти до рож но го дви же ния.

2) ко эф фи ци ен та от но си тель ной ава -
рий но с ти (чис ло ДТП за рас чет ный пе ри -
од, при хо дя щий ся на 1 млн. авт
км), оп ре -
де ля ю ще го ся по фор му ле: 

Z = Кпр*n/365N*l,

где Кпр – ко ли че с т во до рож но
транс порт -
ных про ис ше с т вий; n – ко ли че с т во лет (не
ме нее 3 лет); N – ин тен сив ность дви же -
ния; l – про тя жен ность участ ка, где про из -
во ди лись за ме ры.

3) ко эф фи ци ен та без опас но с ти дви же -
ния, оп ре де ля ю ще го ся по фор му ле: 

Кбез = Vвх/Vвых,

где Vвх – ско рость дви же ния транс порт но го
сред ства при въез де на кон т роль ный уча с -
ток; Vвых – ско рость дви же ния транс порт -
но го сред ства при вы ез де с дан но го участ ка.

Таблица 1

Степень опасности 
участка дороги

Коэффициент безопасности при отрицательных ускорениях, м/с2

0,5–1,5 1,5–2,5

Начальная скорость движения 60–80 км/ч

Неопасный Более 0,6 Более 0,65

Опасный 0,45–0,6 0,55–0,65

Очень опасный Менее 0,45 Менее 0,5

Начальная скорость движения 85–100 км/ч

Неопасный Более 0,7 Более 0,75

Опасный 0,55–0,7 0,6–0,75

Очень опасный Менее 0,55 Менее 0,6

Начальная скорость движения 85–100 км/ч

Неопасный Более 0,8 Более 0,85

Опасный 0,65–0,7 0,7–0,85

Очень опасный Менее 0,65 Менее 0,7
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Ис поль зо ва ние этих по ка за те лей по -
зво ля ет оп ре де лить сте пень опас но с ти
участ ков кон цен т ра ции ДТП (ма ло о пас -
ный, опас ный, очень опас ный). Кро ме
то го, эти по ка за те ли по зво ля ют оп ре де -
лить ха рак тер из ме не ния уров ня ава рий -
но с ти во вре ме ни на этих участ ках с де ле -
ни ем их на 3 ви да:

– про грес си ру ю щие участ ки кон цен т -
ра ции ДТП, на ко то рых за по след ний
год име ет ся су ще с т вен ный (ста ти с ти -
че с ки зна чи мый) рост чис ла ДТП по
срав не нию со сред ним на блю дав -
шим ся уров нем ава рий но с ти;

– ста биль ные участ ки кон цен т ра ции
ДТП, на ко то рых рас пре де ле ние чис -
ла ДТП по го дам сви де тель ст ву ет
о по сто ян стве на блю да е мо го уров ня
ава рий но с ти;

– ре г рес си ру ю щие («за ту ха ю щие»)
участ ки кон цен т ра ции ДТП, на ко то -
рых ста ти с ти че с ки зна чи мое умень -
ше ние чис ла со вер шен ных ДТП сви -
де тель ст ву ет о сни же нии на блю дав -
ше го ся уров ня ава рий но с ти.

На ка фе д ре «Ор га ни за ция и без опас -
ность до рож но го дви же ния» Ка зан ско го
го су дар ствен но го ар хи тек тур но
стро и -
тель но го уни вер си те та раз ра бо та на ме то -
ди ка оп ре де ле ния сте пе ни опас но с ти от -

дель ных участ ков ав то мо биль ных до рог,
ко то рая вы пол ня ет ся в сле ду ю щей по сле -
до ва тель но с ти:

– про во дит ся ана лиз ха рак те ри с тик до -
рож ных ус ло вий (табл. 2);

– про во дит ся ана лиз до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т вий, где вы яв ля -
ет ся тип участ ков кон цен т ра ции ДТП
и сте пень опас но с ти участ ков кон -
цен т ра ции ДТП (табл. 3);

– осу щест в ля ет ся про езд на ав то мо -
биль ной ла бо ра то рии в обо их на -
прав ле ни ях ис сле ду е мой до ро ги с во -
ди те лем, име ю щим боль шой опыт
вож де ния в слож ных ус ло ви ях. Ко ли -
че с т во про ез дов оп ре де ля ет ся в за ви -
си мо с ти от тре бу е мой точ но с ти оп ре -
де ле ния ско ро ст но го ре жи ма, по год -

Таблица 2

Таблица 3

Км Характеристика дорожных условий

749

749+875 Слева АЗС

750

750+382 –
750+425

Путепровод, внизу 
 а/д на Ниж.
Вязовые

750+500 –
750+561

Путепровод, внизу 
 3
х путная
ж/д Казань
Ульяновск

751

Км

При ня тая
сред няя ин -

тен -
сив�ность
дви же ния,

авт/час

Об щее ко -
ли чество

ДТП за оп -
ре делен ный
пе ри од вре -

мени

Об щее ко -
личе с т во

ДТП за год

Ко эффи ци -
ент про -

исше с т вий,
Z

Сред нее ко -
личе с т во
ДТП за

рас чет�ный
пе ри од

Тип
участ�ка

кон�центра -
ции ДТП

Сте пень
опас но с ти

участ ка
кон центра -
ции ДТП

770 8212 3 2 0,33 1,00 Стаб. М.о.

771 
//
 3 1 0,33 1,00 Стаб. М.о.

772 
//
 6 0 0,68 2,00 Стаб. М.о.

773 
//
 6 2 0,68 2,00 Стаб. М.о.

774 
//
 11 3 1,22 3,66 Затух. О.о.

775 
//
 3 2 0,33 1,00 Стаб. М.о.

776 
//
 5 1 0,56 1,66 Затух. М.о.

777 
//
 4 1 0,45 1,33 Затух. М.о.

778 
//
 0 0 0,00 0

779 
//
 0 0 0,00 0
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но
кли ма ти че с ких фак то ров и со сто -
я ния по кры тия (табл. 4);

– производится оценка участков
концентрации по степени опасности
(табл. 5);

– на ме ча ют ся пред ва ри тель ные ме ро -
при ятия по со кра ще нию ава рий но с -
ти на участ ках по вы шен ной ава рий -
но с ти.

Ана лиз вы ше при ве ден ных по ка за те лей
по зво лил оп ре де лить 68 участ ков кон цен т -
ра ции ДТП на фе де раль ной до ро ге М
7
«Вол га». В таблице 6 при ве де ны дан ные
о ко ли че с т ве участ ков кон цен т ра ции ДТП
по  их ти пам.

В таб ли це 7 при ве де ны дан ные о сте пе -
ни опас но с ти участ ков кон цен т ра ции
ДТП.

Таблица 4

Таблица 5

Таблица 6

Тип участка концентрации
ДТП

Количество
участков

Затухающие 29

Стабильные 24

Прогрессирующие 15

Малоопасные Опасные Очень опасные

Км
Коэффициент
безопасности Км

Коэффициент
безопасности Км

Коэффициент
безопасности

Прямо Обратно Прямо Обратно Прямо Обратно

737 1,22 0,95 808 0,91 1,00 774 1,05 1,00

750 1,13 0,98 810 1,17 1,00

760 0,88 0,96 813 1,00 0,97

772 1,00 1,05 816 1,00 1,00

773 0,94 1,05 905 1,13 1,20

776 0,71 1,00 971 0,81 0,91

777 1,00 0,93 973 0,75 0,99

802 1,14 1,00 990 1,10 1,16

809 1,00 1,00 1001 0,92 1,12

814 1,04 1,00 1047 1,45 1,05

Км

Прямое направление Обратное направление

Скорость свободного
движения легкового
автомобиля, км/час

Коэффициент
безопасности по

скорости движения
легкового автомобиля

Скорость свободного
движения легкового
автомобиля, км/час

Коэффициент
безопасности по

скорости движения
легкового автомобиля

735 83,70 0,81 85,70 1,07

736 81,80 0,98 80,00 0,87

737 100,00 1,22 92,30 0,95

738 100,00 1,00 97,30 1,11

739 92,30 0,92 87,80 0,98

740 83,70 0,91 90,00 0,98

Таблица 7

Степень опасности
концентрации ДТП

Количество
участков

Малоопасные 50

Опасные 16

Очень опасные 2 
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Для вы яв ле ния ос нов ных при чин воз -
ник но ве ния ава рий ных си ту а ций на участ -
ках мест кон цен т ра ции ДТП на до ро ге М
7
«Вол га» бы ли про ана ли зи ро ва ны до рож -
ные ус ло вия и ха рак тер при до рож ной об -
ста нов ки на про грес си ру ю щих, ста биль -
ных и за ту ха ю щих ти пах участ ков кон цен -
т ра ции ДТП.

Очень важ ным во про сом пос ле вы яв ле -
ния участ ков кон цен т ра ции ДТП на ав то -
мо биль ной до ро ге за рас чет ный пе ри од яв -

ля ет ся ре гу ляр ная про вер ка по втор но с ти
до рож но
транс порт ных про ис ше с т вий.
Про ве ден ный ана лиз до рож но
транс порт -
ных про ис ше с т вий по ка зал, что на 17
участ ках из 29 (58,6%) с за ту ха ю щим ти пом
кон цен т ра ции ДТП они про дол жа ли про -
ис хо дить. На ста биль ных и про грес си ру ю -
щих ти пах участ ков кон цен т ра ции ДТП
на блю да ет ся та кая же кар ти на – 10 участ -
ков из 24 (41,7%) и 9 из 15 (60%) со от вет -
ствен но.

УДК 614.8

МОНИТОРИНГ ДИНАМИКИ
СОСТОЯНИЯ АВАРИЙНОСТИ
В РЕСПУБЛИКЕ ТАТАРСТАН

Д.Р. БИКМУХАМЕТОВ, 
начальник отдела пропаганды 

безопасности дорожного движения
Управления ГИБДД МВД по РТ,

В.Н. ПОПОВ, 
начальник отдела безопасности дорожного
движения ГУ «Научный центр безопасности

жизнедеятельности детей»

В сфе ре обес пе че ния без опас но с ти до -
рож но го дви же ния объ еди ня ю щим мо мен -
том слу жит еди ная цель 
 ох ра на жиз ни,
здо ро вья и иму ще с т ва граж дан, за щи та их
прав и за кон ных ин те ре сов, а так же за щи -
та ин те ре сов об ще ства и го су дар ства пу тем
пред уп реж де ния до рож но
транс порт ных
про ис ше с т вий, сни же ния тя же с ти их по -
след ствий. [1], с. 3.

Для ре ше ния этой за да чи По ста нов ле -
ни ем Пра ви тель ст ва РФ от20 фе в ра ля
2006 г. № 100 бы ла ут вер жде на фе де раль ная
це ле вая про грам ма «По вы ше ние без опас -
но с ти до рож но го дви же ния в 2006–2012 го -
дах», в ко то рой бы ли ус та нов ле ны кри те -
рии до сти же ния зна че ний важ ней ше го по -
ка за те ля и важ ней ших ин ди ка то ров к 2012
го ду по срав не нию с 2004 го дом, при ня тым
как ба зо вый. Для до сти же ния ус та нов лен -
ных ди рек тив ных по ка за те лей про грам мы
при ме ня ет ся про грам мно
це ле вой ме тод.

Вме с те с тем при ме не ние про грам -
мно
це ле во го ме то да к ре ше нию проб ле мы
по вы ше ния без опас но с ти до рож но го дви -
же ния со пря же но с оп ре де лен ны ми ри с ка -

ми. Так, в про цес се ре а ли за ции про грам мы
воз мож но вы яв ле ние от кло не ний в до сти -
же нии про ме жу точ ных ре зуль та тов из
за
не со от вет ствия вли я ния от дель ных ме ро -
при ятий Про грам мы на си ту а цию в сфе ре
ава рий но с ти их ожи да е мой эф фек тив но с -
ти, обус лов лен но го ис поль зо ва ни ем но вых
под хо дов к ре ше нию за дач в об ла с ти обес -
пе че ния без опас но с ти до рож но го дви же -
ния, а так же не до ста точ ной ско ор ди ни ро -
ван но с тью де я тель но с ти ис пол ни те лей
Про грам мы на на чаль ных ста ди ях ее ре а -
ли за ции. [2], с. 11.

Для кон т ро ля вы пол не ния по ка за те ля
и ин ди ка то ров ре с пуб ли кан ской це ле вой
про грам мы в со от вет ствии с ус та нов лен -
ны ми фе де раль ны ми ор га на ми ис пол ни -
тель ной вла с ти кри те ри я ми, в Ре с пуб ли ке
Та тар стан про во дит ся мо ни то ринг ди на -
ми ки из ме не ния по ка за те лей на уров не
му ни ци паль ных це ле вых про грамм «По -
вы ше ние без опас но с ти до рож но го дви же -
ния» и в це лом по ре с пуб ли ке.

Для про ве де ния мо ни то рин га ди на ми -
ки из ме не ния важ ней ше го по ка за те ля
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и ин ди ка то ров ре с пуб ли кан ской це ле вой
про грам мы «По вы ше ние без опас но с ти до -
рож но го дви же ния в Ре с пуб ли ке Та тар -
стан» при ме ня ет ся ме тод рас пре де ле ния
удель но го ве са по ка за те лей по ме ся цам го -
да, с по мо щью ко то ро го мож но еже ме сяч -
но, а так же за лю бой пе ри од, с на ча ла го да,
оп ре де лять вы пол не ние ус та нов лен ных
ди рек тив ны ми ор га на ми по ка за те лей.
При ис поль зо ва нии это го ме то да при ме -
ня ют ся ста ти с ти че с кие дан ные ава рий но с -
ти за ше с ти лет ний пе ри од, по зво ля ю щие
объ ек тив но про гно зи ро вать из ме не ние ди -
на ми ки по ка за те лей ава рий но с ти по ме ся -
цам сле ду ю ще го пос ле ана ли зи ру е мо го пе -
ри ода го да. Для обес пе че ния по сто ян но го
уче та про во ди мых ор га ни за ци он но
пла -
ни ро воч ных и ин же нер ных мер, на прав -
лен ных на со вер шен ство ва ние ор га ни за -
ции дви же ния транс порт ных средств и пе -
ше хо дов в го ро дах, рас сма т ри ва е мый пе -
ри од со сто я ния ава рий но с ти сдви га ет ся на
один год впе ред. На при мер:

1) для 2007 го да при ме ня ют ся ста ти с ти -
че с кие дан ные ава рий но с ти за пе ри од
с 2001 по 2006 го ды;

2) для 2008 го да при ме ня ют ся ста ти с ти -
че с кие дан ные ава рий но с ти за пе ри од
с 2002 по 2007 го ды;

3) для 2009 го да при ме ня ют ся ста ти с ти -
че с кие дан ные ава рий но с ти за пе ри од
с 2003 по 2008 го ды.

Рас смо т рим по ря док оп ре де ле ния
про гно зи ру е мых дан ных о со сто я нии ава -

рий но с ти в ре с пуб ли ке на 2009 год. Ис -
поль зу ем фак ти че с кие по ка за те ли ава -
рий но с ти в Ре с пуб ли ке Та тар стан за пе ри -
од с 2003 по 2008 го ды. При про ве де нии
ста ти с ти че с ко го ана ли за учи ты ва ют ся
дан ные по ко ли че с т ву ДТП, ко ли че с т ву
по гиб ших и ко ли че с т ву по стра дав ших
в ре зуль та те ДТП за каж дый ме сяц го да.
На ос но ве фак ти че с ких дан ных по стро е -
ны сле ду ю щие три таб ли цы.

Сум ми ро вав от чет ные дан ные о ко ли -
че с т ве ДТП по каж до му ме ся цу го да за
рас сма т ри ва е мый пе ри од в шесть лет, по -
лу чим ито го вое зна че ние ко ли че с т ва ДТП
в дан ном ме ся це за шесть лет и оп ре де лим
его удель ный вес по от но ше нию к ито го -
во му ко ли че с т ву ДТП за весь пе ри од. На -
при мер:

ян варь 2243/38411х100 = 5,84%
фе в раль 1944/38411х100 = 5,06%

Сум ми ро вав от чет ные дан ные о ко ли -
че с т ве лиц, по гиб ших в ре зуль та те ДТП
по каж до му ме ся цу го да за рас сма т ри ва е -
мый пе ри од в шесть лет, по лу чим ито го -
вое зна че ние ко ли че с т ва лиц, по гиб ших
в дан ном ме ся це за шесть лет, и оп ре де -
лим его удель ный вес по от но ше нию
к ито го во му ко ли че с т ву чис ла лиц, по гиб -
ших за весь пе ри од. На при мер:

ян варь 313/4815х100 = 6,5%
фе в раль 180/4815х100 = 3,74%

Таблица 1
Количество дорожно�транспортных происшествий 
по отчетным данным за период с 2003 по 2008 годы

Янв. Фев. Март Апр. Май Июнь Июль Авг. Сент. Окт. Нояб. Дек. Сумма Период

299 238 289 340 527 530 661 777 674 686 625 565 6211 2003 г.

343 342 369 346 513 591 664 716 724 717 578 596 6499 2004 г.

391 329 369 389 585 572 680 703 656 722 678 565 6639 2005 г.

395 344 332 400 530 622 794 814 705 773 620 756 7085 2006 г.

486 406 332 372 507 548 590 545 553 553 566 537 5995 2007 г.

329 285 347 450 509 573 594 615 547 657 567 486 5959 2008 г.

2243 1944 2038 2297 3171 3436 3988 4170 3859 4108 3652 3505 38411 Итого

5,84 5,06 5,31 5,98 8,26 8,94 10,38 10,86 10,05 10,69 9,51 9,13 100 %
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Вы пол нив те же вы чис ле ния, оп ре де -
лим рас пре де ле ние по стра дав ших в до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т ви ях по ме ся -
цам го да в про цен тах. 

Обоб щив по лу чен ные ре зуль та ты, сгруп -
пи ру ем их в таблицу 4.

Из таблицы 4 вид но, что в пер вом квар -
та ле про ис хо дит на имень шее ко ли че с т во

ДТП с по гиб ши ми и по стра дав ши ми в них.
Вто рой квар тал ха рак те ри зу ет ся уве ли че -
ни ем всех по ка за те лей со сто я ния ава рий -
но с ти в сред нем на 7,0%. Вто рое по лу го дие
го да ха рак те ри зу ет ся зна чи тель ным ро с -
том по ка за те лей со сто я ния ава рий но с ти
и в этот пе ри од го да про ис хо дит око ло
62,0% при мер но с рав но мер ным рас пре де -

Таблица 2
Количество лиц, погибших в результате дорожно�транспортных происшествий, 

по отчетным данным за период с 2003 по 2008 годы

Таблица 3
Количество лиц, пострадавших в результате дорожно�транспортных происшествий 

за период с 2003 по 2008 годы

Таблица 4

Янв. Фев. Март Апр. Май Июнь Июль Авг. Сент. Окт. Нояб. Дек. Сумма Период

62 21 42 25 62 78 75 122 127 79 103 86 882 2003 г.

47 31 49 44 73 63 97 109 99 116 77 77 882 2004 г.

49 47 31 35 62 60 83 95 77 102 103 71 815 2005 г.

38 28 33 33 51 57 91 102 76 90 66 89 754 2006 г.

73 29 27 39 66 68 83 88 80 85 71 60 769 2007 г.

44 24 18 52 60 65 79 85 73 81 74 58 713 2008 г.

313 180 200 228 374 391 508 601 532 553 494 441 4815 Итого

6,5 3,74 4,15 4,74 7,76 8,12 10,56 12,48 11,05 11,48 10,26 9,16 100 %

Янв. Фев. Март Апр. Май Июнь Июль Авг. Сент. Окт. Нояб. Дек. Сумма Период

376 279 319 402 674 699 850 1026 778 803 764 751 7721 2003 г.

395 443 444 424 639 768 822 923 856 833 699 712 7958 2004 г.

500 372 464 457 723 751 874 883 800 863 853 692 8232 2005 г.

477 417 408 477 666 808 1023 1085 938 975 801 941 9016 2006 г.

643 545 392 457 676 733 791 664 708 670 746 698 7723 2007 г.

433 340 448 563 646 766 840 804 721 805 664 590 7620 2008 г.

2824 2396 2475 2780 4024 4524 5200 5385 4801 4949 4527 4384 48270 Итого

5,85 4,96 5,13 5,76 8,34 9,37 10,77 11,16 9,95 10,25 9,38 9,08 100 %

Показатели аварийности Ед. изм. 1 кв. 2 кв. 3 кв. 4 кв. Итого

Количество ДТП % 16,2 23,2 31,3 29,3 100,0

Количество лиц, погибших 
в результате ДТП

% 14,4 20,6 34,1 30,9 100,0

Количество лиц, пострадавших 
в результате ДТП

% 15,9 23,5 31,9 28,7 100,0
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ле ни ем в 3 и 4 квар та лах ДТП, с по гиб ши -
ми и по стра дав ши ми в них людь ми. 

При ме няя по лу чен ные зна че ния рас -
пре де ле ния ко ли че с т ва до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т вий, ко ли че с т ва по -
гиб ших и ра не ных в ре зуль та те ДТП по ме -
ся цам го да, мож но по лу чить про гноз на
сле ду ю щие го ды, ис поль зуя ожи да е мые
по ка за те ли со сто я ния ава рий но с ти в со от -
вет ствии со зна че ни я ми, пред ус мо т рен ны -
ми ре с пуб ли кан ски ми це ле вы ми про грам -
ма ми «По вы ше ние без опас но с ти до рож -
но го дви же ния в Ре с пуб ли ке Та тар стан
в 2006–2009 го дах». В ка че с т ве при ме ра
оп ре де лим про гно зи ру е мые по ка за те ли
со сто я ния ава рий но с ти на 2009 год в срав -
не нии с по лу чен ны ми фак ти че с ки ми по -
ка за те ля ми. Для это го по стро им таб ли цу,
в ко то рой на ос но ва нии ста ти с ти че с ких
дан ных за шесть лет при ве де на ди на ми ка
из ме не ния ос нов ных по ка за те лей ава рий -
но с ти (ДТП, по гиб ших и ра не ных) по каж -
до му ме ся цу го да. Оп ре де лим по каж до му
ме ся цу го да про гно зи ру е мые по ка за те ли
со глас но ус та нов лен но му на пла ни ру е мый
год зна че нию ди рек тив но го по ка за те ля
и его удель но го зна че ния в рас пре де ле нии
по ме ся цам го да в про цен тах.

Оп ре де лим про гно зи ру е мое ко ли че с т во
до рож но
транс порт ных про ис ше с т вий на
2009 год в со от вет ствии с удель ны ми по ка -
за те ля ми ста ти с ти че с ких дан ных рас пре -
де ле ния ДТП по ме ся цам го да.

При ве дем при мер вы чис ле ния про гно -
зи ру е мо го зна че ния ко ли че с т ва ДТП по
ме ся цам го да:

ян варь 5,8х6239:100 = 361,8, при ни ма ем
зна че ние 362.

Под став ляя в сле ду ю щую стро ку ни же
фак ти че с кие дан ные, оп ре де ля ем, име -
ют ся ли от кло не ния в от ри ца тель ную
сто ро ну от про гно зи ру е мо го ко ли че с т ва
ДТП. В ян ва ре от кло не ние в от ри ца тель -
ную сто ро ну со став ля ет: (364–373)=(
9),
и так да лее по каж до му ме ся цу с вы чис ле -
ни ем ре зуль та та из ме не ния по ка за те ля
в по ло жи тель ную или от ри ца тель ную
сто ро ну по срав не нию с про гно зи ру е мым
его зна че ни ем с на ча ла го да.

Оп ре де лим про гно зи ру е мое ко ли че с т во
по гиб ших в ре зуль та те ДТП на 2009 год
в со от вет ствии с удель ны ми по ка за те ля ми
ста ти с ти че с ких дан ных рас пре де ле ния
дан но го по ка за те ля по ме ся цам го да.

Таблица 5

Таблица 6

Янв. Фев. Март Апр. Май Июнь Июль Авг. Сент. Окт. Нояб. Дек. Сумма

2243 1944 2038 2297 3171 3436 3988 4170 3859 4108 3652 3505 38411 Итого

374 324 340 383 528 572 665 695 643 684 609 584 6401 Ср. знач.

5,8 5,0 5,3 6,0 8,3 8,9 10,4 10,9 10,1 10,7 9,5 9,1 100% Период

362 312 331 374 518 555 649 680 630 667 593 568 6239 2009 г.
прогноз

373 302 342 358 504 556 610 562 2009 г.
факт

Янв. Фев. Март Апр. Май Июнь Июль Авг. Сент. Окт. Нояб. Дек. Сумма Период

52 30 33 38 62 65 85 100 89 92 82 74 802

6,5 3,7 4,2 4,7 7,8 8,1 10,6 12,5 11,1 11,5 10,3 9,2 100%

50 29 32 37 60 63 82 97 86 89 80 71 776 2009 г.
прогноз

48 27 27 36 50 59 70 69 2009 г.
факт
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Про це ду ра вы чис ле ния про гно зи ру е -
мых по ка за те лей ко ли че с т ва лиц, по гиб -
ших в ре зуль та те до рож но
транс порт ных
про ис ше с т вий ана ло гич на ра нее вы пол -
нен ным дей стви ям при вы чис ле нии дан -
ных про гно зи ру е мо го ко ли че с т ва ДТП на
2009 год.

Оп ре де лим про гно зи ру е мое ко ли че с т во
лиц, по стра дав ших в ре зуль та те ДТП,
на 2009 год в со от вет ствии с удель ны ми по -
ка за те ля ми ста ти с ти че с ких дан ных рас -
пре де ле ния дан но го по ка за те ля по ме ся -
цам го да.

Оп ре де лив про гно зи ру е мые зна че ния
по по ка за те лям со сто я ния ава рий но с ти
(до рож но
транс порт ным про ис ше с т ви ям,
ко ли че с т ву лиц, по гиб ших и по стра дав -
ших в ре зуль та те ДТП), про из во дим оп ре -
де ле ние от кло не ний каж до го по ка за те ля
от фак ти че с ких зна че ний в рас сма т ри ва е -
мом пе ри оде. Для это го ана ли за по стро им
таб ли цы для каж до го по ка за те ля с ука за -
ни ем фак ти че с ких и про гно зи ру е мых зна -
че ний за каж дый ме сяц рас сма т ри ва е мо го
го да, а так же на рас та ю щим ито гом с на ча -
ла го да. От но ше ния фак ти че с ких зна че -
ний и про гно зи ру е мых ха рак те ри зу ют от -
но си тель ный по ка за тель уров ня вы пол не -
ния или не вы пол не ния за дан ных ди рек -
тив ных по ка за те лей в со от вет ствии с ре с -
пуб ли кан ской це ле вой про грам мой «По -
вы ше ние без опас но с ти до рож но го дви же -
ния в Ре с пуб ли ке Та тар стан» в рас сма т ри -
ва е мый пе ри од.

В ка че с т ве при ме ра рас смо т рим вы пол -
не ние важ ней ше го по ка за те ля, со кра ще -
ние ко ли че с т ва лиц, по гиб ших в ре зуль та -
те ДТП, в со от вет ствии с ус та нов лен ным
ре с пуб ли кан ской це ле вой про грам мой ди -

рек тив ным зна че ни ем. Ре зуль та ты офор -
мим в табл. 8.

Ана ли зи руя дан ные в табл. 8, ви дим,
что фак ти че с кие по ка за те ли чис ла лиц,
по гиб ших в ре зуль та те ДТП, мень ше
про гно зи ру е мых зна че ний, по каж до му
ме ся цу и по воз рас та нию с на ча ла го да.
А от но си тель ные по ка за те ли мень ше
еди ни цы. Это яв ля ет ся по ло жи тель ным
по ка за те лем то го, что ус та нов лен ное на
2009 год зна че ние важ ней ше го по ка за те -
ля – со кра ще ние чис ла лиц, по гиб ших
в ре зуль та те ДТП, – вы пол ня ет ся. Чис -
ло вое зна че ние от но си тель но го по ка за -
те ля по ка зы ва ет, на сколь ко про цен тов
до сти гну тые ре зуль та ты мень ше про -
грам мно го по ка за те ля ре с пуб ли кан ской
це ле вой про грам мы. Дан ный ре зуль тат
по ито гам вось ми ме ся цев оп ре де ля ет ся
сле ду ю щим об ра зом:

а) 1,0–0,858 = 0,142, ум но жая на 100,
по лу ча ем ре зуль тат, вы ра жен ный в про -
цен тах – 14,2%. 

Ес ли зна че ние от но си тель но го по ка за -
те ля боль ше еди ни цы, то это яв ля ет ся по -
ка за те лем то го, что ус та нов лен ные зна че -
ния по ка за те лей не вы пол ня ют ся, и на
сколь ко про цен тов они не вы пол ня ют ся. 

Ана ло гич ным об ра зом про ана ли зи ру ем
сле ду ю щие по ка за те ли:

1) ко ли че с т во про изо шед ших ДТП
в 2009 го ду по срав не нию с про гно зи ру е -
мы ми зна че ни я ми;

2) ко ли че с т во лиц, по стра дав ших в ДТП
в 2009 го ду по срав не нию с про гно зи ру е -
мы ми зна че ни я ми.

При ме не ние дан но го спо со ба по зво ля ет
осу щест в лять по сто ян ный кон т роль вы -
пол не ния ос нов ных или ба зо вых по ка за те -

Янв. Фев. Март Апр. Май Июнь Июль Авг. Сент. Окт. Нояб. Дек. Сумма Период

471 399 413 463 671 754 867 898 800 825 755 731 8047

5,8 5,0 5,1 5,7 8,3 9,4 10,8 11,2 9,9 10,2 9,4 9,1 100%

443 382 390 436 635 719 826 857 757 780 719 696 7640 2009 г.
прогноз

475 367 416 438 621 717 761 791 2009 г.
факт

Таблица 7
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лей со сто я ния ава рий но с ти в со от вет ствии
с ус та нов лен ны ми про грам мны ми по ка за -
те ля ми в лю бом рас сма т ри ва е мом пе ри оде.
Вы пол не ние этих ба зо вых по ка за те лей яв -
ля ет ся не об хо ди мым фак то ром для сни же -

ния и со кра ще ния зна че ний ус та нов лен -
ных важ ней ших ин ди ка то ров про грам мы,
ко то ры ми яв ля ют ся:

1) транс порт ный риск (ко ли че с т во лиц,
по гиб ших в ре зуль та те до рож но
транс -

Таблица 8

2009 год
Количество лиц, погибших 

за месяц

Количество лиц, погибших 
в результате ДТП с начала

года, по возрастанию

Относительные
показатели 

за 8 месяцев

Месяцы Фактич. Прогноз Фактич. Прогноз Факт./Прогноз

Январь 48 50 48 50 0,96

Февраль 27 29 75 79 0,949

Март 27 32 102 111 0,919

Апрель 36 37 138 148 0,932

Май 50 60 188 208 0,904

Июнь 59 63 247 271 0,911

Июль 70 82 317 353 0,898

Август 69 97 386 450 0,858

Сентябрь 86 536

Октябрь 89 625

Ноябрь 80 705

Декабрь 71 776

Таблица 9

2009 год Количество ДТП
Количество ДТП с начала года

по возрастанию

Относительные
показатели с начала
года, по возрастанию

Месяцы Фактич. Прогноз Фактич. Прогноз Факт./Прогноз

Январь 373 362 373 362 1,03

Февраль 302 312 675 674 1,001

Март 342 331 1017 1005 1,012

Апрель 358 374 1375 1379 0,997

Май 504 518 1879 1897 0,99

Июнь 556 555 2435 2452 0,993

Июль 610 649 3045 3101 0,982

Август 562 680 3607 3781 0,954

Сентябрь 630 4411

Октябрь 667 5078

Ноябрь 593 5671

Декабрь 568 6239
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Таблица 10

Таблица 11

2009 год
Количество лиц, 

пострадавших в ДТП

Количество лиц,
пострадавших 

в ДТП с начала года, 
по возрастанию

Относительные
показатели с начала
года, по возрастанию

Месяцы Фактич. Прогноз Фактич. Прогноз Факт./Прогноз

Январь 475 443 475 443 1,072

Февраль 367 382 842 825 1,021

Март 416 390 1258 1215 1,035

Апрель 438 436 1696 1651 1,027

Май 621 635 2317 2286 1,014

Июнь 717 719 3034 3005 1,009

Июль 761 826 3795 3831 0,991

Август 791 857 4586 4688 0,978

Сентябрь 757 5445

Октябрь 780 6225

Ноябрь 719 6944

Декабрь 696 7640

Месяцы
Количество

ДТП
Месяцы

Количество
погибших

Месяцы
Количество

пострадавших

Февраль 5,06 Февраль 3,7 Февраль 5,0

Март 5,31 Март 4,2 Март 5,1

Январь 5,84 Апрель 4,7 Апрель 5,7

Апрель 5,98 Январь 6,5 Январь 5,8

Май 8,26 Май 7,8 Май 8,3

Июнь 8,94 Июнь 8,1 Декабрь 9,1

Декабрь 9,13 Декабрь 9,2 Июнь 9,4

Ноябрь 9,51 Ноябрь 10,3 Ноябрь 9,4

Сентябрь 10,05 Июль 10,6 Сентябрь 9,9

Июль 10,38 Сентябрь 11,1 Октябрь 10,2

Октябрь 10,69 Октябрь 11,5 Июль 10,8

Август 10,86 Август 12,5 Август 11,2

Итого: 100,0 Итого: 100,0 Итого: 100,0
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порт ных про ис ше с т вий, на 10 ты сяч транс -
порт ных средств);

2) со ци аль ный риск (ко ли че с т во лиц,
по гиб ших в ре зуль та те до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т вий, на 100 тыс. на се -
ле ния);

3) тя жесть по след ствий (ко ли че с т во
лиц, по гиб ших в ре зуль та те до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т вий, на 100
по стра дав ших);

4) со кра ще ние ко ли че с т ва до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т вий с уча с ти -
ем во ди те лей, стаж уп рав ле ния транс порт -
ным сред ством ко то рых не пре вы ша ет
3 лет, на 10 тыс. транс порт ных средств;

5) со кра ще ние ко ли че с т ва де тей, по гиб -
ших в ре зуль та те до рож но
транс порт ных
про ис ше с т вий;

6) со кра ще ние ко ли че с т ва до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т вий с по стра -
дав ши ми на 10 тыс. транс порт ных средств.

Как вид но в при ве ден ных важ ней ших
ин ди ка то рах, ус та нов лен ных для оцен ки
эф фек тив но с ти вы пол не ния про грамм
«По вы ше ние без опас но с ти до рож но го дви -
же ния» лю бо го уров ня – фе де раль но го, ре -
ги о наль но го и му ни ци паль но го, – при ме -
ня ют ся ба зо вые зна че ния по ка за те лей со -
сто я ния ава рий но с ти: ко ли че с т во ДТП, ко -
ли че с т во лиц, по гиб ших и по стра дав ших
в ре зуль та те ДТП. Дан ные по ка за те ли яв -
ля ют ся оп ре де ля ю щи ми при вы чис ле нии
зна че ний важ ней ших ин ди ка то ров про -
грам мы. Толь ко один ин ди ка тор не за ви сит
от ука зан ных по ка за те лей со сто я ния ава -
рий но с ти – ко ли че с т во мест кон цен т ра ции
до рож но
транс порт ных про ис ше с т вий.

Про ве дя ран жи ро ва ние (то есть, по -
стро ив их в по ряд ке воз рас та ния) про гноз -
ных чис ло вых зна че ний рас пре де ле ния ко -
ли че с т ва про цен тов по по ка за те лям ава -
рий но с ти на про тя же нии рас сма т ри ва е мо -
го 2009 го да по ме ся цам, по лу чим ва ри а ци -
он ные ря ды рас пре де ле ния по ка за те лей
ава рий но с ти по ме ся цам го да в по ряд ке их
воз рас та ния. В рас сма т ри ва е мых на ми
фак ти че с ких зна че ни ях по ка за те лей со сто -
я ния ава рий но с ти, с уче том про ве ден но го
ран жи ро ва ния, по лу ча ем сле ду ю щее рас -

пре де ле ние ба зо вых по ка за те лей ава рий но -
с ти, по ме ся цам го да (табл. 11, еди ни ца из -
ме ре ния – %).

Из дан ных таблицы 11 вид но, что са -
мы ми ава рий ны ми ме ся ца ми по ко ли че с -
т ву ДТП, чис лу лиц, по гиб ших и по стра -
дав ших в ре зуль та те ДТП, яв ля ют ся сле ду -
ю щие че ты ре ме ся ца: июль, ав густ, сен -
тябрь и ок тябрь.

Про ана ли зи ру ем дан ные мо ни то рин га
ди на ми ки из ме не ния ос нов ных по ка за те -
лей со сто я ния ава рий но с ти по всем му ни -
ци паль ным рай о нам Ре с пуб ли ки Та тар стан
в 2009 го ду.

Со ста вим таб ли цу ко ли че с т ва ДТП за
ав густ и за от чет ный пе ри од 2009 го да
(табл. 12).

Из при ве ден ной таб ли цы вид но, что
де вять му ни ци паль ных об ра зо ва ний за во -
семь ме ся цев 2009 го да не вы пол ни ли
пред ус мо т рен ное со кра ще ние ко ли че с т ва
ДТП. От но си тель ный по ка за тель – от но -
ше ние фак ти че с ко го ко ли че с т ва к про гно -
зи ру е мо му ко ли че с т ву ДТП – в этих му ни -
ци паль ных об ра зо ва ни ях боль ше еди ни -
цы. В этих де вя ти му ни ци паль ных об ра зо -
ва ни ях пре вы ше ние ко ли че с т ва ДТП с по -
стра дав ши ми за во семь ме ся цев со ста ви ло
на 224 еди ни цы боль ше про гно зи ру е мых
зна че ний.

Оп ре де лим вы пол не ние му ни ци паль -
ны ми об ра зо ва ни я ми важ ней ше го по ка за -
те ля про грам мы – со кра ще ние ко ли че с т ва
лиц, по гиб ших в ре зуль та те ДТП, – и ре -
зуль та ты от раз им в табл. 13.

Про ве ден ный ана лиз вы пол не ния важ -
ней ше го по ка за те ля со кра ще ния ко ли че с -
т ва лиц, по гиб ших в ре зуль та те ДТП, по -
ка зал, что три над цать му ни ци паль ных
рай о нов не вы пол ни ли ус та нов лен ные за -
да ния по это му по ка за те лю. В це лом дан -
ны ми му ни ци паль ны ми об ра зо ва ни я ми за
во семь ме ся цев 2009 го да вме с то со кра ще -
ния до пу ще но уве ли че ние ко ли че с т ва
лиц, по гиб ших в ре зуль та те ДТП, на 45 че -
ло век боль ше про гно зи ру е мых зна че ний.

По стро им сле ду ю щую таб ли цу 14 для
вы пол не ния ана ли за по со кра ще нию ко -
ли че с т ва лиц, по стра дав ших в ре зуль та те
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Таблица 12

Название МО
Отчетный месяц Отчетный период

Относительные
показатели Ф/П. 

Факт. Прогн. Факт Прогн.
Отчетн.
месяц

С начала
года

Казань 182 226 1354 1261 0,805 1,074

Наб. Челны 77 75 509 420 1,027 1,212

Агрызский 6 5 28 27 1,2 1,037

Азнакаевский 10 8 34 42 1,25 0,809

Аксубаевский 4 3 19 17 1,333 1,118

Актанышский 2 4 27 22 0,5 1,227

Алексеевский 7 8 37 45 0,875 0,822

Алькеевский 8 4 21 23 2,0 0,913

Альметьевский 26 44 173 248 0,591 0,698

Апастовский 2 5 14 31 0,4 0,452

Арский 10 5 43 28 2,0 1,536

Атнинский 1 1 4 7 1,0 0,571

Бавлинский 4 8 26 44 0,5 0,591

Балтасинский 7 5 22 27 1,4 0,815

Бугульминский 16 19 72 108 0,842 0,666

Буинский 9 8 38 43 1,125 0,884

Верхнеуслонский 2 9 34 50 0,222 0,68

Высокогорский 8 13 68 74 0,615 0,919

Дрожжановский 2 2 7 10 1,0 0,7

Елабужский 14 22 114 123 0,636 0,927

Заинский 8 11 44 59 0,727 0,746

Зеленодольский 28 24 150 136 1,166 1,103

Кайбицкий 1 1 7 7 1,0 1,0

Камско
Устьинский 3 2 10 11 1,5 0,909

Кукморский 5 8 32 44 0,625 0,727

Лаишевский 12 13 55 74 0,923 0,743

Лениногорский 6 10 50 59 0,6 0,847

Мамадышский 12 9 48 50 1,333 0,96

Менделеевский 4 4 17 25 1,0 0,68

Мензелинский 3 6 26 33 0,5 0,788

Муслюмовский 5 4 22 21 1,25 0,854

Нижнекамский 18 33 158 185 0,545 0,854

Новошешминский 0 3 12 16 
 0,75

Нурлатский 5 10 27 56 0,5 0,482

Пестречинский 5 8 34 45 0,625 0,756

Рыбно
Слободский 6 7 25 37 0,857 0,676

Сабинский 3 3 15 20 1,0 0,75

Сармановский 8 7 19 39 1,143 0,487

Спасский 5 2 14 12 2,5 1,167
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Таблица 13

Продолжение таблицы 12

Название МО

Отчетный месяц Отчетный период
Относительные

показатели Ф/П. 

Факт. Прогн. Факт Прогн.
Отчетн.
месяц

С начала
года

Тетюшский 4 3 17 17 1,333 1,0

Тюлячинский 1 3 13 14 0,333 0,928

Черемшанский 6 3 21 18 2,0 1,167

Чистопольский 14 21 81 119 0,667 0,681

Ютазинский 3 5 15 26 0,6 0,577

Итого: 562 678 3556 3773 0,829 0,942

Название МО
Отчетный месяц Отчетный период

Относительные
показатели Ф/П. 

Факт. Прогн. Факт Прогн.
Отчетн.
месяц

С начала
года

Казань 14 19 80 89 0,736 0,899

Наб. Челны 3 7 29 36 0,428 0,806

Агрызский 1 1 7 3 1,0 2,33

Азнакаевский 2 1 6 6 2,0 1,0

Аксубаевский 0 1 3 4 0 0,75

Актанышский 1 1 5 3 1,0 1,667

Алексеевский 3 1 15 5 3,0 3,0

Алькеевский 2 1 3 6 2,0 0,5

Альметьевский 1 7 17 33 0,142 0,515

Апастовский 0 2 2 10 0 0,2

Арский 1 1 7 5 1,0 1,4

Атнинский 0 0 1 0 0 +1

Бавлинский 0 1 5 5 0 1,0

Балтасинский 2 0 3 2 +2 1,5

Бугульминский 2 3 12 16 0,667 0,75

Буинский 0 2 4 9 0 0,444

Верхнеуслонский 0 2 7 9 0 0,778

Высокогорский 0 5 7 22 0 0,318

Дрожжановский 2 0 2 2 +2 1,0

Елабужский 2 5 20 24 0,4 0,833

Заинский 0 1 2 6 0 0,333

Зеленодольский 2 4 12 17 0,5 0,705

Кайбицкий 0 0 3 1 0 3,0

Камско
Устьинский 0 1 1 5 0 0,2

Кукморский 1 1 5 6 1,0 0,833

Лаишевский 6 5 21 24 1,2 0,875

Лениногорский 1 1 6 5 1,0 1,2
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Продолжение таблицы 13

Название МО

Отчетный месяц Отчетный период
Относительные

показатели Ф/П. 

Факт. Прогн. Факт Прогн.
Отчетн.
месяц

С начала
года

Мамадышский 2 1 7 6 2,0 1,167

Менделеевский 1 1 4 6 1,0 0,667

Мензелинский 1 0 12 3 +1 4,0

Муслюмовский 2 1 5 5 2,0 1,0

Нижнекамский 1 4 14 17 0,25 0,824

Новошешминский 0 1 1 4 0 0,25

Нурлатский 2 2 9 9 1,0 1,0

Пестречинский 0 2 19 12 0 1,583

Рыбно�Слободский 2 1 5 3 2,0 1,667

Сабинский 0 0 1 1 0 1,0

Сармановский 4 2 6 8 2,0 0,75

Спасский 3 0 7 2 0 3,5

Тетюшский 0 0 2 2 0 1,0

Тюлячинский 0 1 3 3 0 1,0

Черемшанский 0 1 6 3 0 2,0

Чистопольский 5 3 13 15 1,667 0,867

Ютазинский 0 0 2 2 0 1,0

Итого: 69 67 401 454 1,03 0,883

Таблица 14

Название МО
Отчетный месяц Отчетный период

Относительные
показатели Ф/П. 

Факт. Прогн. Факт Прогн.
Отчетн.
месяц

С начала
года

Казань 208 256 1604 1399 0,812 1,146

Наб. Челны 103 88 620 481 1,17 1,289

Агрызский 7 6 30 34 1,167 0,882

Азнакаевский 15 10 42 53 1,5 0,792

Аксубаевский 4 3 22 19 1,333 1,158

Актанышский 2 6 32 31 0,333 1,032

Алексеевский 11 11 49 63 1,0 0,778

Алькеевский 16 5 32 28 3,2 1,143

Альметьевский 48 61 246 336 0,787 0,732

Апастовский 5 7 24 37 0,714 0,648

Арский 10 6 54 34 1,667 1,588

Атнинский 2 2 7 11 1,0 0,636

Бавлинский 15 12 45 64 1,25 0,703

Балтасинский 15 6 30 35 2,5 0,857
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ДТП в ав гу с те ме ся це и за во семь ме ся цев
2009 го да.

Из дан ных таблицы 14 вид но, что три -
над цать му ни ци паль ных об ра зо ва ний не
вы пол ня ют ди рек тив ные тре бо ва ния по
со кра ще нию ко ли че с т ва лиц, по стра дав -

ших в ре зуль та те ДТП. В этих му ни ци -
паль ных об ра зо ва ни ях за от чет ный пе ри од
в ре зуль та те ДТП по стра да ло на 397 че ло -
век боль ше про гно зи ру е мых зна че ний.

В це лом по Ре с пуб ли ке Та тар стан за во -
семь ме ся цев 2009 го да рас сма т ри ва е мые

Продолжение таблицы 14

Название МО

Отчетный месяц Отчетный период
Относительные

показатели Ф/П. 

Факт. Прогн. Факт Прогн.
Отчетн.
месяц

С начала
года

Бугульминский 20 24 84 134 0,833 0,626

Буинский 9 10 52 55 0,9 0,945

Верхнеуслонский 7 15 51 81 0,467 0,63

Высокогорский 11 17 88 91 0,647 0,967

Дрожжановский 4 2 10 9 2,0 1,111

Елабужский 18 33 154 179 0,545 0,86

Заинский 13 15 68 80 0,867 0,85

Зеленодольский 36 33 184 180 1,091 1,022

Кайбицкий 2 1 10 8 2,0 1,25

Камско
Устьинский 5 2 12 13 2,5 0,923

Кукморский 4 10 40 58 0,4 0,689

Лаишевский 20 17 79 96 1,176 0,823

Лениногорский 7 12 55 69 0,583 0,797

Мамадышский 22 15 75 83 1,467 0,904

Менделеевский 4 5 26 30 0,8 0,867

Мензелинский 3 8 35 46 0,375 0,761

Муслюмовский 9 5 36 30 1,8 1,2

Нижнекамский 26 45 187 249 0,578 0,751

Новошешминский 0 4 14 22 0 0,636

Нурлатский 15 13 39 73 1,154 0,534

Пестречинский 16 11 50 58 1,454 0,862

Рыбно
Слободский 8 9 38 49 0,889 0,776

Сабинский 3 4 17 22 0,75 0,773

Сармановский 17 11 32 62 1,545 0,516

Спасский 6 3 18 17 2,0 1,059

Тетюшский 5 3 21 18 1,667 1,167

Тюлячинский 1 4 17 20 0,25 0,85

Черемшанский 8 4 29 21 2,0 1,381

Чистопольский 25 31 131 170 0,806 0,771

Ютазинский 6 5 21 30 1,2 0,7

Итого: 791 852 4510 4678 0,928 0,964
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по ка за те ли со сто я ния ава рий но с ти ха рак -
те ри зу ют ся сле ду ю щи ми зна че ни я ми от -
но си тель ных по ка за те лей:

1) по ка за тель ДТП ра вен 0,942 или
94,2%, что оз на ча ет сни же ние ко ли че с т ва
ДТП на (100,0 – 94,2) = 5,8% от про гно зи -
ру е мо го зна че ния;

2) по ка за тель ко ли че с т ва лиц, по гиб -
ших в ДТП, ра вен 0,883 или 88,3%, что оз -
на ча ет сни же ние ко ли че с т ва лиц, по гиб -
ших в ре зуль та те ДТП на 11,7% от про гно -
зи ру е мо го зна че ния;

3) по ка за тель ко ли че с т ва лиц, по стра -
дав ших в ДТП, ра вен 0,964 или 96,4%, что
оз на ча ет сни же ние ко ли че с т ва лиц, по -
стра дав ших в ре зуль та те ДТП, на 3,6% от
про гно зи ру е мо го зна че ния.

Ис поль зо ва ние дан но го спо со ба по зво -
ля ет про во дить ана лиз со сто я ния ава рий -
но с ти как в це лом по Ре с пуб ли ке Та тар -
стан, так и по каж до му му ни ци паль но му
об ра зо ва нию за лю бой пе ри од те ку ще го го -
да. Кон крет но оп ре де ля ют ся от кло не ния
по каж до му по ка за те лю в по ло жи тель ную
или от ри ца тель ную сто ро ну. Вы чис ля ют ся
все ин ди ка то ры ре с пуб ли кан ской, а так же
му ни ци паль ных це ле вых про грамм по вы -
ше ния без опас но с ти до рож но го дви же ния
в рас сма т ри ва е мом пе ри оде. Про из во дит ся
не об хо ди мое кор рек ти ро ва ние ра бо ты му -
ни ци паль ных об ра зо ва ний по ре а ли за ции
ме ро при ятий це ле вых про грамм для обес -
пе че ния вы пол не ния ус та нов лен ных ди -
рек тив ных по ка за те ля и ин ди ка то ров.

Ли те ра ту ра

1. О ре а ли за ции на ци о наль ной стра те гии по вы ше ния без опас но с ти до рож но го дви же -
ния. УДК 656.13.001. Ки рь я нов В.Н., к.ю.н., нач. Де пар та мен та ОБДД МВД Рос сии, Кон -
д ра ть ев В.Д., к.т.н., Мос к ва.

2. Фе де раль ная це ле вая про грам ма «По вы ше ние без опас но с ти до рож но го дви же ния в
2006–2012 го дах». – Ка зань: НЦ БЖД ПО РАО, 2007. – 163 с.
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СОЦИАЛЬНО�ЭКОНОМИЧЕСКИЕ
АСПЕКТЫ ПОВЫШЕНИЯ
ТРАНСПОРТНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ 
В РЕСПУБЛИКЕ ТАТАРСТАН

Б.М. ЭЙДЕЛЬМАН, 
к.э.н., доцент экономического факультета

Академии государственного 
и муниципального управления 

при Президенте РТ,
И.Б. ЭЙДЕЛЬМАН, 

студент юридического факультета
Казанского государственного университета

В со вре мен ных ус ло ви ях не воз мож но
обес пе чить вы со кие тем пы эко но ми че с -
ко го ро с та, про во дить эф фек тив ную го су -
дар ствен ную на уч но
тех ни че с кую по ли -
ти ку, осу щест в лять по зи тив ные со ци аль -
ные пре об ра зо ва ния в об ще стве, со дей -
ство вать по вы ше нию ка че с т ва жиз ни лю -
дей без су ще с т вен но го сни же ния уров ня
ава рий но с ти и до рож но
транс порт но го
трав ма тиз ма на рос сий ских до ро гах. В на -
сто я щее вре мя дан ная проб ле ма при об ре -

ла очень боль шую ос т ро ту, по сколь ку в 20
ты ся чах до рож но
транс порт ных про ис -
ше с т вий, слу чив ших ся на тер ри то рии Ре -
с пуб ли ки Та тар стан за по след ние 5 лет
(с 2004 по 2008 го ды), по гиб ло око ло 35
ты сяч че ло век. Эта ци ф ра со по ста ви ма
с ци ф рой по терь, по не сен ных Рос сий -
ской Фе де ра ци ей в хо де раз лич ных во ен -
ных кон флик тов. Так, на при мер, эти дан -
ные бо лее чем в два ра за пре вы ша ют чис -
ло со вет ских сол дат, по гиб ших во вре мя
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про ве де ния во ен ных дей ствий в Аф га ни -
с та не с 1979 по 1989 го ды. 

При этом очень ве лик эко но ми че с кий
ущерб от до рож но
транс порт ных про ис -
ше с т вий. В ча ст но с ти, не ко то рые спе ци а -
ли с ты оце ни ли по те ри эко но ми ки Рос сии
с 2004 по 2008 го ды в 2,5% ва ло во го вну т -
рен не го про дук та, а по Ре с пуб ли ке Та тар -
стан в 3–4% ва ло во го ре ги о наль но го про -
дук та, что со став ля ет в сто и мо ст ном вы ра -
же нии при мер но30 млрд. руб лей еже год но.

Сле до ва тель но, од ной из глав ных за -
дач, сто я щих пе ред ру ко вод ством Ре с пуб -
ли ки Та тар стан, яв ля ет ся су ще с т вен ное
по вы ше ние без опас но с ти до рож но го дви -
же ния, сни же ние трав ма тиз ма и смерт но с -
ти на до ро гах, сни же ние ущер ба, на но си -
мо го еже год но до рож но
транс порт ны ми
про ис ше с т ви я ми. На ре ше ние этой за да чи
не сле ду ет жа леть ни сил, ни средств, по -
сколь ку даль ней шее ухуд ше ние си ту а ции
в этом во про се на пря мую уг ро жа ет на ци о -
наль ной без опас но с ти стра ны.

Ка кие же ос нов ные со ци аль но
эко но -
ми че с кие на прав ле ния го су дар ствен ной
по ли ти ки по по вы ше нию транс порт ной
без опас но с ти в Ре с пуб ли ке Та тар стан мо -
гут быть осу щест в ле ны в на сто я щее вре мя? 

В пер вую оче редь, сю да мож но от не сти
ме ро при ятия по су ще с т вен но му улуч ше -
нию ка че с т ва до рог. Сю да вклю ча ет ся
и стро и тель ст во но вых до рог, и ка пи таль -
ная ре кон струк ция уже дей ству ю щих (их
рас ши ре ние, стро и тель ст во без опас ных
раз вя зок, под зем ных пе ре хо дов, ча ст ных
ско ро ст ных ма ги с т ра лей, мо с тов и т.д.),
и су ще с т вен ное улуч ше ние ка че с т ва до -
рож но го по кры тия. Впол не оче вид но, что
ре ше ние столь важ ной за да чи тре бу ет зна -
чи тель но го фи нан си ро ва ния за счет бюд -
же тов всех уров ней. В сло жив ших ся ус ло -
ви ях, ко г да еще не пре одо ле ны по след -
ствия ми ро во го фи нан со во
эко но ми че с -
ко го кри зи са, Ре с пуб ли ке Та тар стан без
по мо щи фе де раль но го цен т ра не под си лу
в оди ноч ку осу щест в лять гран ди оз ные
про ек ты до рож но го стро и тель ст ва, с уче -
том под го тов ки к про ве де нию Уни вер си а -
ды в го ро де Ка за ни в 2013 го ду.

Вто рое при о ри тет ное на прав ле ние го -
су дар ствен ной по ли ти ки в об ла с ти обес пе -
че ния без опас но с ти жиз не де я тель но с ти на
до ро гах – это раз ви тие но вых пер спек тив -
ных ви дов транс пор та. Сю да сле ду ет от не -
сти стро и тель ст во вто рой оче ре ди Ка зан -
ско го ме т ро по ли те на, а так же про клад ка
ли ний ско ро ст но го трам вая по тер ри то рии
го ро да. В пер спек ти ве мо жет быть пред ус -
мо т ре но со зда ние вер то лет но го пар ка воз -
душ ных так си и це лый ряд взлет но
по са -
доч ных пло ща док для них в чер те го ро да
и в бли жай ших ок ре ст но с тях Ка за ни.

Все эти ви ды транс пор та в це лом по вы -
ша ют без опас ность до рож но го дви же ния,
су ще с т вен но умень ша ют «проб ки» в «ча сы
пик», да ют вы со кий на род но хо зяй ствен -
ный эф фект, ежед нев но опе ра тив но до -
став ляя боль шие мас сы го род ско го на се ле -
ния до мест их по сто ян ной ра бо ты.

Тре тье на прав ле ние свя за но со сво е в ре -
мен ным об нов ле ни ем транс порт но го пар -
ка Ре с пуб ли ки Та тар стан но вы ми транс -
порт ны ми сред ства ми с од но вре мен ной
ути ли за ци ей вы ра бо тав ших по ло жен ные
сро ки ав то мо би лей. При этом важ но пред -
ус мо т реть дей ствен ные фи нан со вые сти -
му лы тем фи зи че с ким и юри ди че с ким ли -
цам, ко то рые в ус та нов лен ные за ко но да -
тель ным пу тем сро ки бу дут сда вать свои
ста рые ав то мо би ли в об мен на воз мож -
ность со зна чи тель ной скид кой при об ре -
тать но вые транс порт ные сред ства. Эта
скид ка или це ле вая суб си дия ли цам, сда ю -
щим ста рые ав то мо би ли, долж на стать ча -
с тью дей ствен но го хо зяй ствен но го ме ха -
низ ма, обес пе чи ва ю ще го сво е в ре мен ное
об нов ле ние транс порт но го пар ка Рос сий -
ской Фе де ра ции и Ре с пуб ли ки Та тар стан.

К со жа ле нию, нель зя не от ме тить, что
на ша стра на от ста ет в осу щест в ле нии этих
про цес сов от вы со ко раз ви тых стран. По -
это му, не те ряя боль ше вре ме ни, на уров не
Го су дар ствен ной Ду мы Рос сий ской Фе де -
ра ции долж на быть раз ра бо та на и при ня та
за ко но да тель ная ос но ва ре а ли за ции на
прак ти ке со от вет ству ю щих ме ро при ятий.

Кро ме то го, долж на быть рег ла мен ти -
ро ва на де я тель ность фирм, за ни ма ю щих ся
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ути ли за ци ей ста рых ав то мо би лей, вклю чая
пред ос тав ле ние им раз но об раз ных пре фе -
рен ций. К их чис лу мож но от не сти, в ча ст -
но с ти, на ло го вые льго ты, пред ос тав ле ние
бан ков ских кре ди тов на вы год ных ус ло ви -
ях, осу щест в ле ние кон суль та тив ных ус луг,
со дей ству ю щих раз ви тию дан ных ор га ни -
за ций, и т.д.

Все это обус лов ле но вы со кой сте пе нью
со ци аль ной зна чи мо с ти об нов ле ния
транс порт но го пар ка Ре с пуб ли ки Та тар -
стан. Бла го да ря осу щест в ле нию дан но го
ви да де я тель но с ти зна чи тель но сни жа ют ся
транс порт ные ри с ки до рож но
транс порт -
ных про ис ше с т вий, со кра ща ет ся со ци аль -
но
эко но ми че с кий ущерб от ава рий на до -
ро гах, а так же су ще с т вен но умень ша ет ся
тя жесть их по след ствий, по сколь ку но вые
ав то мо би ли го раз до без опас нее в экс плу а -
та ции.

Ес ли учесть еже год ный при рост транс -
порт ных средств в на шей ре с пуб ли ке на
8% (на 68 ты сяч еди ниц ав то транс пор та
и со став ля ет око ло 900 ты сяч), то проб ле ма
за гряз не ния ок ру жа ю щей сре ды вы хлоп -
ны ми га за ми ав то мо би лей ста но вит ся
очень се рь ез ной. По это му в сло жив ших ся
ус ло ви ях без су ще с т вен но го улуч ше ния
эко ло ги че с кой об ста нов ки не воз мож но
обес пе чить без опас ность жиз не де я тель но -
с ти жи те лей Та тар ста на.

Чет вер тое на прав ле ние – это раз ра бот -
ка и ре а ли за ция раз но об раз ных фе де раль -
ных и ре ги о наль ных це ле вых про грамм по
по вы ше нию транс порт ной без опас но с ти
и сни же нию транс порт ных ри с ков. Эти
про грам мы в кон цен т ри ро ван ном ви де
вы ра жа ют суть го су дар ствен ной по ли ти ки
в этом во про се и пред став ля ют со во куп -
ность кон крет ных ме ро при ятий, на прав -

лен ных на сни же ние чис ла до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т вий на до ро -
гах. Ука зан ные про грам мы обя за тель но
долж ны быть под креп ле ны со от вет ству ю -
щи ми фи нан со вы ми, ма те ри аль ны ми
и ка д ро вы ми ре сур са ми. Од ним из та ких
до ку мен тов яв ля ет ся, в ча ст но с ти, Фе де -
раль ная це ле вая про грам ма «По вы ше ние
без опас но с ти до рож но го дви же ния
в 2006–2012 го дах».

Вме с те с тем сле ду ет про дол жать ра бо ту
по раз ра бот ке со от вет ству ю щих це ле вых
про грамм по во про сам без опас но с ти до -
рож но го дви же ния. Эти про грам мы в обя -
за тель ном по ряд ке долж ны со дер жать та -
кие ком по нен ты, как:

1) по ста нов ка проб ле мы с обос но ва ни -
ем всех при чин ее по яв ле ния;

2) оп ре де ле ние це лей и под це лей, при -
зван ных до бить ся ус пеш ной ре а ли за ции
со от вет ству ю щих про грамм;

3) со во куп ность кон крет ных ме ро при -
ятий, обес пе чен ных по всем ста ть ям за трат
ма те ри аль ны ми, тру до вы ми и фи нан со вы -
ми ре сур са ми.

Да же та кой да ле ко не пол ный пе ре чень
со ци аль но
эко но ми че с ких на прав ле ний
го су дар ствен ной по ли ти ки в сфе ре без -
опас но с ти до рож но го дви же ния по ка зы ва -
ет, что ре зер вы сни же ния транс порт ных
ри с ков и трав ма тиз ма на до ро гах в на сто я -
щее вре мя от нюдь не ис чер па ны. Бо лее то -
го, сле ду ет по мнить о том, что лю бой вло -
жен ный рубль в эту сфе ру по мо га ет сэ ко -
но мить ог ром ные сред ства, те ря ю щи е ся
в хо де до рож но
транс порт ных про ис ше с т -
вий, а так же со хра нить мно же с т во че ло ве -
че с ких жиз ней. Все это, без со мне ния, яв -
ля ет ся при о ри тет ной со ци аль ной за да чей,
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сто я щей пе ред ру ко вод ством Ре с пуб ли ки
Та тар стан.

ГОСУДАРСТВЕННЫЕ МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ АВАРИЙНОСТИ
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В Ре с пуб ли ке Та тар стан на про тя же нии
по след них трех лет про ис хо дит пла но мер -
ное сни же ние ос нов ных по ка за те лей ава -
рий но с ти на пас са жир ском транс пор те.
До сти гну то это бла го да ря це ле на п рав лен -
ной про фи лак ти че с кой ра бо те, уси ле нию
над зор ной де я тель но с ти за во ди те ля ми
дан ной ка те го рии транс порт ных средств,
а так же вне дре нию пе ре до вых тех но ло гий
в ор га ни за цию пас са жир ских пе ре во зок,
что в це лом по зво ли ло до бить ся сни же ния
всех по ка за те лей ава рий но с ти на пас са -
жир ском транс пор те. 

Обес пе че ние без опас но с ти пас са жир -
ских пе ре во зок в Ре с пуб ли ке Та тар стан ор -
га ни зо ва но на ос но ва нии дей ству ю щих
нор ма тив но
пра во вых ак тов Рос сий ской
Фе де ра ции и Ре с пуб ли ки Та тар стан. 

Для упо ря до че ния до пу с ка на ры нок
пас са жир ских пе ре во зок ав то транс порт ных
пред при ятий раз лич ных форм соб ствен но -
с ти и ста би ли за ции с ава рий но с тью с дан -
ной ка те го ри ей транс порт ных средств по
ини ци а ти ве уп рав ле ния го су дар ствен ной
ин спек ции без опас но с ти до рож но го дви -
же ния ми ни с тер ства вну т рен них дел по Ре -
с пуб ли ке Та тар стан (УГИБДД МВД по РТ)
при нят За кон Ре с пуб ли ки Та тар стан от 13
но я б ря 2006 го да №70
ЗРТ «Об ор га ни за -
ции пе ре во зок, осу щест в ля е мых ав то мо -
биль ным и го род ским на зем ным элек три -
че с ким транс пор том об ще го поль зо ва ния
на тер ри то рии Ре с пуб ли ки Та тар стан».

По ста нов ле ни ем Ка би не та Ми ни с т ров
Ре с пуб ли ки Та тар стан № 596 от 20 но я б ря

2003 го да при Ми ни с тер стве транс пор та
и до рож но го хо зяй ства РТ на тер ри то рии
ре с пуб ли ки со зда но пред при ятие ГУ «Ди -
рек ция ав то ма ти зи ро ван ной ин фор ма ци -
он но
уп рав ля ю щей си с те мы ме ж му ни ци -
паль но го ав то бус но го со об ще ния» ("АИУС
РТ»), ос нов ная функ ция ко то рой – вне -
дре ние пе ре до вых тех но ло гий в транс порт -
ный ком плекс ре с пуб ли ки. Ус та нов лен ные
на транс порт ных сред ствах при бо ры GPS
на ви га ции по зво ля ют осу щест в лять кон т -
роль за ско ро ст ным ре жи мом, со блю де ни -
ем ре жи ма тру да и от ды ха, от кло не ни ем от
ус та нов лен но го мар ш ру та, опе ра тив но
фик си ро вать и со об щать о фак тах до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т вий (ДТП).
Для этих це лей со зда на ди с пет чер ская
служ ба, ко то рая по зво ля ет в ре жи ме ре аль -
но го вре ме ни от сле жи вать все на ру ше ния
и опе ра тив но свя зы вать ся с во ди те лем, на -
ру ша ю щим пра ви ла до рож но го дви же ния
(ПДД). Кро ме это го, ин фор ма ция о за -
фик си ро ван ных на ру ше ни ях пе ре да ет ся
в го су дар ствен ную ин спек цию без опас но -
с ти до рож но го дви же ния ми ни с тер ства
вну т рен них дел по Ре с пуб ли ке Та тар стан
(ГИБДД МВД по РТ) для при ня тия мер
к зло стным на ру ши те лям. 

В на сто я щее вре мя под кон т ро лем си с -
те мы на хо дит ся бо лее 560 еди ниц пас са -
жир ских транс порт ных средств, а так же
277 школь ных ав то бу сов, экс плу а ти ру ю -
щих ся на тер ри то рии ре с пуб ли ки. По ре -
зуль та там ра бо ты си с те мы вы яв ле но сни -
же ние на ру ше ний ско ро ст но го ре жи ма во -

УДК 656.025.2

ОРГАНИЗАЦИЯ И ОБЕСПЕЧЕНИЕ
БЕЗОПАСНОСТИ ПАССАЖИРСКИХ
ПЕРЕВОЗОК В РЕСПУБЛИКЕ
ТАТАРСТАН

Р.В. РАМАЗАНОВ, 
к.т.н., доцент, начальник отдела

технического надзора и регистрационной
работы Управления ГИБДД по РТ,

Ю.В. ФЕЛЬДЕ, 
зам. начальника управления – начальник

организационно�планового отдела 
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Общее количество Оснащены системой GPS % оснащения

Междугородные автобусы 640 560 87,5

Школьные автобусы 277 277 100
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Годы
Количество ДТП, 

погибших, раненых
+ � в % к АППГ, Доля ДТП по вине ИП от

общего количества ДТП

2004 202–10–273 +29,5; 
44,4; +28,8

2005 245–14–342 +21,3;+40,0; +25,3

2006 239–14–345 
2,4;   0,0;  
 +0,9

2007 160–24–270 
33,1;  + 71,4; 
21,7

2008 152–4–209 
5,0; 
83,3; 
22,6

Количество автобусов
2007

Количество ДТП 
с участием автобусов

2007 год

Количество автобусов
2008

Количество ДТП  
с участием автобусов

2008 год

514 60–41–167 498 23–2–54

ди те ля ми под кон т роль ных транс порт ных
средств на 30% по срав не нию с ана ло гич -
ным пе ри одом про шло го го да, что на пря -
мую от ра жа ет ся на без опас но с ти пас са -
жир ских пе ре во зок и сни же нии ава рий но -
с ти с дан ной ка те го ри ей транс порт ных
средств.

Так, за 12 ме ся цев 2008 го да по ви не во -
ди те лей ав то бу сов на тер ри то рии Ре с пуб -
ли ки Та тар стан про изо шло 152 ДТП
(АППГ 160), что на 5% мень ше ана ло гич -
но го пе ри ода про шло го го да, в ко то рых ра -
не но 209 че ло век (АППГ 270 че ло век, –
22,6% ) и по гиб ло 4  (АППГ 24, – 83,3%).

Си с те ма в ре жи ме ре аль но го вре ме ни
по зво ля ет сво е в ре мен но со об щать о фак -
тах до рож но
транс порт ных про ис ше с т вий
(ДТП) по драз де ле ни ям го су дар ствен ной
ин спек ции без опас но с ти до рож но го дви -
же ния (ГИБДД), опе ра тив но вы зы вать на
ме с та их со вер ше ния ава рий но
спа са тель -
ные служ бы, «Ско рую по мощь», с по мо -
щью го ло со вой свя зи пе ре да вать дан ные
из лю бой точ ки мар ш ру та при воз ник но ве -
нии чрез вы чай ных си ту а ций, а так же про -
из во дить ин фор ма ци он ное обес пе че ние
пас са жи ров.

Ана ло гич ная си с те ма функ ци о ни ру ет
и в го ро де Ка за ни, где спе ци аль но ор га ни -

зо ва но му ни ци паль ное уни тар ное пред -
при ятие (МУП) «Ор га ни за тор пас са жир -
ских пе ре во зок» для ав то ма ти зи ро ван но го
ди с пет чер ско го кон т ро ля и уп рав ле ния
пас са жир ским транс пор том. В це лях осу -
щест в ле ния ди с пет чер ско го уп рав ле ния
и ин стру мен таль но го кон т ро ля ав то бу сов
пред при ятие ис поль зу ет про грам мно
вы -
чис ли тель ный ком плекс АСУ
Т (Ав то ма -
ти зи ро ван ная на ви га ци он ная ди с пет чер -
ская си с те ма уп рав ле ния ав то бу са ми),
для рас че та рас пи са ний – про грам -
мно
вы чис ли тель ный ком плекс «Рас пи са -
ние», для ди с пет чер ско го мо ни то рин га
спе ци аль но го транс пор та жи лищ но
ком -
му наль но го хо зяй ства (ЖКХ) – про грам -
мно
вы чис ли тель ный ком плекс ав то ма ти -
зи ро ван ной на ви га ци он ной си с те мы мо -
ни то рин га и кон т ро ля спец тран спор та.

В на сто я щее вре мя две дей ству ю щие из
еди но го ди с пет чер ско го цен т ра ав то ма ти -
зи ро ван ные ди с пет чер ские си с те мы спут -
ни ко вой на ви га ции об слу жи ва ют 435 еди -
ниц спе ци аль ной тех ни ки и 1176 ав то бу са.
Уда лен ные тер ми на лы ус та нов ле ны в де ся -
ти транс порт ных пред при яти ях, в се ми
рай он ных ад ми ни с т ра ци ях и два – в ис пол -
ни тель ном ко ми те те (Ко ми тет по транс -
пор ту и Ко ми тет по бла го ус т рой ству).

Количество автобусов на междугородних маршрутах и количество дорожно�транспортных
происшествий (ДТП) с их участием на трассе за 2007 и 2008 год

ДТП по вине водителей автобусов за период с 2006 по 2008 год
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Еще од ним на прав ле ни ем де я тель но с ти
в 2008 го ду бы ло по вы ше ние уров ня пас -
сив ной без опас но с ти транс порт ных
средств, ис поль зу е мых для меж ду го род ной
пе ре воз ки пас са жи ров. Про ве ден ным ана -
ли зом ава рий но с ти по ви не пас са жир ских
транс порт ных средств на меж ду го род них
пе ре воз ках по ито гам 2007 го да ус та нов ле -
но, что при чи ной вы со кой тя же с ти по -
след ствий яви лось то, что на этих мар ш ру -
тах ис поль зу ют ся ав то бу сы ма ло го и осо бо
ма ло го клас са, не име ю щих до ста точ но го
уров ня пас сив ной без опас но с ти. 

В фе в ра ле 2008 го да со труд ни ка ми го су -
дар ствен ной ин спек ции без опас но с ти до -
рож но го дви же ния про ве ден мо ни то ринг
меж ду го род ных пас са жир ских пе ре во зок
ав то бу са ми ма ло го и осо бо ма ло го клас са
по тер ри то рии Ре с пуб ли ки Та тар стан.
На мо мент его про ве де ния ус та нов ле но,
что дан ным ви дом пе ре во зок за ни ма лось
по ряд ка 120 ав то бу сов се мей ства мар ки
«Га зель», при над ле жа щих ин ди ви ду аль ным
пред при ни ма те лям как Ре с пуб ли ки Та тар -
стан, так и со сед них ре ги о нов, ко то рые
в за ви си мо с ти от про тя жен но с ти мар ш ру та
осу щест в ля ли от 1 до 4 рей сов в день.

В хо де вы пол не ния над зор ных функ -
ций со труд ни ка ми уп рав ле ния го су дар -
ствен ной ин спек ции без опас но с ти до рож -
но го дви же ния ми ни с тер ства вну т рен них
дел по Ре с пуб ли ке Та тар стан вы яв ле ны
мно го чис лен ные фак ты на ру ше ний транс -
порт ной дис цип ли ны, пра вил до рож но го
дви же ния (ПДД) и ус ло вий ли цен зи ро ва -
ния ин ди ви ду аль ны ми пред при ни ма те ля -
ми, осу щест в ля ю щи ми меж ду го род ние
пас са жир ские пе ре воз ки на тер ри то рии
Ре с пуб ли ки Та тар стан.

По ре зуль та там про ве ден но го мо ни то -
рин га со вме ст но с за ин те ре со ван ны ми ми -
ни с тер ства ми и ве дом ства ми как Ре с пуб -
ли ки Та тар стан, так и со сед них ре ги о нов
бы ло при ня то ре ше ние о за ме не по движ -
но го со ста ва, име ю ще го бо лее вы со кий
уро вень пас сив ной без опас но с ти. Пер во -
на чаль но дан ное ре ше ние встре ти ло ак -
тив ное про ти во дей ствие со сто ро ны ин ди -
ви ду аль ных пред при ни ма те лей, за ни ма ю -
щих ся пе ре воз ка ми пас са жи ров. Од на ко
бла го да ря це ле у с т рем лен ной и на стой чи -
вой разъ яс ни тель ной ра бо те уда лось до -
бить ся вза имо по ни ма ния. 

В на сто я щее вре мя пе ре воз чи ки Ре с -
пуб ли ки Та тар стан на меж ду го род ных пе -
ре воз ках ис поль зу ют ав то бу сы, име ю щие
бо лее вы со кий уро вень пас сив ной без -
опас но с ти. 

Про ве ден ные ме ро при ятия по за ме не
по движ но го со ста ва по зво ли ли до бить ся
сни же ния по ка за те лей ава рий но с ти на
меж ду го род ных пе ре воз ках пас са жи ров
в 2008 го ду по срав не нию с 2007 го дом на
52,3%. 

В свя зи с ин тен сив ным со ци аль но
эко -
но ми че с ким раз ви ти ем го ро да Ка за ни,
зна чи тель ным при ро с том на се ле ния, уве -
ли че ни ем раз ме ров тер ри то рии и транс -
порт но го пар ка, рас ши ре ни ем пло ща ди
жи лых мас си вов ре ше ние проб ле мы без -
опас но с ти до рож но го дви же ния яв ля ет ся
од ной из пер во сте пен ных за дач.

В це лях обес пе че ния без опас но го,
бес пе ре бой но го про ез да го род ско го пас -
са жир ско го транс пор та в г. Ка за ни и для
ли к ви да ции ха о тич ной пар ков ки транс -
пор та в 2008 го ду бы ло за пла ни ро ва но из -
ме не ние ор га ни за ции дви же ния с вы де -

Класс вместимости 
автобусов

Количество
автобусов

2007

Количество ДТП
с участием

автобусов 2007

Количество
автобусов

2008

Количество ДТП  
с участием
автобусов 

за 2008 год

Малая вместимость «Газель» 34 21–11–61 0 10–1–19

Средняя вместимость 174 24–7–41 100 9–1–25

Большая вместимость 306 15–23–65 398 4–0–12

Итого: 514 60–41–167 498 23–2–54
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ле ни ем спе ци аль ных по лос, пред на зна -
чен ных для дви же ния толь ко мар ш рут -
ных транс порт ных средств, дви жу щих ся
по пут но об ще му по то ку транс порт ных
средств. В свя зи с этим по тре бо ва лось
про из ве с ти ус та нов ку до рож ных зна ков
5.14 «По ло са для мар ш рут ных транс порт -
ных средств» и на не сти со от вет ству ю щую
до рож ную раз мет ку.

28 мар та 2008 го да По ста нов ле ни ем ру -
ко во ди те ля ис пол ни тель но го ко ми те та му -
ни ци паль но го об ра зо ва ния г. Ка за ни
№ 1229 при ня то ре ше ние о вы де ле нии

спе ци аль ных по лос для дви же ния мар ш -
рут ных транс порт ных средств на 18 ули цах
го ро да. Лич ный со став го су дар ствен ной
ин спек ции без опас но с ти до рож но го дви -
же ния (ГИБДД) на це лен на вы яв ле ние на -
ру ше ний по по ло сам об ще ствен но го
транс пор та. В на сто я щее вре мя уда лось со -
здать не ко то рый при о ри тет для дви же ния
ав то бу сов на ули цах го ро да. На ули цах
с по ло сой дви же ния для об ще ствен но го
транс пор та мар ш рут ные транс порт ные
сред ства про ез жа ют за то ро вые участ ки за
бо лее ко рот кое вре мя.

12 мес. 2007 12 мес. 2008
+ � % к АППГ

ДТП пог. ран. ДТП пог. ран.

КАЗАНЬ 91 2 114 85 1 101 
6,6% 
50,0% 
11,4%

УДК 656.01

НЕКОТОРЫЕ ОСОБЕННОСТИ  
В ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО
ДВИЖЕНИЯ Г. КАЗАНИ

Ф.М. ДАУТОВ, 
доцент кафедры «Организация 

и безопасность дорожного движения»
Казанского государственного 

архитектурно�строительного
университета, 

В.И. МУСИН, 
начальник информационно�аналитического

отдела ГУ «Дирекция финансирования
научных и образовательных программ

безопасности дорожного движения
Республики Татарстан»

Ми ро вой опыт по ка зы ва ет, что в пе ри од
бур но го ро с та уров ня ав то мо би ли за ции
боль шая часть ав то мо биль но го пар ка кон -
цен т ри ру ет ся в го ро дах. В даль ней шем
уро вень ав то мо би ли за ции рас тет, в ос нов -
ном, за счет на сы ще ния ав то мо би ля ми
сель ской ме ст но с ти. При зна но, что для со -
вре мен ных го ро дов сред ний уро вень 170–
180 ав то мо би лей на 1000 жи те лей, ви ди мо,
яв ля ет ся пре дель ным и обус лов ле но не
толь ко ем ко с тью го род ской тер ри то рии,
но и зна чи тель но боль шей сте пе нью труд -
но с тя ми ис поль зо ва ния ав то мо би лей:
слож но с тя ми со сто ян ка ми у тор го вых, ад -

ми ни с т ра тив ных и куль тур ных ком плек сов
в жи лых рай о нах; вы со кой сте пе нью за -
груз ки улиц, низ кой ско ро с тью дви же ния
в плот ных транс порт ных по то ках.

Со вре мен ный  опыт экс плу а та ции го -
род ских транс порт ных си с тем по ка зы ва ет,
что круп ные го ро да ис пы ты ва ют оп ре де -
лен ную «кри зис ную си ту а цию» в про цес се
ре а ли за ции од ной из глав ней ших сво их
функ ций, свя зан ной с обес пе че ни ем
транс порт ной по движ но с ти на се ле ния.
Од ной из глав ных при чин дан ной проб ле -
мы яв ля ет ся не под го тов лен ность су ще с т -
ву ю щих го род ских пу тей со об ще ния



Вестник НЦ БЖД  № 2, 2009

к обес пе че нию на деж но го функ ци о ни ро -
ва ния транс порт ных се тей в ус ло ви ях рез -
ко го по вы ше ния уров ня ав то мо би ли за -
ции на се ле ния.

Опыт ре ше ния этой проб ле мы в раз -
лич ных стра нах до ста точ но мно го об ра зен
и за ви сит, в ос нов ном, от раз ме ров тер ри -
то рии го ро да и чис лен но с ти его жи те лей,
плот но с ти рас се ле ния, от сте пе ни раз ви -
то с ти транс порт ной ин фра струк ту ры (ис -
поль зу е мые ви ды го род ско го транс пор та,
про пуск ная спо соб ность су ще с т ву ю щей
се ти улиц и до рог), гео гра фи че с ко го по -
ло же ния го ро да, кли ма ти че с ких ус ло вий
ме ст но с ти, ус ло вий раз ви тия  про мыш -
лен но с ти и эко но ми ки и т.п. На уч ные ис -
сле до ва ния, про ве ден ные в раз ных стра -
нах, по ка зы ва ют, что ус пеш ное функ ци о -
ни ро ва ние транс порт ной си с те мы го ро да
воз мож но толь ко при на ли чии оп ти маль -
ной «ар хи тек ту ры» уп рав ле ния транс -
порт ны ми по то ка ми.

Из ве ст но, что су ще с т ву ю щее раз де ле -
ние го род ской си с те мы уп рав ле ния транс -
порт ны ми по то ка ми ха рак те ри зу ет ся трех -
сту пен ча той ие рар хи ей. Пер вый уро вень
в ие рар хии го род ских транс порт ных си с -
тем об ра зо ван от дель ны ми транс порт ны -
ми уз ла ми, т.е. су ще с т ву ет ло каль ная си с -
те ма уп рав ле ния. Вто рой уро вень уп рав ле -
ния пред став ля ет со бой уп рав ле ние на оп -
ре де лен ной тер ри то рии го ро да, т.е. уп рав -
ле ние про из во дит ся вну т ри от но си тель но
за кры тых то по ло ги че с ких ком плек сов. То -
по ло ги че с ким ком плек сом мо жет яв лять ся
ус т рой ство уп рав ле ния транс порт ны ми
по то ка ми в оп ре де лен ном, вы де лен ном
рай о не го ро да, где меж ду ус т рой ства ми уп -
рав ле ния име ют ся вза им ные свя зи.
На тре ть ем уров не уп рав ле ния обыч но бы -
ва ют от дель ные то по ло ги че с кие ком плек -
сы уп рав ле ния, т.е. тре тий уро вень яв ля ет -
ся ин те г ри ро ван ной си с те мой уп рав ле ния
транс порт ны ми по то ка ми в го ро де.

Для при ня тия ре ше ния о вне дре нии си -
с тем уп рав ле ния транс порт ны ми по то ка -
ми в го ро дах не об хо ди мо иметь пред ва ри -
тель ные дан ные об ос нов ных па ра ме т рах
транс порт ных по то ков. Важ ней ши ми па -

ра ме т ра ми  транс порт ных по то ков яв ля ют -
ся ин тен сив ность дви же ния и ско ро ст ной
ре жим. Из ве ст но, что ос таль ные па ра ме т -
ры транс порт но го по то ка (на при мер,
плот ность дви же ния транс порт но го по то -
ка) яв ля ют ся про из вод ны ми от глав ных
па ра ме т ров и мо гут быть по лу че ны в ре -
зуль та те фор му ли за ции.

В сло жив шей ся меж ду на род ной прак -
ти ке в стра нах с вы со ким уров нем ав то мо -
би ли за ции од ни ми из важ ней ших эле мен -
тов в со вер шен ство ва нии уп рав ле ния до -
рож ным дви же ни ем в го ро дах яв ля ют ся
ре гу ляр ные и си с тем ные ис сле до ва ния па -
ра ме т ров транс порт ных и пе ше ход ных по -
то ков. В за ви си мо с ти от це лей и ре ша е мых
за дач по доб ные ис сле до ва ния при ня то
раз де лять на фун да мен таль ные и при клад -
ные. В ря де стран (США, Япо ния, ФРГ)
в 70–80 го ды в круп ных го ро дах (чис ло жи -
те лей 1–2,5 млн.) про во ди лись мно го чис -
лен ные транс порт ные об сле до ва ния для
раз ра бот ки крат ко с роч ных и пер спек тив -
ных ме ро при ятий по пла ни ро ва нию го -
род ско го дви же ния. При этом про ве де ние
фун да мен таль ных ис сле до ва ний (из ме не -
ние ин тен сив но с ти дви же ния, осо бен но с -
ти при бы тия и от прав ле ния транс порт ных
средств в ко неч ных пунк тах мар ш ру тов
дви же ния, ха рак те ри с ти ки пе ше ход но го
дви же ния, ха рак тер ра бо ты ав то мо биль -
ных сто я нок, пси хо ло гия по ве де ния во ди -
те лей и др.) осу щест в ля лось за счет средств
Фе де раль но го бюд же та. При клад ные ис -
сле до ва ния (ло каль ные го род ские и при го -
род ные объ емы дви же ния, мар ш рут ные
и ло каль ные ско ро с ти дви же ния, про дол -
жи тель ность по ез док на ос нов ных на прав -
ле ни ях дви же ния, ве ли чи ны за дер жек
транс пор та на пе ре се че ни ях в од ном уров -
не, ус та нов ле ние «уз ких мест» на УДС,
плот ность транс порт ных по то ков на УДС
и др.) про во ди лись за счет ме ст ных бюд же -
тов. Опыт про ве де ния по доб ных об сле до -
ва ний в США по ка зал, что об щие за тра ты
со став ля ют 500–600 тыс. дол ла ров на один
круп ный го род, при чем на сбор и под го -
тов ку ис ход ных дан ных для раз ра бот ки
пер спек тив ных пла нов по раз ви тию го род -
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ско го дви же ния при хо дит ся 40–50% сто и -
мо с ти всех про ект ных раз ра бо ток.

В ус ло ви ях про ве де ния круп ных гра до -
стро и тель ных пре об ра зо ва ний, ко то рые
про ис хо дят сей час в г. Ка за ни, из ме ня ют ся
и ус ло вия функ ци о ни ро ва ния всей транс -
порт ной си с те мы, вклю чая и ав то мо биль -
ный транс порт.

Ка фе д ра «Ор га ни за ция и без опас ность
до рож но го дви же ния» КГАСУ в те че ние
ря да лет за ни ма ет ся во про са ми из уче ния
па ра ме т ров транс порт ных по то ков на
улич но
до рож ной се ти (УДС) г. Ка за ни. 

При ве дем не ко то рые осо бен но с ти в ор -
га ни за ции до рож но го дви же ния и ре зуль -
та ты, по лу чен ные в хо де 1 эта па ис сле до ва -
ний в юго
за пад ной ча с ти Со вет ско го рай -
о на г. Ка за ни.

До рож ная сеть, осо бен но в дав но су ще -
с т ву ю щих го ро дах, име ет слож ную и не ре -
гу ли ру е мую струк ту ру, слож ным и не ре гу -
ли ру е мым яв ля ет ся и транс порт ный по ток,
дви жу щий ся в этих се тях. Су ще с т вен ное
по вы ше ние эф фек тив но с ти ис поль зо ва -
ния до рож ных се тей и без опас но с ти дви -
же ния ав то мо би лей, до сти га е мое бла го да -
ря при ме не нию но вых си с тем уп рав ле ния
до рож ным дви же ни ем, мо жет при влечь
к до ро гам но вых поль зо ва те лей, что вновь
при ве дет к пе ре на сы ще нию до рог транс -
порт ны ми сред ства ми.

В этом слу чае нам не удаст ся из бе жать
воз ник но ве ния за то ров, до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т вий, улич ных шу мов
и за гряз не ния ок ру жа ю щей сре ды да же
с по мо щью на ибо лее со вер шен ной стра те -
гии уп рав ле ния до тех пор, по ка мы на хо -
дим ся в за ви си мо с ти от по ве де ния во ди те -
лей ча ст ных ав то мо би лей, ко то рые со став -
ля ют по дав ля ю щее боль шин ство в со ста ве
транс порт но го по то ка в го ро дах (80–90%).

Од ной из важ ней ших функ ций си с те мы
уп рав ле ния до рож ным дви же ни ем яв ля ет -
ся пред от вра ще ние транс порт ных за то ров
без от но си тель но к ис поль зо ва нию кри те -
рия, будь то удоб ство и вре мя во ди те ля, за -
гряз не ние ок ру жа ю щей сре ды или за тра ты
энер гии. Од на ко су ще с т во ва ние верх не го
пре де ла про пуск ной спо соб но с ти до рог

яв ля ет ся ре аль но с тью, с ко то рой не об хо -
ди мо счи тать ся. Ес ли транс порт ный спрос
пре вы ша ет про пуск ную спо соб ность се ти,
за то ры по яв ля ют ся не из беж но и не за ви си -
мо от то го, на сколь ко со вер шен на на ша
си с те ма уп рав ле ния дви же ни ем. 

По ме ре сво е го ро с та за тор не толь ко
ос та нав ли ва ет дви же ние пер во на чаль но
во вле чен ных в не го транс порт ных по то -
ков, но и вли я ет на по то ки на дру гих ули -
цах. В круп ных го ро дах, ес ли по яв ля ет ся
за тор на од ной из улиц, он за тра ги ва ет по -
то ки и да лее ча с то рас про стра ня ет ся по
боль шим пло ща дям го ро да (по доб но льду,
кон ден си ру ю ще му ся во круг ча с ти цы пы ли
в ат мо сфе ре). Ес ли об ра зо вал ся круп но -
мас штаб ный за тор, то он бу дет рас са сы -
вать ся весь ма мед лен но, по сколь ку про -
пуск ная спо соб ность се ти им же и ог ра ни -
че на, и ча с то слу ча ет ся, что вся сеть ока зы -
ва ет ся «за пер той» на не сколь ко ча сов. По -
это му за да чей уп рав ле ния яв ля ет ся пред -
уп реж де ние не толь ко воз ник но ве ния,
но и рас про стра не ния за то ров.

Улич но
до рож ная сеть се ве ро
во с точ -
ной ча с ти Со вет ско го рай о на г. Ка за ни на -
хо дит ся в от но си тель но бла го по луч ном со -
сто я нии по срав не нию с дру ги ми рай о на -
ми го ро да. Здесь име ют ся 4 транс порт ные
раз вяз ки в раз ных уров нях, что со став ля ет
50%, или по ло ви ну всех транс порт ных раз -
вя зок в го ро де Ка за ни. Од на ко бы с т рый
рост уров ня ав то мо би ли за ции в пер спек -
ти ве мо жет ос лож нить транс порт ную си ту -
а цию на дру гих участ ках се ти.

Ана лиз по ка зы ва ет, что ин тен сив ность
дви же ния за по след ние 6 лет зна чи тель но
воз рос ла на ули цах П. Лу мум бы (125%), Си -
бир ский тракт (от 16 до 80% на от дель ных
пе ре го нах),  2
я Азин ская (36%), Н. Ер шо ва
(33%), Ар бу зо ва (от 12 до 27%), Ко с мо на -
втов (22%), Губ ки на (14%). В сред нем,
на ука зан ных ули цах, ко то рые пред став ля -
ют со бой ос нов ной «кар кас» улич но
до -
рож ной се ти, се ве ро
во с точ ной ча с ти Со -
вет ско го рай о на г. Ка за ни, на блю да ет ся
уве ли че ние ин тен сив но с ти дви же ния око ло
41%, т.е., в сред нем, при мер но 7% еже год -
но. Учи ты вая рез кий рост чис ла ав то мо би -
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лей ин ди ви ду аль ных вла дель цев (око ло 60
000 за по след ние 2 го да) и ис чер па ние
про пуск ной спо соб но с ти ста рой улич -
но
до рож ной се ти в пер спек ти ве сле ду ет
ожи дать ухуд ше ния до рож но
транс порт -
ной си ту а ции.

Ана лиз рас пре де ле ния ин тен сив но с ти
дви же ния в су точ ном цик ле по ка зы ва ет,
что пи ко вые на груз ки на УДС на боль -
шин стве об сле ду е мых улиц при хо дят ся
на ут рен ние (8–9) и ве чер ние (17–18) ча -
сы. Это ули цы Губ ки на, Си бир ский тракт,
Ко с мо на втов, Н. Ер шо ва. Ис клю че ния
со став ля ют ули цы Жур на ли с тов и Ха ли -
то ва, на ко то рых име ет ся один яр ко вы -
ра жен ный «пик», при хо дя щий ся на пе ри -
од с 12 до 13 час.

На ибо лее на гру жен ны ми пе ре крест ка -
ми, с точ ки зре ния пе ше ход но го дви же ния,
в се ве ро
во с точ ной ча с ти Со вет ско го рай о -
на г. Ка за ни яв ля ют ся  Си бир ский тракт–
Пи о нер ская (7267 пеш/час), Си бир ский
тракт–Ха ли то ва (4144 пеш/час), Пи о нер -
ская–Кир пич ни ко ва (2258 пеш/час),
Н. Ер шо ва–Но ва то ров (1498 пеш/час),
Ми ра–Пар ко вая (1690 пеш/час), Со вет -
ская пло щадь (1418 пеш/час).

Рас пре де ле ние пас са жи ро по то ка на
го род ских ули цах и до ро гах ха рак те ри зу ет
не толь ко сте пень об слу жи ва ния от дель -
ных го род ских тер ри то рий в удов лет во ре -
нии ежед нев ной по треб но с ти на се ле ния
в тру до вых, де ло вых и куль тур но
бы то вых
пе ре дви же ни ях, но и вли я ет как на струк -
ту ру транс порт ных по то ков на улич но
до -
рож ной се ти в го ро де, так и на вы бор оп -
ре де лен ных ме ро при ятий по ор га ни за ции
до рож но го дви же ния, ре гу ли ру ю щих об -
щий ре жим дви же ния транс порт ных по -
то ков на УДС. 

С 1.07.07 го да в Ка за ни вве де на в дей -
ствие но вая мар ш рут ная схе ма ор га ни за -
ции дви же ния пас са жир ско го транс пор та.
Она ока за ла до ста точ но се рь ез ное вли я ние
на пе ре рас пре де ле ние пас са жи ро по то ков
на УДС г. Ка за ни.

На ав то мо биль ном транс пор те, в свя зи
с рез ким уве ли че ни ем тем пов ав то мо би ли -
за ции, на се год няш ний день вста ет за да ча

мак си маль ной кон цен т ра ции уси лий по
обес пе че нию без опас но с ти до рож но го
дви же ния, по сколь ку ава рий ность на до -
ро гах по сто ян но уве ли чи ва ет ся.

В Со вет ском рай о не г. Ка за ни был про -
ве ден ана лиз уров ня ава рий но с ти  за 2001–
2006 го ды.

Ана лиз ста ти с ти ки до рож но
транс -
порт ных про ис ше с т вий по аб со лют ным
по ка за те лям го во рит о не бла го по луч ной,
с точ ки зре ния без опас но с ти дви же ния,
си ту а ции в Со вет ском рай о не г. Ка за ни.
В ча ст но с ти, ана лиз ДТП за по след ние
6 лет (2001–2006 гг.) по ка зы ва ет, что об -
щий при рост ДТП в срав не нии с 2001 го -
дом со ста вил 130%, т.е. еже год ный при рост
ко ли че с т ва ДТП –  21,7%. По ви дам ДТП
пре об ла да ет на езд на пе ше хо дов – 63,9%,
столк но ве ние транс порт ных средств –
26,1%, на езд на пре пят ствие – 4,6%, оп ро -
ки ды ва ние транс порт ных средств – 1,5%.

На до лю зим них ме ся цев при хо дит ся
23,1% от все го ко ли че с т ва ДТП, на ве сен -
ние ме ся цы – 20,4%, на лет ние 0 26,1%,
осен ние – 30,45.

На иболь шее ко ли че с т во ДТП при хо дит -
ся на вре мя от 18 до 20 ча сов – 14, 3%, от 16
до 18 ча сов – 13,9%, от 14 до 16 ча сов –
11,3%,  от 12 до14 ча сов – 10,1%. Это го во -
рит о том, что 70,9% всех ДТП при хо дит ся
на вто рую по ло ви ну дня. В тем ное вре мя
су ток про ис хо дит 14,7% ДТП.

Был про ве ден ана лиз рас пре де ле ния
до рож но
транс порт ных про ис ше с т вий на
улич но
до рож ной се ти Со вет ско го рай о на
г. Ка за ни за по след ний пе ри од, ко то рый
по ка зал, что на каж дое до рож но
транс -
порт ное про ис ше с т вие с по стра дав ши ми
уча ст ни ка ми до рож но го дви же ния при хо -
дит ся око ло 12 ДТП без по стра дав ших (не -
от чет ные про ис ше с т вия).

Про ве ден ные ис сле до ва ния ин тен сив -
но с ти дви же ния по зво ли ли оп ре де лить
ми ни маль ные тре бу е мые об щие мо ду ли
уп ру го с ти кон струк ций до рож ных одежд.

Сле ду ет от ме тить, что на ибо лее бла го -
при ят ным в от но ше нии проч но с ти до рож -
ных одежд в се ве ро
во с точ ной ча с ти Со -
вет ско го рай о на г. Ка за ни яв ля ют ся ули цы
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2
я Азин ская, Ми ра и Н. Ер шо ва. На этих
ули цах не дав но был про ве ден ка пи таль -
ный ре монт, в ко то рый бы ли вклю че ны
и не ко то рые ре кон струк тив ные ме ро при -
ятия.

По ре зуль та там 1 эта па ис сле до ва ния
транс порт ных по то ков в се ве ро
во с точ ной
ча с ти Со вет ско го рай о на г. Ка за ни сде ла -
ны сле ду ю щие пред ва ри тель ные вы во ды:

– ус та нов лен сред не се те вой при рост
ин тен сив но с ти дви же ния в се ве -
ро
во с точ ной ча с ти Со вет ско го рай о -
на, ко то рый со став ля ет 7% еже год но,
хо тя на ря де улиц эта ве ли чи на до сти -
га ет 10–21% (Си бир ский тракт, ул.
П. Лу мум бы);

– в на сто я щее вре мя ряд пе ре крест ков
ис пы ты ва ет се рь ез ные за труд не ния
в про пу с ке транс порт ных по то ков
в те че ние ра бо че го дня. К та ким пе -
ре крест кам от но сят ся пе ре се че ния
улиц П. Лу мум бы
Гвар дей -
ской
Н. Ер шо ва и Ко с мо на -
втов
П. Лу мум бы, транс порт ные по -
те ри на ко то рых со став ля ют со от вет -
ствен но око ло 202 млн. и 146 млн.
руб лей еже год но; 

– круп ные транс порт ные по те ри де ла -
ют не об хо ди мым уве ли че ние про -
пуск ной спо соб но с ти на этих пе ре -
крест ках. Преж де все го, сле ду ет пред -
ус мо т реть воз мож ность стро и тель ст -
ва транс порт ной раз вяз ки на пе ре се -
че ни ях улиц Н. Ер шо ва
Гвар дей -
ская
П. Лу мум бы. Сле ду ет пред ус мо -
т реть так же воз мож ность стро и тель -
ст ва до пол ни тель ных по лос на подъ -
ез де к пе ре крест ку;  

– для уве ли че ния про пуск ной спо соб -
но с ти транс порт ной раз вяз ки на пе -

ре се че ний улиц Ар бу зо ва
Си бир ский
тракт со сто ро ны подъ ез да с ул. Яма -
ше ва в сто ро ну Со вет ской пло ща ди
сле ду ет уве ли чить на од ну по ло су ши -
ри ну пра во по во рот но го съез да; 

– по лу чен ные дан ные о рас пре де ле нии
ин тен сив но с ти дви же ния в су точ ном
цик ле по зво ля ют про ве с ти пе ре рас -
чет све то фор ных цик лов на пе ре -
крест ках. Кро ме это го, по лу че ны ко -
эф фи ци ен ты при ве де ния ча со вой
ин тен сив но с ти дви же ния к ча су
«мак си мум» и ко эф фи ци ен ты про ве -
де ния ча со вой ин тен сив но с ти к су -
точ ной. При вы пол не нии 2
го эта па
эти ко эф фи ци ен ты бу дут уточ нять ся;

– по сколь ку око ло 65–80% всех ДТП
в го ро дах (в се ве ро
во с точ ной ча с ти
Со вет ско го рай о на г. Ка за ни –
63,9%) про ис хо дит с на ез да ми на
пе ше хо дов, не об хо ди мо при ня тие
мер по улуч ше нию ус ло вий пе ше -
ход но го дви же ния. В ча ст но с ти,
сле ду ет пред ус мо т реть воз мож ность
про ек ти ро ва ния под зем но го пе ше -
ход но го пе ре хо да на пе ре се че нии
улиц Си бир ский тракт
Пи о нер -
ская. На пе ре се че нии улиц Си бир -
ский тракт–Ха ли то ва сле ду ет пред -
ус мо т реть воз мож ность обес пе че -
ния без опас но го пе ре хо да пас са жи -
ров с же лез но до рож ной плат фор мы
на ме с та ос та но вок об ще ствен но го
пас са жир ско го транс пор та;

– сле ду ет улуч шить экс плу а та ци он ные
по ка за те ли на под зем ном  пе ше ход -
ном пе ре хо де на ул. Ар бу зо ва (ос ве -
ще ние, ре монт ле ст нич ных схо дов,
ус т рой ство раз лич ных ки о с ков для
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улуч ше ния пла ни ро воч ных по ка за те -
лей под зем но го про стран ства) и др.

ГОСУДАРСТВЕННЫЕ МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ АВАРИЙНОСТИ
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На про тя же нии не од но го де ся ти ле тия
не ком мер че с кие объ еди не ния (ас со ци а -
ции, парт нер ства, со юзы и т.д.) иг ра ют
важ ную роль в по вы ше нии эф фек тив но с -
ти, ко ор ди на ции де я тель но с ти и обес пе че -
нии за щи ты прав и за кон ных ин те ре сов
сво их чле нов, а так же эф фек тив но пред -
став ля ют их в го су дар ствен ных и иных ор -
га нах и ор га ни за ци ях.

Бес спор но, что воз мож но с ти го су дар -
ствен но го ре гу ли ро ва ния до ста точ но се рь -
ез ны и ос та ют ся са мым эф фек тив ным ин -
стру мен том в ре а ли за ции вся ко го ро да
про грамм в раз лич ных сфе рах де я тель но с -
ти, в том чис ле и в об ла с ти без опас но с ти
до рож но го дви же ния и транс порт но го об -
ра зо ва ния.

Ана ли зи руя сло жив шу ю ся си с те му под -
го тов ки во ди те лей транс порт ных средств,
мож но с уве рен но с тью ска зать, что ры нок
об ра зо ва тель ных ус луг по под го тов ке во -
ди те лей впол не сфор ми ро вал ся, но во прос
ка че с т ва под го тов ки во ди те лей ос та ет ся
от кры тым. На не до ста точ но ка че с т вен ный

уро вень под го тов ки во ди те лей, не со вер -
шен ство си с те мы кон т ро ля про цес са обу -
че ния ука зы ва ет ста ти с ти ка до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т вий с уча с ти -
ем во ди те лей в пер вые три го да пос ле по -
лу че ния прав.

Со вре мен ные ис сле до ва те ли ка че с т ва
об ра зо ва тель ных ус луг ав то школ (в ча ст -
но с ти, И. Усоль це ва) вы де ля ют сле ду ю щие
проб ле мы и не до стат ки:

– низ кий пре стиж про фес сии пре по да -
ва те ля (ин струк то ра) ав то шко лы;

– нет учеб но го за ве де ния, ко то рое це -
ле на п рав лен но го то ви ло бы ка д ры
для пре по да ва тель ской де я тель но с ти
в ав то шко лах;

– от сут ствие ба зо вой пе да го ги че с кой
и пси хо ло ги че с кой под го тов ки в об -
ла с ти обу че ния при во дит к то му, что
да же мо ти ви ро ван ный пре по да ва тель
или ин струк тор тра тит мно го вре ме -
ни на то, что бы вы ра бо тать ин ди ви -
ду аль ный стиль пре по да ва ния, ко то -
рый от ли чал ся бы до ступ но с тью из -

ÑÑÎÎÂÂÅÅÐÐØØÅÅÍÍÑÑÒÒÂÂÎÎÂÂÀÀÍÍÈÈÅÅ  ÑÑÈÈÑÑÒÒÅÅÌÌÛÛ  ÏÏÎÎÄÄÃÃÎÎÒÒÎÎÂÂÊÊÈÈ
ÂÂÎÎÄÄÈÈÒÒÅÅËËÅÅÉÉ  ÂÂ  ÐÐÅÅÑÑÏÏÓÓÁÁËËÈÈÊÊÅÅ  ÒÒÀÀÒÒÀÀÐÐÑÑÒÒÀÀÍÍ

УДК 334.78/ 37.078

РОЛЬ ПРОФЕССИОНАЛЬНЫХ
НЕКОММЕРЧЕСКИХ ОРГАНИЗАЦИЙ 
В ПОВЫШЕНИИ КАЧЕСТВА
ПОДГОТОВКИ ВОДИТЕЛЕЙ 
(НА ПРИМЕРЕ НЕКОММЕРЧЕСКОГО
ПАРТНЕРСТВА «ФЕДЕРАЦИЯ
АВТОШКОЛ РТ»)

А.Р. АБДУЛЬЗЯНОВ, 
председатель Некоммерческого

партнерства «Федерация автошкол РТ»

Ан но та ция
В ста тье ана ли зи ру ют ся ос нов ные проб ле мы и не до стат ки сло жив шей ся си с те мы

под го тов ки во ди те лей транс порт ных средств. Рас сма т ри ва ет ся ак ту аль ность проб ле мы
не об хо ди мо с ти объ еди не ния ав то школ в ви де не ком мер че с ко го парт нер ства. Опи сы ва -
ют ся за да чи, воз ла га е мые на Не ком мер че с кое парт нер ство «Фе де ра ция ав то школ Ре с -
пуб ли ки Та тар стан» и рас сма т ри ва ют ся пу ти их ре ше ния. 

Клю че вые сло ва: не ком мер че с кая ор га ни за ция, не ком мер че с кое парт нер ство, объ -
еди не ния, ана лиз, ав то шко лы, си с те ма под го тов ки во ди те лей транс порт ных средств, ка -
че с т во под го тов ки во ди те лей, кри те рии эф фек тив но с ти обу че ния.
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ло же ния, вклю чал бы эле мен ты мо -
ти ви ро ва ния и сти му ли ро ва ния обу -
ча ю щих ся, учи ты вал бы их ин ди ви -
ду аль ные осо бен но с ти (пол, воз раст,
уро вень под го тов ки и т.д.);

– пло хо раз ра ба ты ва ют ся но вые Про -
грам мы под го тов ки и пе ре под го тов -
ки пре по да ва те лей и ин струк то ров
ав то школ;

– нет чет ких кри те ри ев эф фек тив но с ти
обу че ния в ав то шко лах.

Кро ме то го, всту пив шие в си лу с 1 ию -
ля 2009 г. Тре бо ва ния к об ра зо ва тель ным
уч реж де ни ям и ор га ни за ци ям, осу щест в -
ля ю щим под го тов ку и пе ре под го тов ку во -
ди те лей транс порт ных средств раз лич ных
ка те го рий, без ус лов но на прав ле ны на по -
вы ше ние уров ня ка че с т ва под го тов ки во -
ди те лей транс порт ных средств, од на ко
вы пол не ние их пред став ля ет од ну из се рь -
ез ных проб лем. Вы пол нить эти тре бо ва -
ния в пол ном объ еме се год ня мо гут еди -
нич ные ав то шко лы. Раз бе рем эту си ту а -
цию по дроб нее. 

Каж дая ав то шко ла долж на иметь в на -
ли чии соб ствен ный ав то дром. Еди нич но -
му об ра зо ва тель но му уч реж де нию прак ти -
че с ки не воз мож но при об ре с ти или по -
стро ить ав то дром. Оце нить те проб ле мы,
ко то рые мо гут воз ник нуть у ав то шко лы
в свя зи с не об хо ди мо с тью иметь та кой ав -
то дром, не труд но. По ми мо пла ты за арен -
ду или при об ре те ние пло щад ки под ав то -
дром при дет ся об за ве с тись обо ру до ва ни -
ем, ко то рое бу дет ими ти ро вать ре аль но су -
ще с т ву ю щие до рож ные ус ло вия, как то
све то фо ры, же лез но до рож ные пе ре ез ды,
слож ные по во ро ты и т.п. 

Бо лее то го, те перь каж дый учеб ный ав -
то мо биль не об хо ди мо обо ру до вать си с те -
мой ви део на блю де ния, за да ча ко то рой бу -
дет за клю чать ся в том, что бы све с ти на нет
да же ми ни маль ную воз мож ность кор руп -
ции ав то ин струк то ров и пре по да ва те лей
шко лы. Они бу дут фик си ро вать весь про -
цесс обу че ния кур сан тов ав то шко лы,
а так же фик си ро вать про це ду ру эк за ме на.
Сто и мость обо ру до ва ния – око ло 100 000
руб лей, кро ме то го, ес ли ав то мо биль при -

об ре тен в кре дит, про клад ка ка бе лей свя зи
вну т ри при бор ной па не ли вле чет за со бой
ав то ма ти че с кую по те рю га ран тии, стра -
хов ки и, как след ствие, рас тор же ние кре -
дит но го до го во ра с бан ком.

При этом в про цес се под го тов ки во ди -
те лей долж ны учи ты вать ся пси хо фи зи о ло -
ги че с кие ка че с т ва че ло ве ка. Каж дая ав то -
шко ла, со глас но но вым тре бо ва ни ям,
долж на бу дет иметь у се бя спе ци аль ный
про грам мный ком плекс, ко то рый мог бы
по мочь пре по да ва те лям и ин струк то рам
объ ек тив но оце ни вать уро вень сфор ми ро -
ван но с ти раз лич ных не об хо ди мых во ди те -
лю уме ний и на вы ков и со от вет ствен но,
ин ди ви ду а ли зи ро вать про цесс обу че ния. 

Кро ме то го, сей час при ли цен зи ро ва -
нии школ очень жест ко под хо дят к тре бо -
ва ни ям учеб ной ба зы. Не об хо ди мо на ли -
чие обо ру до ва ния для клас сов: ма ке тов де -
та лей из уча е мых мо де лей ав то мо би лей
в раз ре зе, стен дов, пла ка тов и пр. Все это
на прав ле но на то, что бы ус лу ги по обу че -
нию ока зы ва лись в бо лее ци ви ли зо ван ных
ус ло ви ях, чем это за ча с тую про ис хо дит. 

Все вы ше пе ре чис лен ное тре бу ет от ав -
то школ до пол ни тель ных фи нан со вых вло -
же ний и, по мне нию боль шин ства ав то -
школ, яв ля ет ся ос нов ной проб ле мой в це -
лом ее функ ци о ни ро ва ния.

Ана лиз де я тель но с ти су ще с т ву ю щих
не ком мер че с ких ор га ни за ций, ко то рые
объ еди ня ют ав то шко лы (об ще ствен ная
ор га ни за ция, не ком мер че с кое парт нер -
ство, ас со ци а ция, со юз и т.д.), по зво ля ет
с уве рен но с тью кон ста ти ро вать тот факт,
что не ком мер че с кая ор га ни за ция в фор ме
не ком мер че с ко го парт нер ства на ибо лее
при ем ле ма с точ ки зре ния объ еди не ния
ор га ни за ций раз лич ных форм соб ствен но -
с ти и уча с тия в уп рав ле нии де ла ми не ком -
мер че с ко го парт нер ства.

К на ибо лее ча с тым за да чам, ко то рые
ста вят пе ред со бой по доб ные объ еди не -
ния, от но сят ся:

– обес пе че ние без опас но с ти до рож но -
го дви же ния пу тем вне дре ния про -
грес сив ных форм и ме то дов обу че ния
уча ст ни ков до рож но го дви же ния;
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– пред став ле ние и за щи та ин те ре сов
сво их чле нов;

– со дей ствие чле нам в ор га ни за ции
учеб но го про цес са в обес пе че нии
нор ма тив ной до ку мен та ци ей и сред -
ства ми обу че ния;

– ин фор ма ци он ное обес пе че ние чле -
нов в об ла с ти учеб но
ме то ди че с ких
нов шеств и пе ре до во го опы та;

– вне се ние пред ло же ний по со вер шен -
ство ва нию пра во вых ос нов де я тель -
но с ти ре ги о наль ных ор га нов вла с ти
в об ла с ти обес пе че ния без опас но с ти
до рож но го дви же ния, ис клю че ние
про бе лов и про ти во ре чий в рег ла мен -
та ции об ще ствен ных от но ше ний
в ука зан ной сфе ре;

– ор га ни за ция про ве де ния се ми на ров,
лек то ри ев по без опас но с ти до рож но -
го дви же ния, кон кур сов про фес си о -
наль но го ма с тер ства сре ди ра бот ни -
ков учеб ных за ве де ний и др.

С це лью обос но ва ния не об хо ди мо с ти
со зда ния в Ре с пуб ли ке Та тар стан про фес -
си о наль но го не ком мер че с ко го объ еди не -
ния ав то школ бы ла про ве де на сле ду ю щая
ис сле до ва тель ская ра бо та:

– из уче ны проб ле мы раз ви тия ав то -
школ РТ;

– про ана ли зи ро ва но ди дак ти че с кое
и ме то ди че с кое обес пе че ние об ра зо -
ва тель но го про цес са, ре а ли зу е мо го
в ав то шко лах РТ;

– про ана ли зи ро ва но со сто я ние тех ни -
че с ких средств и на гляд ных по со -
бий, ис поль зу е мых в ав то шко лах г.
Ка за ни;

– из учен опыт ра бо ты ре ги о наль ных
объ еди не ний ав то школ Рос сий ской
Фе де ра ции и их роль в по вы ше нии
ка че с т ва под го тов ки во ди те лей.

Ана лиз про ве ден ных ис сле до ва ний по -
ка зал, что объ еди не ние ав то школ ре с пуб -
ли ки в Не ком мер че с кое парт нер ство «Фе -
де ра ция ав то школ Ре с пуб ли ки Та тар стан»
по зво лит на ибо лее про фес си о наль но ре -
шать во про сы вне дре ния про грес сив ных
форм и ме то дов обу че ния, со блю де ния ав -
то шко ла ми тре бо ва ний к об ра зо ва тель ным

уч реж де ни ям и ор га ни за ци ям, осу щест в -
ля ю щим под го тов ку и пе ре под го тов ку во -
ди те лей транс порт ных средств раз лич ных
ка те го рий, что не ос по ри мо при ве дет к по -
вы ше нию ка че с т ва под го тов ки во ди те лей
и вы ра бот ке оп ти маль но го функ ци о ни ро -
ва ния об ра зо ва тель ных ус луг в об ла с ти
под го тов ки во ди те лей.

На при ме ре со здан но го Не ком мер че с -
ко го парт нер ства «Фе де ра ция ав то школ
РТ» пред ла га ем рас смо т реть пу ти ре ше ния
и ре а ли за ции ря да ос нов ных за дач, воз ла -
га е мых на Фе де ра цию.

Пер вой та кой за да чей яв ля ет ся: пред -
став ле ние, под держ ка и за щи та ин те ре сов
чле нов Фе де ра ции. 

Ры нок об ра зо ва тель ных ус луг по под го -
тов ке во ди те лей транс порт ных средств
в на шей ре с пуб ли ке впол не сфор ми ро вал -
ся, од на ко ос та ет ся ак ту аль ной проб ле ма
объ еди не ния всех учеб ных ор га ни за ций
для от ста и ва ния сво их ин те ре сов в ор га нах
го су дар ствен ной и ис пол ни тель ной вла с -
ти, осу щест в ле ния сво ей де я тель но с ти
в рам ках вза им ных обя за тельств. Все ав то -
шко лы ре с пуб ли ки по при над леж но с ти
к ка ким
ли бо объ еди не ни ям мож но раз де -
лить на три боль шие груп пы:

– ав то шко лы, вхо дя щие в ОО РОСТО;
– ав то шко лы, вхо дя щие в ВОА;
– ав то шко лы, не вхо дя щие ни в ка кие

объ еди не ния.
К со жа ле нию, член ство ав то школ

в ука зан ных объ еди не ни ях не да ет им воз -
мож но с ти пред став ле ния сво их ин те ре сов
и ре ше ния воз ни ка ю щих проб лем в ре с -
пуб ли кан ских ор га нах ис пол ни тель ной
вла с ти и, как пра ви ло, яв ля ет ся фор маль -
ным. Без не по сред ствен но го уча с тия про -
фес си о наль но го объ еди не ния ав то школ
ре с пуб ли ки в нор мо твор че с кой ра бо те,
ини ци и ро ва ния сво их пред ло же ний в за -
ко но да тель ных ор га нах ре с пуб ли кан ско го
и фе де раль но го уров ня ка ких
ли бо се рь ез -
ных из ме не ний в си с те ме под го тов ки во -
ди те лей не про изой дет.

Для ре ше ния по став лен ной за да чи Фе -
де ра ция, яв ля ясь не за ви си мой об ще ствен -
ной ор га ни за ци ей и имея боль шой по тен -
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ци ал, смо жет ак тив но вза имо дей ство вать
с упол но мо чен ны ми го су дар ствен ны ми
ор га на ми Ре с пуб ли ки Та тар стан и Рос сий -
ской Фе де ра ции (Ми ни с тер ством об ра зо -
ва ния и на уки, Ми ни с тер ством транс пор -
та и свя зи, Де пар та мен том обес пе че ния
БДД и др.) и раз лич ны ми об ще ствен ны ми
ор га ни за ци я ми. Воз мож но, что со вре ме -
нем на НП «Фе де ра ция ав то школ РТ» бу -
дет воз ло же на часть функ ций дей ству ю -
щих ре с пуб ли кан ских ор га нов ис пол ни -
тель ной вла с ти.

Вто рая ос нов ная за да ча – со дей ствие
чле нам Фе де ра ции в ор га ни за ции учеб но го
про цес са, в обес пе че нии нор ма тив ной до ку -
мен та ци ей и сред ства ми обу че ния.

Ре зуль та ты про ве ден ных ис сле до ва ний
по ка за ли, что за ча с тую ав то шко лы ра бо та -
ют с на ру ше ни я ми: от сут ству ет учет по се -
ще ния за ня тий кур сан та ми, не в пол ном
объ еме вы пол ня ют ся про грам мы обу че -
ния, ко то рые не ред ко со став ле ны не про -
фес си о наль но, не все клас сы уком плек то -
ва ны не об хо ди мой для обу че ния ли те ра ту -
рой, пла ка та ми, стен да ми и т.п.

Ут вер жден ные и вве ден ные в дей ствие
но вые стан дар ты предъ яв ля ют к об ра зо -
ва тель ным уч реж де ни ям и ор га ни за ци ям,
осу щест в ля ю щим под го тов ку и пе ре под -
го тов ку во ди те лей транс порт ных средств
раз лич ных ка те го рий, бо лее жест кие тре -
бо ва ния к их учеб но
ма те ри аль ной ба зе,
а имен но:

– на ли чию учеб но
про грам мной и ме -
то ди че с кой до ку мен та ции;

– ос на щен но с ти учеб ным обо ру до ва -
ни ем, учеб но
на гляд ны ми по со би я -
ми, учеб ной ли те ра ту рой; 

– на ли чию ин фор ма ци он ных ма те ри а -
лов;

– тех ни че с кой ос на щен но с ти об ра зо -
ва тель ных уч реж де ний (обя за тель но
на ли чие ТСО, АПК, тре на же ров пер -
во на чаль но го обу че ния на вы кам
вож де ния, учеб ных транс порт ных
средств, за кры тых пло ща док для
пер во на чаль но го обу че ния вож де -
нию (ав то дро мы, в том числе ав то ма -
ти зи ро ван ные);

Так же вве де ны в дей ствие и но вые тре -
бо ва ния к ква ли фи ка ции пе да го ги че с ких
ка д ров. 

Вве де ние но вых тре бо ва ний при ве ло
к не ко е му дис ба лан су меж ду те ми шко ла -
ми, ко то рые име ют ли цен зии, и те ми, у ко -
го они за кон чи лись. Не рав ные ус ло вия
функ ци о ни ро ва ния ав то школ при во дят к
«не рвоз но му» со сто я нию на рын ке ока за -
ния об ра зо ва тель ных ус луг для бу ду щих
во ди те лей, что от ра жа ет ся и на це но о б ра -
зо ва нии и ка че с т ве под го тов ки. 

Фе де ра ция ав то школ РТ, опи ра ясь на
свою тех ни че с кую и ма те ри аль ную ба зу,
в со сто я нии пред ло жить ре ше ние дан ной
за да чи и го то ва по мочь ав то шко лам ор га -
ни зо вать:

– про хож де ние те с ти ро ва ния пси хо фи -
зи о ло ги че с ких ка честв кур сан та ми на
АПК;

– ис поль зо ва ние ав то дро ма, пол но -
стью со от вет ству ю ще го но вым тре бо -
ва ни ям для от ра бот ки прак ти че с ких
на вы ков вож де ния;

– ос на ще ние учеб ных клас сов но вей -
шим обо ру до ва ни ем и учеб но
ме то -
ди че с ким обес пе че ни ем в со от вет -
ствии с тре бо ва ни я ми.

Кро ме то го, опи ра ясь на вну т ри кор по -
ра тив ный ко декс, Фе де ра ция смо жет воз -
дей ство вать на ос таль ные ав то шко лы ре с -
пуб ли ки, по буж дая их к ско рей ше му при -
ве де нию сво ей учеб но
ма те ри аль ной ба зы
в со от вет ствие с но вы ми тре бо ва ни я ми. 

Тре ть ей по зна чи мо с ти за да чей яв ля ет -
ся обоб ще ние и рас про стра не ние пе ре до во го
опы та ра бо ты ав то школ, ор га ни за ци он -
но�ме то ди че с ких при емов, учеб ных про -
грамм, по со бий и т.д. 

Как пра ви ло, ав то шко лы пред став ля ют
со бой ком мер че с кие ор га ни за ции, за да ча
ко то рых – по лу че ние мак си маль ной при бы -
ли от сво ей де я тель но с ти. Во прос ка че с т ва
обу че ния для мно гих школ яв ля ет ся вто рич -
ным. Шко лы яв ля ют ся по от но ше нию друг
к дру гу кон ку рен та ми. Меж ду ни ми прак ти -
че с ки не су ще с т ву ет свя зей, цель ко то рых –
пе ре да ча по ло жи тель но го опы та и улуч ше -
ние ка че с т ва об ра зо ва тель но го про цес са.  
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Фе де ра ция ав то школ РТ, яв ля ясь не -
ком мер че с кой ор га ни за ци ей, для ре ше ния
по став лен ных за дач в на иболь шей сте пе ни
за ин те ре со ва на в раз ви тии си с те мы транс -
порт но го об ра зо ва ния ре с пуб ли ки, во вне -
дре нии пе ре до вых тех но ло гий обу че ния
и во вле че нии в этот про цесс всех ав то школ
ре с пуб ли ки. Опи ра ясь на опыт ак тив но
и ус пеш но функ ци о ни ру ю щих ре ги о наль -
ных не ком мер че с ких объ еди не ний ав то -
школ (при ме ром мо гут слу жить МААШ
и ДААШ), Фе де ра ция при сту пи ла к раз ра -
бот ке про грам мы и ор га ни за ции ме ро при -
ятий (цик ла се ми на ров и «круг лых сто -
лов»), ко то рые бу дут со дей ство вать об ме ну
ин фор ма ци ей и рас про стра не нию пе ре до -
во го опы та ра бо ты ав то школ не толь ко ре -
с пуб ли ки, но и дру гих ре ги о нов. 

Сле ду ю щей не ма ло важ ной за да чей яв -
ля ет ся вне дре ние про грес сив ных форм
и ме то дов обу че ния уча ст ни ков до рож но го
дви же ния.

Не ос по рим тот факт, что ка че с т вен ную
под го тов ку во ди те лей обес пе чи ва ют вы со -
ко ква ли фи ци ро ван ные ка д ры. Они уже се -
год ня при ме ня ют со вре мен ные ме то ды
обу че ния и ис поль зу ют но вей шие тех но -
ло гии, но та ких спе ци а ли с тов еди ни цы.
К все об ще му со жа ле нию, под бор вы со ко -
ква ли фи ци ро ван ных ка д ров прак ти че с ки
для всех ав то школ яв ля ет ся проб ле мой.
Про фес си о наль ная под го тов ка ин струк то -
ров в боль шин стве сла бая. Не ко то рые ин -
струк то ры чис лят ся в не сколь ких ор га ни -
за ци ях од но вре мен но, что, ес те с т вен но,
не га тив но вли я ет на ка че с т во пре по да ва -
ния. При та ком ре жи ме ра бо ты го во рить
о по вы ше нии ква ли фи ка ции, что яв ля ет ся
обя за тель ным для ра бот ни ков сфе ры об ра -
зо ва ния, не воз мож но. Вы ска зы ва ют ся
мне ния, что пре по да ва те ли, ма с те ра про -
из вод ствен но го обу че ния вож де нию, спе -
ци а ли с ты, ме ди ки долж ны про хо дить спе -
ци аль ную под го тов ку и по вы ше ние ква ли -
фи ка ции один раз в 3 го да, а не в 5 лет.

За ин те ре со вать пе да го ги че с кий пер со -
нал ав то школ ре с пуб ли ки в не об хо ди мо с -
ти со вер шен ство ва ния сво е го про фес си о -
наль но го уров ня Фе де ра ция пла ни ру ет по -

сред ством ор га ни за ции кур сов по вы ше ния
ква ли фи ка ции с при вле че ни ем ве ду щих
спе ци а ли с тов в сфе ре обес пе че ния без -
опас но с ти до рож но го дви же ния и про ве -
де ния кон кур сов про фес си о наль но го ма с -
тер ства. Опыт ре ги о наль ных объ еди не ний
ав то школ го во рит о том, что кон кур сы
про фес си о наль но го ма с тер ства яв ля ют ся
хо ро шей мо ти ва ци ей для пре по да ва те лей
и ма с те ров про из вод ствен но го обу че ния
вож де нию.

Пред уп реж де ние опас но го по ве де ния
уча ст ни ков до рож но го дви же ния так же яв -
ля ет ся за да чей, ко то рую пред сто ит ре шать
Фе де ра ции.

Не се к рет, что во мно гих ав то шко лах
обу че ние сво дит ся толь ко к на та с ки ва нию
на сда чу эк за ме нов в ГИБДД. В свя зи
с этим гла ва Де пар та мен та ОБДД МВД
Рос сии ста вит за да чу при ло жить все уси -
лия, что бы сде лать ав то шко лы силь ны ми,
обу ча ю щи ми не то му, как сдать, а то му, как
ез дить на до ро гах.

Се год ня од ни ми из по ка за те лей ра бо -
ты ав то шко лы яв ля ют ся про цент сда чи
вы пуск ни ка ми ав то школ в ГИБДД эк за -
ме нов на по лу че ние пра ва уп рав ле ния
транс порт ны ми сред ства ми (ТС) с пер во -
го ра за и ко ли че с т во ДТП, со вер шен ных
по ви не во ди те лей со ста жем уп рав ле ния
до трех лет. Без ус лов но, эти по ка за те ли
пре тен ду ют на объ ек тив ные кри те рии
оцен ки ра бо ты ав то школ, од на ко име ют
де ло с ре зуль та та ми де я тель но с ти ав то -
шко лы и не по зво ля ют вы явить по этим
кри те ри ям при чи ны хо ро шей или пло хой
ра бо ты ав то шко лы.

Ре зуль та том ис сле до ва ний, про ве ден -
ных Фе де ра ци ей ав то школ РТ (см. вы ше),
ста ла раз ра бот ка кри те ри ев оцен ки ка че с т -
ва де я тель но с ти ав то школ, при ме не ние
ко то рых, не со мнен но, по вли я ет на ка че с т -
во про цес са под го тов ки во ди те лей.

Кро ме то го, важ ную роль мо жет сы г -
рать и вве де ние в про цесс обу че ния
контрпро па ган ды ава рий ных си ту а ций
с по дроб ной ими та ци ей на сто я ще го
ДТП. Для это го мож но ис поль зо вать муль -
ти ме дий ные про грам мы. Цель – до не сти
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до со зна ния во ди те лей опас ность на ру ше -
ния ПДД, пре вы ше ния ско ро с ти, вы ез да
на встреч ную по ло су и т.д. 

Та ким об ра зом, обоб щив все из ло -
жен ное, мож но с уве рен но с тью сде лать
вы вод: не ком мер че с кое объ еди не ние ав -

то школ ре с пуб ли ки в ли це НП «Фе де ра -
ция ав то школ РТ» мо жет ока зать су ще с т -
вен ное вли я ние на ка че с т во под го тов ки
во ди те лей транс порт ных средств и раз -
ви тие си с те мы транс порт но го об ра зо ва -
ния ре с пуб ли ки.

Ли те ра ту ра

1. Фе де раль ный за кон от 12.01.1996 г. №7
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РОЛЬ КАРТИНГА 
В СИСТЕМЕ ПОДГОТОВКИ ДЕТЕЙ
К БЕЗОПАСНОМУ ПОВЕДЕНИЮ 
НА ДОРОГАХ

Е.Л. ШАФРАНОВ, 
заслуженный работник 

физической культуры РТ,
Р.Е. ШАФРАНОВ, 

заслуженный работник физической
культуры РТ Малой академии картинга 

Городского дворца детского творчества 
им. А. Алиша

Ан но та ция
Глав ной це лью кар тин га в си с те ме под го тов ки де тей к без опас но му по ве де нию на до -

ро гах яв ля ет ся умень ше ние дет ско го трав ма тиз ма и уве ли че ние уров ня об щей без опас -
но с ти до рож но го дви же ния на ули цах и в жи лых зо нах го ро дов, пе ше ход ных пе ре хо дах,
до ро гах Ре с пуб ли ки Та тар стан.

Ме тод, ис поль зу е мый для ре ше ния по став лен ной за да чи: ос мыс ле ние сло жив ше -
го ся со сто я ния на до ро гах го ро дов ре с пуб ли ки. Вы де ле ние ос нов ных со став ля ю щих
дет ско го трав ма тиз ма. Со став ле ние пред ло же ний как для те ку ще го вре ме ни, так и для
пер спек ти вы. 

Ис поль зу е мые сред ства: все ви ды клуб но го кар тин га.
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Роль картинга в системе подготовки детей к безопасному поведению на дорогах

Для пол но го по ни ма ния проб ле мы
до рож но
транс порт но го трав ма тиз ма не -
об хо ди мо об ра тить вни ма ние на со став -
ные ча с ти, пря мо или ко с вен но вли я ю -
щие на нее.

1. Го род не все г да за бо тит ся о ком форт -
ном (удоб ном) про жи ва нии го ро жан, осо -
бен но ес ли учесть, что лю ди, осо бен но де -
ти, по сво ей при ро де все г да вы би ра ют бо -
лее ко рот кий путь.

2. Де ти толь ко пер вое вре мя за ду мы ва -
ют ся над тем, как этот ко рот кий путь
прой ти, да лее идет при выч ка (ав то пи лот).

3. При на ру ше нии при выч но го мар ш -
ру та и от сут ствии опы та (или дру гой при -
выч ки) на сту па ет кон фликт. В нем про иг -
ры ва ют, как пра ви ло, сла бей шие уча ст ни -
ки до рож но го дви же ния, то есть ДЕТИ.

Рас смо т рим, к при ме ру, стан дарт ную
си ту а цию. 

Шко ла (или лю бое дру гое дет ское уч -
реж де ние), во круг нее за бор, ци виль ные
до ро ги с ле жа щи ми по ли цей ски ми, яр -
кие зе б ры пе ре хо дов со зву ко вым со про -
вож де ни ем, рас кра шен ные тро ту а ры, по -
сад ки и про чие ат ри бу ты ог ра ни че ния

сво бо ды пе ре ме ще ния и ско ро с ти. Ка за -
лось, что все про ду ма но и пред ус мо т ре -
но. НО! Все это толь ко для оп ре де лен ной
ка те го рии лю дей… или для тех, ко му
удоб но и по пу ти.

Де ти к этой ка те го рии от но сят ся от ча с -
ти. Ли бо ко г да они с ро ди те ля ми, ли бо со
стар ши ми, в об щем, ко г да их дер жат за
руч ку. Но ко г да они ос та ют ся од ни (на еди -
не со сво им лю бо пыт ством), или ху же то го
куч кой, тол пой, гурь бой, то ВСЁ, че му их
учи ли или про си ли, мгно вен но бу дет за бы -
то, и на сту па ет его ве ли че с т во «за кон тол -
пы», или кол лек тив ное со зна ние. То есть
они яв но бу дут уп лот нять «на род ные тро -
пы», ко то рые по чти все г да яв ля ют ся оча -
гом по вы шен ной опас но с ти, ес ли их не
«уза ко нить». 

Сле ду ю щий при мер. По че му
то пе ше -
ход ные пе ре хо ды не да ют уве рен но с ти
в без опас но с ти уча ст ни кам дви же ния. Хо -
тя, как гла сит пункт пра вил, «Пе ше ход
име ет пре иму ще с т во, ес ли он встал на про -
ез жую часть». При об ще нии с де ть ми вы -
яс ня ет ся од на ин те рес ная де таль! Пред по -
ло жим, вы еде те со ско ро с тью, рег ла мен -

«Дорога – рабочее место водителя»
(народная глупость).
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ти ро ван ной до рож ным зна ком, за ва ми по -
ток ма шин, все чи с то и чин но. Вдруг за 3–5
ме т ров до чет ко обоз на чен ной зе б ры за ме -
ча е те, что пе ше ход уве рен но сту пил на нее
и ви дом да ет по нять, что он зна ет пра ви ла
и бу дет здесь пе ре хо дить. При этом де ла ет
это на ме рен но мед лен но и, что са мое глав -
ное, не гля дя по сто ро нам, да вая по нять
всем, что его ох ра ня ет за кон (со от вет ству -
ю щий пункт пра вил ПДД). Но ведь сле до -
ва ло бы убе дить ся, что дви жу щи е ся транс -
порт ные сред ства за кон чи ли дви же ние.

Ко неч но, лег ко пред уга дать даль ней шее
раз ви тие со бы тий, – ма ло ко му уда ва лось
ос та вать ся в пра виль ных ана то ми че с ких
фор мах, на ру шая за ко ны фи зи ки, не уме ло
за щи ща ясь за ко на ми ПДД. В этой си ту а -
ции «за ка вы ка» за клю ча ет ся в том, что пе -
ше ход уве рен толь ко в се бе, и ему нет де ла
до за ко нов фи зи ки (где мас су ма ши ны еще
не об хо ди мо ум но жить на ус ко ре ние и раз -
де лить на со сто я ние по го ды). Еще бо лее уд -
ру ча ю щая си ту а ция воз ни ка ет, ес ли пе ре -
ход ши ро кий (6–9 ме т ров), ма ши ны, ос та -
но вив ши е ся для про пу с ка пе ше хо дов, ча с -
тич но за сло ня ют со бой ви ди мость как для
пе ше хо дов, так и во ди те лей (осо бен но ка -
са ет ся круп но га ба рит но го транс пор та – ав -
то фур го нов, ав то бу сов, трол лей бу сов и про -
чих). Пе ше хо ды, про дол жа ю щие дви же ние
по пе ре хо ду, на де ют ся, что раз часть ма шин
про пу с ка ет нас, то и ос таль ные то же долж -
ны про пу с тить. В это вре мя по дру гим по ло -
сам дви же ния про дол жа ют дви гать ся ма -
ши ны (ведь для них по ло сы сво бод ны от

пе ше хо дов.) И вот вдруг, ВНЕЗАПНО,
из
за мед лен но ос та нав ли ва ю щей ся ма ши -
ны воз ни ка ет фи гу ра с твер дым ощу ще ни -
ем за щи щен но с ти зе б рой и «со зна тель но с -
тью» во ди те лей, ос таль ное не тре бу ет ком -
мен та рия. Де ти и во все не при вя зы ва ют
свой скуд ный жи тей ский опыт к этим со -
бы ти ям, тем бо лее ста ри ки, ко то рые ве дут
этих де тей, к при ме ру, в шко лу, дет сад, мно -
гие из них этот опыт уже ут ра ти ли по раз -
ным при чи нам. На этих при ме рах мож но
сде лать вы вод: пе ше ход – про фес сия по -
жиз нен ная, и ей на до учить ся всю жизнь,
а осо бен но «пер вые 70–80 лет». На ука ти па
«по смо т ри на ле во, по том на пра во» се год ня
не до ста точ на, да и из уче ние пра вил до рож -
но го дви же ния не да ет га ран тии для всех
слу ча ев. Об ра ща ли ли вы вни ма ние на то,
что, вы ез жая, к при ме ру, в Мос к ву, вна ча ле
ис пы ты ва е те не ко то рую не уве рен ность
в уп рав ле нии ав то мо би лем, ста ра ясь при -
дер жи вать ся ско ро ст но го ре жи ма, но уже
к по ло ви не пу ти зна чи тель но его пре вы ша -
е те, а в кон це и во все не чув ству е те гра ниц.
Что это, ухар ство? Нет, это на вык, при выч -
ка, а раз так, нель зя ли это при ме нить в на -
шем слу чае, раз вить уме ние, при об ре тен -
ное уп раж не ни я ми, а не ско рость.

Ре бе нок име ет чув ство са мо со х ра не ния,
од на ко есть и лю бо пыт ство, ша лость и от -
сут ствие жиз нен но го опы та. До ба вим, что
мы име ем де ло с до ро гой, на ко то рой бы с -
т ро ме ня ет ся си ту а ция, плюс шум и про чее,
и ста но вит ся яс но, что ре бен ка на до зна ко -
мить не толь ко с ве ло си пе дом и са мо ка том,
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но и со все ми транс порт ны ми сред ства ми,
с ко то ры ми ему при дет ся столк нуть ся как
уча ст ни ку до рож но го дви же ния.

ГЛАВНОЕ, ему на до на гляд но по ка зать
эти «пред ме ты» ВДАЛИ, ВБЛИЗИ,
ВНУТРИ. По ка зать ус ко ре ние и тор мо же -
ние (с ощу ще ни я ми из ну т ри и сна ру жи),
ди с тан цию, ра ди ус по во ро та, звук си гна -
лов, тор мо зов, шум дви га те ля, – в об щем,
все, что свя за но с дви жу щи ми ся по про ез -
жей ча с ти до ро ги транс порт ны ми сред -
ства ми. Из учить шу мы там, где он жи вет,
вклю чая звук за кры ва е мых две рей, скре -
жет ко лес трам вая при по во ро те. Это мож -
но де лать как на гляд но, так и ис поль зуя
ма гни то фон ные за пи си, но глав ное, это
долж но про ис хо дить не ра фи ни ро ван но,
а со все ми зву ка ми до ро ги без умень ше -
ния. До ба вить к это му за ня тия на кар тах
на стан ци ях про ка та, а луч ше в каж дой
шко ле (со глас но ме то ди ке обу че ния кар -
тин гу в си с те ме на род но го об ра зо ва ния).
Спе ци аль но про во дить по езд ки на об ще -
ствен ном транс пор те с ком мен та ри я ми.
Не об хо ди мо уча с тие са мих де тей в раз лич -
ных со рев но ва ни ях с при ме не ни ем мо тор -
ной тех ни ки, а не толь ко ве ло си пе дов
и са мо ка тов, где аб со лют но иная ди на ми -
ка и тех ни ка уп рав ле ния. А так же в но вом
ви де кар тин га «ТАУ
КАР», где де ти (от
5 лет) на кар тах без дви га те ля, но с тор мо -
за ми и ру ле вым уп рав ле ни ем едут с го ры
(с ас фаль то вым по кры ти ем), по зна ют, что
та кое ма невр и что та кое тор моз ной путь
(про ект МАК им. В.В. Ма ка ро ва). Это на -
ча ло на вы ка. 

У де тей пло хо раз ви то чув ство ди с тан -
ции, ин тер ва ла, бо ко во го зре ния и пря мо -
ли ней но с ти. Нет аде к ват но го вос при ятия
и ре ак ции на зву ки, тем бо лее, что нет си -
с те мы обу че ния иден ти фи ка ции раз лич -
ных зву ков да еще с воз мож ны ми ва ри а ци -
я ми и ком би на ци я ми. Сла ба ре ак ция за
счет толь ко раз ви ва ю щей ся фи зио ло гии,
та кая же мо то ри ка. Де зо ри ен ти ру ю щая
прак ти ка игр на ком пью те рах за кла ды ва ет
в пси хи ку ре бен ка ис ка жен ные воз мож но -
с ти и ощу ще ния, от ли ча ю щи е ся от ре аль -
ной дей стви тель но с ти. Ма лый уро вень

чув ства са мо со х ра не ния на ба зе ма ло го
жиз нен но го опы та. Ско рость мыш ле ния
и ре ак ция на хо дят ся в пре де лах 5,5–
15 м/сек, то есть эй фо рия на сту па ет уже
при ско ро с ти 15–35 км/час. И мно гое дру -
гое, без че го тя же ло ре бен ку на до ро ге.

Но не все так гру ст но. Си с те ма кар -
тинг
клу бов мо жет, а не ко то рые уже дав но
по сто ян но вы пол ня ют тре бо ва ния по тре -
ни ров ке и за креп ле нию не до ста ю щих ка -
честв лич но с ти, плав но пе ре во дя их в ре ф -
лекс. То есть дей ствия, вы пол ня е мые ре ф -
лек тор но, по зво ля ют ос во бо дить часть
моз га для вос при ятия мно же с т ва дру гой
ин фор ма ции и спо кой ной ее ре а ли за ции
по на зна че нию и по ме ре ее по ступ ле ния.
По ми мо то го, ре бе нок на чи на ет ви деть
транс порт не толь ко как опас ность,
но и как объ ект, ко то рым он уже об ла да ет,
при этом он точ но та кой же, толь ко ма -
лень кий, как и он сам.

Его мо тор мож но слы шать, его ор га на -
ми мож но уп рав лять, и ма ши на слу ша ет ся
его (или нет, то же не пло хо). Са мо с то я тель -
но раз би рая, со би рая и из го тав ли вая эле -
мен ты кар та, ру ка ми об ща ясь с де та ля ми
ма ши ны, де ти ста но вят ся са мо с то я тель -
ны ми. Во вре мя тре ни ро вок и со рев но ва -
ний нуж но под чи нять ся об щим за ко нам,
ма ло чем от ли ча ю щим ся от пра вил на на -
сто я щих до ро гах. О чув стве кол лек ти виз ма
во об ще го во рить не при хо дит ся, без не го
в кар тин ге ни ку да! А пра ви ла до рож но го
дви же ния ста но вят ся не толь ко пра ви лом,
но и не об хо ди мо с тью!

Од на ко и го род дол жен по мочь де тям.
На до ро гах в зо нах пе ре хо да долж ны быть
ус та нов ле ны мар ке ры (ре пе ры) для то го,
что бы пе ше ход мог всту пать на зе б ру толь -
ко то г да, ко г да меж ду зе б рой и ре пе ром нет
транс пор та, дви жу ще го ся с ус та нов лен ной
ско ро с тью. Вот то г да все вста нет на ме с то,
и пе ше ход бу дет не сти от вет ствен ность за
свои дей ствия. Од на ко, ес ли пе ше ход ока -
зал ся уже на до ро ге, то во ди тель обя зан
про пу с тить его к бров ке.

Де ти и ста ри ки все г да долж ны иметь
пре иму ще с т во, при том во ди тель дол жен
обя за тель но опо ве с тить об этом ми га ни ем
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фар (две вспыш ки), а при при бли же нии
де тей (ста ри ков) к кром ке до ро ги со блю -
дать мак си маль ную ос то рож ность при ми -
ни маль ной ско ро с ти.

Дви же ние ав то мо би лей в мо мент пе ре -
хо да груп пы де тей, во гла ве (или без) со -
про вож да ю щих их взрос лых, ка те го ри че с -
ки за пре ще но, до пол но го ос во бож де ния
про ез жей ча с ти. В этот мо мент по да ча зву -
ко вых или иных си гна лов не до пу с ка ет ся.
Но пе ше ход ный пе ре ход мо жет и не ра бо -
тать, ес ли он по став лен ра ди то го, что бы
он про сто был (без уче та, что лю ди про топ -
та ли «на род ные тро пин ки»).

Са мый луч ший ва ри ант – стро и тель ст -
во в го ро де глав но го уни а в то д ро ма
КЦПВМ (Ка зан ский центр по вы ше ния во -
ди тель ско го ма с тер ства), где бу ду щие и на -
сто я щие во ди те ли мо гут от ра ба ты вать или
за креп лять свои во ди тель ские на вы ки
и при емы. Дан ный центр вклю ча ет в се бя
все го род ские проб лем ные си ту а ции (а мо -
жет, и ре с пуб ли кан ские), в том чис ле пе ре -
крест ки, све то фо ры, пе ре хо ды, но не по го -
род ским ули цам, а на ав то по ли го не, где вы
мо же те под нять сред нюю ско рость обу че -
ния до ре аль ных и от ра ба ты вать все при -
емы не толь ко со стан дарт ным на бо ром

транс пор та, но и со все ми име ю щи ми ся
в рас по ря же нии ГИБДД.

В со ста ве:
1) го ро док с пол но цен ной об ста нов кой

и раз мет кой;
2) эле мен ты ма ги с т ра ли;
3) кар то д ром;
4) кросс овая трас са;
5) трас са для пар ных за ез дов по грун ту.
Все дей ствия про хо дят под на блю де ни -

ем ви део ка мер, вну т ри обу ча ю щей ма ши -
ны то же ус та нов ле ны ви део ка ме ры и осу -
щест в ля ет ся кон т роль из ди с пет чер ской
в ре жи ме «он лайн».

Ко ли че с т во ма с те ров про из вод ствен -
но го обу че ния со кра ща ет ся. Ка че с т во их
ра бо ты мож но кон т ро ли ро вать вви ду ос -
тав ше го ся сле да обу че ния на СД ди с ке,
а воз ни ка ю щий при этом банк дан ных обу -
ча е мых по мо жет при раз лич ных си ту а ци -
ях. Де ти из кар тинг
клу бов и из ав то школ
ДЮАШ, про хо дя щие здесь обу че ние, при -
ни ма ют ак тив ное уча с тие в ра бо те
КЦПВМ, по мо гая на раз лич ных ста ди ях
обу че ния, а в даль ней шем кто
то из них
сде ла ет свой про фес си о наль ный вы бор
и по пол нит ря ды ма с те ров про из вод ствен -
но го обу че ния или пре по да ва те лей.
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Инновационные методики обучения управлению картом

Во вре мя круп ных со рев но ва ний пи лот
дол жен про ехать зна чи тель ное ко ли че с т во
кру гов ино г да по не из ве ст ной трас се с раз -
ным ее со сто я ни ем, в раз ную по го ду и вре -
мя дня. Все это про ис хо дит на зна чи тель -
ной ско ро с ти и на очень не боль шой ди с -
тан ции от иду ще го впе ре ди кар та (по чти
до кон так та). В сред нем от 30 до 120 кру гов
по од ной и той же тра ек то рии и в од ну и ту
же сто ро ну.

Кар тин го вая трас са – это 1000–1500
ме т ров дли ны из ви ли с той коль це вой до ро -
ги, в ко то рой от 10 до 20 по во ро тов в раз -
ные сто ро ны. На ко то рых в 50% на до пе ре -
клю чать пе ре да чи и при этом ино г да поль -
зо вать ся ры ча гом сцеп ле ния, при ше с ти с -
ту пен ча той пе ре да че на кру тых по во ро тах
пе ре клю че ние про ис хо дит до 2
й пе ре да чи
и об рат но, что со ста вит от 500 до 1500 од -
но об раз ных ре ф лек с ных дви же ний.

Все это, без ус лов но, вы зы ва ет ус та лость
и при туп ле ние вни ма ния с со от вет ству ю -
щей за держ кой ре ак ции. Как бо роть ся
с эти ми яв ле ни я ми, ко то рые при во дят вна -
ча ле к жже нию в спи не и шее, пе ре хо дя ще -
му к апа тии, а да лее к без раз лич ной ту пой
яро с ти от осоз на ния пре де ла сво их воз -
мож но с тей и бес ко неч но с ти их у дру гих?

В Ма лой ака де мии кар тин га при ме ня -
ет ся не сколь ко при емов для при туп ле ния
чув ства ус та ло с ти и по вы ше ния ка че с т ва
вни ма ния:

1. Ме тод пол но го рас слаб ле ния с по -
сто ян ным кон т ро лем над ор га на ми уп рав -
ле ния.

2. Ме тод плав но го по вы ше ния на груз -
ки (вы ше ре аль ной, ез да не по кру гам, а по
вре ме ни.)

3. Ме тод не раз рыв но с ти «лен точ ной»
свя зи (кар ты свя за ны тон кой по ли эти ле -

но вой лен той, за зад ний от бой ник у ли де -
ра и за пе ре дний от бой ник у до го ня ю ще -
го, дли на лен ты – 1 метр. Не об хо ди мо
про ехать вме с те 1, 2, 3, 4 кру га и не по -
рвать лен ту.

4. Ме тод мя ча меж ду бам пе ра ми
(меж ду кар та ми за жи ма ет ся мяч, до го ня -
ю щий дол жен сде лать все, что бы не уро -
нить мяч.).

5. Ез да по зим ней трас се, на лы сых ши -
нах, на по сто ян ство вре ме ни в кру ге, в од -
ну и дру гую сто ро ну.

6. Ез да по трас се с по оче ред ным об го -
ном на су хой трас се, мо к рой и при не до -
ста точ ной ви ди мо с ти (смо т ри до пол ни -
тель но пунк ты 14 и 15).

7. Ез да по всей трас се толь ко с тре мя
пе ре да ча ми, с дву мя, с од ной, (трек
и коль цо).

8. Старт с ме с та на вре мя (от счет вре ме -
ни от по да чи стар то во го си гна ла до пол но -
го по ки да ния стар то вой клет ки зад ним от -
бой ни ком.)

9. Старт
спринт на 67 ме т ров (1/6 от
402 ме т ров).

10. Пар ные за ез ды (стар ту ют вме с те,
но каж дый едет по сво ей трас се, один по
про сто му коль цу, дру гой по слож ной тра -
ек то рии да лее, стро го в од ном ме с те ме ня -
ют ся ме с та ми).

11. «По про буй стар та ни!» или старт
с удер жа ни ем. Толь ко для млад ших клас -
сов. Во вре мя стар та стар шие ре бя та удер -
жи ва ют карт за зад ний от бой ник, но пи лот
не дол жен дать ма ши не за глох нуть.

12. Ос та нов ка в стро го оп ре де лен ном
ква д ра те (ба зе) пос ле ско ро ст но го участ ка.

13. Раз во рот на ме с те для по ста нов ки
кар та в стар то вый ква д рат из не удоб но го
по ло же ния.

УДК 656.19

ИННОВАЦИОННЫЕ МЕТОДИКИ
ОБУЧЕНИЯ УПРАВЛЕНИЮ КАРТОМ

Е.Л. ШАФРАНОВ, 
заслуженный работник 

физической культуры РТ,
Р.Е. ШАФРАНОВ, 

заслуженный работник физической
культуры РТ Малой академии картинга 

Городского дворца детского творчества 
им. А. Алиша
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14. Все ви ды эс та фет: без по след не го,
коль цо на ус та нов ле ние тех ни че с кой ско -
ро с ти, пар ный спринт, двух
трех ко манд -
ная эс та фе та со стар том ти па «Ле ман»,
с той лишь раз ни цей, что про ехав ший пи -
лот дол жен вый ти из кар та, снять пер чат -

ки, шлем и, под бе жав к то ва ри щу, пе ре дать
ка са ни ем эс та фе ту.

15. «Не из ве ст ная трас са» (толь ко для
стар ших). Во вре мя за ез дов на трас се со -
зда ют ся пре пят ствия или ло каль но из ме -
ня ет ся «ле ген да» трас сы.

УДК 37.022

МЕТОДИКА ВОЖДЕНИЯ 
С КОММЕНТАРИЯМИ 
И ЕЕ ИСПОЛЬЗОВАНИЕ
ПРИ ОБУЧЕНИИ 
В АВТОШКОЛАХ 
Г. КАЗАНИ

Р.Ю. ГАЛИМЗЯНОВА, 
к.т.н., старший научный сотрудник

отдела безопасности дорожного движения
ГУ «Научный центр безопасности

жизнедеятельности детей»

По вы ше ние ка че с т ва уп рав ле ния транс -
порт ным сред ством (ТС), а зна чит, и по вы -
ше ние без опас но с ти до рож но го дви же ния
на пря мую свя за ны с по вы ше ни ем ка че с т ва
под го тов ки во ди те лей ТС. Оче вид но, что
без по вы ше ния ка че с т ва обу че ния в ав то -
шко лах эта за да ча ос та ет ся труд но ре а ли зу -
е мой. Это оп ре де ля ет цен т раль ную роль
пре по да ва те лей и ин струк то ров ав то школ
в обес пе че нии без опас но с ти до рож но го
дви же ния. От ин струк то ров и пре по да ва те -
лей во ди тель ских кур сов тре бу ет ся вы со кое
ма с тер ство и зна ние ши ро ко го спек тра
дис цип лин (пе да го ги ки, пси хо ло гии, тех -
ни ки, фи зи ки и т.д.) [1].

Ка ким дол жен быть пре по да ва тель
и ин струк тор по вож де нию ав то мо би ля?
Оп рос лиц, по се щав ших во ди тель ские кур -
сы в Ев ро пе, по ка зал, что кро ме ком му ни -
ка бель но с ти, хо ро шей ос ве дом лен но с ти
в ди на ми ке уп рав ле ния ав то мо би лем,
в пра ви лах до рож но го дви же ния и уме ния
обу чать, слу шать, оце ни вать, обоб щать,
под во дить ито ги, ин струк то ра долж ны об -
ла дать пси хо ло ги че с ким ви де ни ем. Воз -
мож но, на ибо лее ис чер пы ва ю щий от вет на
оп рос был оз ву чен в Гер ма нии: «Хо ро ший
пре по да ва тель дол жен иметь пси хо ло ги че -
с кую спо соб ность иметь де ло с раз лич ны -
ми уча щи ми ся, опыт ра бо ты с груп пой, на -
вы ки об ще ния, уметь обу чать, быть спо -

соб ным рас по зна вать силь ные и сла бые
сто ро ны обу ча е мых, да вать ре а ли с ти че с -
кую оцен ку их воз мож но с тей» [2].

Что ка са ет ся ро ли ин струк то ра, то на -
ибо лее ча с тые от ве ты на этот во прос мож но
рас пре де лить по сле ду ю щим ка те го ри ям:

1) Со здать у обу ча е мых мо ти ва цию уп -
рав лять ав то мо би лем бо лее без опас но и ду -
мать о се бе;

2) Вы явить и по ка зать силь ные и сла бые
сто ро ны обу ча е мых;

3) Слу шать и ана ли зи ро вать;
4) Ис поль зо вать мно го об ра зие учеб -

ных ме то дов и адап ти ро вать ме то ды
к обу ча е мым;

5) Обес пе чить обу ча е мых ин фор ма -
ци ей [2].

Од на ко от сут ствие ба зо вой пе да го ги че -
с кой и глав ное пси хо ло ги че с кой под го тов -
ки в об ла с ти обу че ния вож де нию при во дит
к то му, что да же мо ти ви ро ван ный пре по да -
ва тель или ин струк тор тра тит мно го вре ме -
ни на то, что вы ра бо тать ин ди ви ду аль ный
стиль пре по да ва ния, ко то рый от ли чал ся
бы до ступ но с тью из ло же ния, вклю чал бы
эле мен ты мо ти ви ро ва ния и сти му ли ро ва -
ния обу ча ю щих ся, учи ты вал бы их ин ди ви -
ду аль ные осо бен но с ти (пол, воз раст, уро -
вень под го тов ки и т.д.). И да же в этом слу -
чае пе да гог ав то шко лы за тра чи ва ет мно го
вре ме ни на «от кры тие» дав но из ве ст ных
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в пе да го ги ке или пси хо ло гии ве щей: за ко -
но мер но с ти фор ми ро ва ния на вы ка,
под ко то рые нуж но «под стро ить» обу че -
ние, ди дак ти че с кие прин ци пы обу че ния,
ко то рые де ла ют пе да го ги че с кий про цесс
це ле на п рав лен ным, воз мож но с ти и ог ра -
ни че ния пе да го ги че с ко го кон т ро ля зна ний
и т.д. При от сут ствии же вну т рен ней мо ти -
ва ции к пе да го ги че с кой де я тель но с ти ча -
ще все го име ем слу чай но го, не очень ква -
ли фи ци ро ван но го и не очень ус пеш но го
в пе да го ги че с ком пла не пре по да ва те ля или
ин струк то ра [1]. 

Ана лиз проб лем, ино г да воз ни ка ю щих
у на чи на ю щих во ди те лей ТС, по зво ля ет
сде лать вы вод, что ча с то пос ле по лу че ния
во ди тель ско го удо с то ве ре ния они ос та ют -
ся пси хо ло ги че с ки не под го тов лен ны ми
к де я тель но с ти в слож ных, осо бых ус ло ви -
ях, к ко то рым от но сит ся до рож ное дви же -
ние. Из
за пси хо ло ги че с кой не под го тов -
лен но с ти, не уве рен но с ти воз ни ка ют
«сбои», ко то рые по рой мо гут при ве с ти
к тра ги че с ким по след стви ям [3].

В на деж ном и без опас ном вож де нии
клю че вую роль иг ра ют та кие уме ния и на -
вы ки во ди те ля, как пра виль ная пси хо ло -
ги че с кая на строй ка пе ред по езд кой (кон -
цен т ра ция вни ма ния, эмо ци о наль ная ус -
той чи вость, не аг рес сив ность), сво е в ре -
мен ное и ка че с т вен ное на блю де ние за до -
ро гой и до рож ной си ту а ци ей, вы бор оп ти -
маль но го по ло же ния на до ро ге и ско ро с ти
дви же ния в за ви си мо с ти от ус ло вий дви -
же ния, вы бор ди с тан ции и бо ко во го ин -
тер ва ла, по ни ма ние на ме ре ний и дей -
ствий дру гих уча ст ни ков дви же ния и гра -
мот ное вза имо дей ствие с ни ми, ори ен ти -
ро ва ние на мар ш ру те.

Про ана ли зи ро вать сте пень раз ви тия
по доб ных на вы ков и дать ре ко мен да ции
по их со вер шен ство ва нию ин струк тор
мо жет толь ко в ре аль ных ус ло ви ях дви же -
ния по до ро гам об ще го поль зо ва ния.
Обу че ние, про ве ден ное на до ро гах, вы яв -
ля ет силь ные и сла бые сто ро ны обу ча е -
мых, кон цен т ри руя их на вос при ятии
опас но с ти и пред ви де нии, на хож де нии,
ком му ни ка ции сво е го ме с та (по зи ци о ни -

ро ва ния), кон т ро ле ско ро с ти и гра ни цах
без опас но с ти [2].

Для под го тов ки на чи на ю ще го во ди те -
ля при обу че нии вож де нию по го ро ду ин -
те ре сен раз ра бо тан ный бо лее 30 лет на -
зад в Ве ли ко бри та нии ме тод ком мен ти -
ру ю ще го вож де ния (ме тод вож де ния
с ком мен та ри я ми). Суть ме то да в том,
что во ди тель по сто ян но рас ска зы ва ет со -
про вож да ю ще му его в по езд ке ин струк -
то ру обо всех от ме чен ных им важ ных
объ ек тах в дан ных об сто я тель ст вах. То
есть, обу ча е мый ве дет ав то мо биль и од -
но вре мен но ком мен ти ру ет то, что он де -
ла ет, что ви дит, как он пред ви дит опас -
но с ти и ка кие дей ствия пред при ни ма ет
в пла не вы бо ра ско ро с ти, по зи ци о ни ро -
ва ния и ком му ни ка ции [3]. 

Цель ком мен ти ро ва ния дей ствий – ак -
ти ви зи ро вать мен таль ный под ход к вож де -
нию с ак цен том на пред ви де ние и бо лее
глу бо кое ви де ние до рож ной си ту а ции.
Про го ва ри ва ние вслух да ет до пол ни тель -
ную эмо ци о наль ную и мен таль ную на груз -
ку на во ди те ля и, тем са мым, по зво ля ет
вы явить его «за пас проч но с ти», т.е. сте -
пень ав то ма тиз ма в вы пол не нии уп рав ля -
ю щих дей ствий [2]. До сто ин ства ми это го
ме то да так же яв ля ет ся то, что во ди тель по -
буж да ет ся к ак тив но му на блю де нию, бо лее
кон цен т ри ро ван но му кон т ро лю воз ни ка -
ю щих из ме не ний в до рож ной об ста нов ке,
он осоз на ет все мно го об ра зие ча ст ных за -
дач и в со сто я нии рас по знать не ко то рые
ошиб ки, улуч ша ет ся связь меж ду ним
и по мо га ю щим (спе ци а ли с том, ин струк то -
ром и т.д.) [3]. 

Вож де ние с ком мен та ри я ми на про тя -
же нии мно гих лет с ус пе хом при ме ня ет ся
во мно гих стра нах ми ра [2]. Кро ме то го,
цен ность дан но го ме то да в том, что та кой
на вык мо жет по том ис поль зо вать ся во ди -
те лем са мо с то я тель но для по вы ше ния
вни ма тель но с ти и бди тель но с ти в по езд -
ках. По ло жи тель ным мо мен том яв ля ет ся
так же то, что ме то ди ка мо жет при ме нять ся
в лю бом на се лен ном пунк те, не тре бу ет
спе ци аль ных за кры тых пло ща док и ма те -
ри аль ных за трат.
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Вы явить ис поль зу ет ся ли ме тод ком -
мен ти ру ю ще го вож де ния ин струк то ра ми
ка зан ских ав то школ, а так же оп ре де лить
эф фек тив ность при ме не ния дан но го ме то -
да ста ло це лью на сто я щей ра бо ты. 

Был про ве ден пи лот ный со цио ло ги че с -
кий оп рос 36 ав то лю би те лей, от 18 до
39 лет, стаж вож де ния ко то рых со став лял
от 0 до 15 лет.

Ан ке ти ро ва ние по ка за ло, что ме то ди ка
вож де ния с ком мен та ри я ми при ме ня лась
при обу че нии у 39% ре с пон ден тов. Боль -
шое ко ли че с т во от ри ца тель ных от ве тов,
по
ви ди мо му, свя за но с тем, что мно гие
ин струк то ра не ин фор ми ро ва ны о су ще с т -
во ва нии дан ной ме то ди ки (рис. 1).

Так же сле ду ет учи ты вать, что до ля по -
ло жи тель ных от ве тов мо жет быть не сколь -
ко за вы ше на так как, воз мож но, при прак -
ти че с ких за ня ти ях мно гие ре с пон ден ты
ком мен ти ро ва ли не вож де ние, а уп рав ле -
ние ТС. 

На во прос «Нуж но ли при ме нять ме -
тод ком мен ти ру ю ще го вож де ния?» ут вер -
ди тель но от ве ти ли 76% ре с пон ден тов
(рис. 2, а).

До ля по ло жи тель ных от ве тов сре ди тех
во ди те лей, у ко то рых при ме ня лась ме то -
ди ка ком мен ти ру ю ще го вож де ния вы ше
и со став ля ет 86% (рис. 2, б). 14% ре с пон -
ден тов ска за ли, что дан ная ме то ди ка не
эф фек тив на, обос но вы вая это тем, что
ком мен ти ро ва ние от вле ка ет вни ма ние
обу ча е мо го. 

Од ни ми из по ка за те лей ра бо ты пре по -
да ва те лей и ин струк то ров ав то шко лы яв -
ля ют ся про цент сда чи вы пуск ни ка ми ав то -

школ эк за ме нов на по лу че ние пра ва уп -
рав ле ния ТС с пер во го ра за и ко ли че с т во
до рож но
транс порт ных про ис ше с т вий
(ДТП), со вер шен ных по ви не во ди те лей со
ста жем уп рав ле ния до трех лет.

Оп рос по ка зал, что каж дый тре тий ре с -
пон дент по па дал в ДТП в те че ние 3 лет
с мо мен та по лу че ния во ди тель ско го удо с -
то ве ре ния. 

Ко ли че с т во ре с пон ден тов, став ших
уча ст ни ка ми ДТП, у ко то рых ин струк тор
при обу че нии ис поль зо вал ме тод ком мен -
ти ру ю ще го вож де ния, на 11% мень ше, чем
ре с пон ден тов, у ко то рых этот ме тод не ис -
поль зо вал ся.

Рис. 3 по ка зы ва ет со от но ше ние ре с пон -
ден тов по ко ли че с т ву по пы ток, с ко то ро го
они сда ли прак ти че с кий эк за мен по вож де -
нию ТС. Ко ли че с т во ре с пон ден тов, сдав -
ших с пер во го ра за эк за мен по прак ти че с -
ко му вож де нию по го ро ду, у ко то рых ин -
струк тор при ме нял ме тод вож де ния с ком -
мен та ри я ми, боль ше на 34% , чем у обу ча е -
мых, у ко то рых та кой ме тод не при ме нял ся. 

Ка че с т во зна ний, уме ний и на вы ков,
по лу чен ных в ав то шко ле, ре с пон ден ты

Рис. 1. Со от но ше ние от ве тов ре с пон ден тов на
во прос об ис поль зо ва нии ин струк то ром ме то ди -
ки вож де ния c ком мен та ри я ми.

Рис. 2. Соотношение ответов на вопрос о необходимости применения метода комментирующего
вождения: а – ответы всех 36 респондентов; б – респонденты, которые ответили положительно на
1 вопрос.

а б



Вестник НЦ БЖД  № 2, 2009264

Методика вождения с комментариями и ее использование при обучении в автошколах г. Казани

оце ни ли: как сред нее – 63%, как вы со кое –
37%, низ кое – 0% (рис. 4). Сре ди тех ре с -
пон ден тов, у ко то рых ин струк тор при
обу че нии ис поль зо вал ме тод ком мен ти -
ру ю ще го вож де ния ка че с т во обу че ния
при зна ли вы со ким 43%. Кан ди да ты в во -
ди те ли у ко то рых дан ная ме то ди ка не ис -
поль зо ва лась, ка че с т во обу че ния при зна -
ли вы со ким 33%.

Раз ни ца в 10%, по
ви ди мо му, объ яс ня -
ет ся тем, что ме то ди ка вож де ния с ком -
мен та ри я ми спо соб ству ет улуч ше нию пси -
хо ло ги че с кой со вме с ти мо с ти уче ни ка
и ин струк то ра, де ла ет про цесс обу че ния
бо лее ин ди ви ду аль ным.

Та ким об ра зом, мож но сде лать вы во ды:
– ин струк то ра ка зан ских ав то школ не -

до ста точ но ин фор ми ро ва ны о су ще с -
т во ва нии ме то ди ки вож де ния с ком -
мен та ри я ми (дан ная ме то ди ка ис -
поль зо ва лась при обу че нии толь ко
у 39% ре с пон ден тов);

– у ре с пон ден тов, у ко то рых дан ная ме -
то ди ка при ме ня лась, вы ше про цент
сда чи эк за ме на по прак ти че с ко му
вож де нию по го ро ду с пер во го ра за
и вы ше про цент при знав ших ка че с т -
во обу че ния вы со ким;

– бо лее ши ро кое рас про стра не ние ме -
то да вож де ния с ком мен та ри я ми
в Ре с пуб ли ке Та тар стан по зво ли ло бы
улуч шить ка че с т во обу че ния при под -
го тов ке во ди те лей. 

Рис. 4. Оцен ка ре с пон ден та ми ка че с т ва зна ний,
уме ний и на вы ков, по лу чен ных в ав то шко ле.

Рис. 3. Метод вождения с комментариями: а – не применялся, б – применялся.

а б
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В си с те ме обес пе че ния без опас но с ти до -
рож но го дви же ния на деж ность во ди те ля иг -
ра ет су ще с т вен ную, а в ря де слу ча ев и си ту -
а ций ос нов ную роль. Из ве ст но, что от 70 до
80% до рож но
транс порт ных про ис ше с т вий
про ис хо дит по ви не во ди те лей ав то мо би -
лей. По это му по вы ше ние про фес си о наль -
ной на деж но с ти во ди те лей яв ля ет ся од ним
из важ ней ших на прав ле ний де я тель но с ти
по про фи лак ти ке и сни же нию уров ня ава -
рий но с ти на ав то мо биль ном транс пор те. 

При оп ре де ле нии по ня тия «на деж -
ность» в при ме не нии к тру до вой де я тель -
но с ти во ди те ля мож но с из ве ст ной сте пе -
нью при бли же ния ис поль зо вать ана ло гию
с на деж но с тью тех ни че с кой си с те мы.
В этом слу чае на деж ность рас сма т ри ва ет ся
как спо соб ность дей ство вать в со от вет -
ствии с оп ре де лен ны ми тре бо ва ни я ми про -
фес сии как в обыч ных, так и в кри ти че с ких
си ту а ци ях в те че ние не ко то ро го про ме жут -
ка вре ме ни. Оче вид но, что по ня тие на деж -
но с ти не бу дет пол ным, ес ли не при ни мать
во вни ма ние тот «за пас проч но с ти», ко то -
рым дол жен об ла дать во ди тель. Де ло в том,
что са ма по се бе кон ста та ция ус пеш ной де -
я тель но с ти во ди те ля в штат ных ус ло ви ях
аб со лют но не сви де тель ст ву ет о воз мож но -
с ти со хра не ния на деж но с ти при воз ник но -
ве нии экс трен ных, кри ти че с ких си ту а ций,
или при не об хо ди мо с ти ис пол не ния де я -
тель но с ти сверх его обыч ной про дол жи -
тель но с ти, или, на ко нец, при ухуд ше нии
со сто я ния са мо го во ди те ля.

Так же по тен ци аль ная на деж ность уча -
ст ни ков до рож но го дви же ния за ви сит от
ря да фак то ров, од ним из ко то рых яв ля ет -
ся уро вень те о ре ти че с кой и прак ти че с кой
под го тов ки. У на чи на ю щих во ди те лей
этот уро вень тра ди ци он но оп ре де ля ет ся
че рез эк за ме ны. 

Во ди тель ские эк за ме ны долж ны ус та -
но вить, об ла да ет ли во ди тель ав то мо би ля

те ми зна ни я ми и на вы ка ми вож де ния, ко -
то рые ор га на ми вла с ти счи та ют ся не об хо -
ди мы ми для уп рав ле ния ав то мо би лем.
Но на прак ти ке они не спо соб ны в пол -
ной ме ре вы явить по тен ци аль но опас ных
во ди те лей.

Мно гие из тех, кто сда ет во ди тель ские
эк за ме ны, в пер вые го ды пос ле сда чи эк -
за ме на ста но вят ся ви нов ни ка ми боль шо го
ко ли че с т ва до рож но
транс порт ных про -
ис ше с т вий. 

Без опас ное вож де ние ав то мо би ля тре -
бу ет хо ро ших зна ний, вы со ко го уров ня на -
вы ков вож де ния и точ но го по ни ма ния воз -
ни ка ю щих опас но с тей. Эти спо соб но с ти
долж ны раз ви вать ся с по мо щью не пре -
рыв ных уп раж не ний и ис поль зо ва ния их
в до рож ном дви же нии. По это му во ди те ли
с боль шим ста жем вож де ния от ли ча ют ся
бо лее вы со кой сте пе нью без опас но с ти по -
ве де ния на до ро гах, чем во ди те ли с не -
боль шим прак ти че с ким опы том. 

Вли я ние лич но ст ных ка честв во ди те ля
на его про фес си о наль ную на деж ность
Те о ре ти че с ки на деж но уп рав лять ав то -

мо би лем со в сем не труд но – не об хо ди мо,
что бы ре зер вы ско ро с ти, ди с тан ции и ин -
тер ва лы все г да бы ли боль ше без опас ных
зна че ний. Од на ко точ ное оп ре де ле ние
этих зна че ний на прак ти ке со став ля ет
зна чи тель ную труд ность. На точ ность оп -
ре де ле ния во ди те лем ре зер вов уп рав ле -
ния вли я ет вы би ра е мая им мо дель по ве -
де ния. При вы бо ре мо де ли гон щи ка во ди -
тель до пу с ка ет си с те ма ти че с кую ошиб ку
в сто ро ну за вы ше ния ре аль ных ре зер вов
уп рав ле ния и ре гу ляр но по па да ет в не -
штат ные си ту а ции. Боль шое вли я ние на
вы бор мо де ли по ве де ния и ха рак тер оши -
бок при оцен ке ве ли чи ны ре зер вов ока зы -
ва ют лич но ст ные ха рак те ри с ти ки (чер ты
ха рак те ра) во ди те ля. На ри сун ке ни же
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при ве ден на бор пар ных черт ха рак те ра,
ока зы ва ю щих про ти во по лож ные вли я ния
на на деж ность во ди те ля.

Что бы стать на деж ным во ди те лем, по -
лез но знать от ри ца тель ные сто ро ны сво е го
ха рак те ра и при ни мать ме ры к их ком пен -
са ции со от вет ству ю щим по ве де ни ем (см.
рис. 14). По знать се бя мож но с по мо щью
раз ра бо тан ных те с тов про фес си о наль но го
от бо ра.

В ко неч ном ито ге на деж ность во ди те ля
оп ре де ля ет ся:

• про фес си о наль ной под го тов лен но с -
тью и опы том вож де ния;

• со сто я ни ем здо ро вья;
• пси хо ло ги че с ки ми и фи зио ло ги че с -

ки ми осо бен но с тя ми;
• сте пе нью утом ле ния;
• со сто я ни ем ор га низ ма, обус лов лен -

ным при емом ле кар ствен ных и нар -
ко ти че с ких пре па ра тов, ал ко го ля.

Про фес си о наль ный от бор во ди те лей
По ми мо оп ре де лен но го уров ня здо ро -

вья во ди те ли долж ны об ла дать це лым ря -

дом пси хо фи зи о ло ги че с ких и пси хо ло ги -
че с ких свойств и ка честв. Об на ру же нию
де фек тов этих свойств и ка честв слу жит
пси хо фи зи о ло ги че с кий про фес си о наль -
ный от бор – ком плекс спе ци аль ных ме ро -
при ятий, по зво ля ю щих вы явить сре ди
кан ди да тов в во ди те ли и во ди те лей лиц,
не при год ных по сво им ин ди ви ду аль ным
воз мож но с тям для про фес си о наль ной де я -
тель но с ти по кон крет ной ква ли фи ка ци он -
ной ка те го рии или ви ду пе ре во зок. Од на ко
чет кая пра во вая ба за для вне дре ния на
пред при ятии пси хо фи зи о ло ги че с ко го от -
бо ра, ана ло гич ная той, ко то рая име ет ся
в от но ше нии ме ди цин ско го про фот бо ра,
в на сто я щее вре мя от сут ству ет. Ины ми
сло ва ми нич то и ник то не мо жет обя зать
ра бо то да те ля вво дить у се бя на пред при -
ятии про фот бор. С дру гой сто ро ны, вид но,
что по доб но го ро да про фот бор во ди тель -
ских ка д ров весь ма по ле зен с точ ки зре ния
без опас но с ти дви же ния для та ких ви дов
пе ре во зок, как пе ре воз ка пас са жи ров по
мар ш ру там осо бой слож но с ти и так да лее,
то есть в тех ус ло ви ях, где до рож но
транс -

Рис. 1. Влияние черт характера водителя на надежность.
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порт ное про ис ше с т вие мо жет при ве с ти
к боль шим ма те ри аль ным, мо раль ным
и со ци аль ным по те рям, что со от вет ствен -
но обус лав ли ва ет осо бые тре бо ва ния
к пси хо ло ги че с ким ка че с т вам и фи зио ло -
ги че с ким спо соб но с тям во ди те ля.   

При пси хо ло ги че с ком те с ти ро ва нии
вы яв ля ют ся та кие от ри ца тель ные лич но -
ст ные ка че с т ва во ди те ля, как яр ко вы ра -
жен ные «аг рес сив ность», «же с то кость»,
«кон фликт ность», «аван тю ризм», «эмо ци -
о наль ная не ус той чи вость», «асо ци аль -
ность» и то му по доб ное. 

Фи зио ло ги че с кое об сле до ва ние по зво -
ля ет по лу чить пред став ле ние о сле ду ю -
щих про фес си о наль но зна чи мых ха рак те -
ри с ти ках:

• ско рость;
• сен со мо тор ные ре ак ции;
• осо бен но с ти и функ ции вни ма ния

и па мя ти;
• стрес сы, по ме хи и мо но то но у с той чи -

вость;
• го тов ность к экс трен ным дей стви ям.
Су ще с т ву ет и об ра зо ва тель ный от бор

во ди те лей, бла го да ря ко то ро му вы яв ля ют
и от стра ня ют от обу че ния лиц, зна ния ко -
то рых не до ста точ ны для ов ла де ния дан -
ной спе ци аль но с тью. Для ов ла де ния спе -
ци аль но с тью во ди те ля ав то мо би ля до ста -
точ но да же не пол но го сред не го об ра зо ва -
ния, имен но по это му этот от бор боль шой
ро ли не иг ра ет.

Ме ди цин ский от бор вы яв ля ет и от стра -
ня ет от обу че ния или ра бо ты лиц, ко то рые
по со сто я нию здо ро вья не при год ны к со -
от вет ству ю щей де я тель но с ти. От бор рег ла -
мен ти ру ет ся до ку мен та ми, раз ра бо тан ны -
ми Ми ни с тер ством здра во о х ра не ния Рос -
сий ской Фе де ра ции.  

Со ци аль ный от бор по зво ля ет сво е в ре -
мен но вы явить и от стра нить от обу че ния
лиц, мо раль но
нрав ствен ный об лик ко то -
рых не со от вет ству ет тре бо ва ни ям той или
иной про фес сии; не до пу с тить к ра бо те во -
ди те лем без от вет ствен ных, не дис цип ли -
ни ро ван ных, лег ко мыс лен ных, эго и с тич -
ных, ве ду щих амо раль ный об раз жиз ни
лю дей, ко то рые не спо соб ны со блю дать не

толь ко пра ви ла до рож но го дви же ния,
но да же об ще при ня тые нор мы об ще ствен -
ной жиз ни.

Пе ред про ве де ни ем пси хо фи зи о ло ги -
че с ко го от бо ра долж на быть со став ле на
про фес си о г рам ма, ко то рая со дер жит опи -
са ние де я тель но с ти с точ ки зре ния тре бо -
ва ний, ко то рые она предъ яв ля ет к че ло ве -
ку, а имен но к во ди те лю.

Пси хо фи зи о ло ги че с кий от бор не яв ля -
ет ся од но ра зо вым ме ро при яти ем. Он дол -
жен про во дить ся в три эта па.

Пер вый этап – при по ступ ле нии в ав то -
шко лу, то есть до обу че ния. За да чей это го
эта па яв ля ет ся от стра не ние от обу че ния
лиц, пси хо ло ги че с кие осо бен но с ти ко то -
рых не со от вет ству ют тре бо ва ни ям во ди -
тель ской де я тель но с ти.

Вто рой этап – во вре мя обу че ния, за да -
чей ко то ро го яв ля ет ся уг луб лен ное пси хо -
ло ги че с кое об сле до ва ние лиц, с боль шим
тру дом ос ва и ва ю щих прак ти че с кое вож де -
ние и ос но вы без опас но с ти уп рав ле ния ав -
то мо би лем. Це лью об сле до ва ния яв ля ет ся
ус та нов ле ние свя зи меж ду пло хой ус пе ва е -
мо с тью и пси хо ло ги че с ки ми осо бен но с тя -
ми обу ча е мо го. Вы яв ле ние та кой свя зи мо -
жет по мочь в ре ше нии во про са о це ле со о -
б раз но с ти даль ней ше го обу че ния.

Тре тий этап – в про цес се про фес си о -
наль ной де я тель но с ти. На этом эта пе
про во дит ся пси хо ло ги че с кий под бор во -
ди те лей к раз лич ным ви дам во ди тель ской
де я тель но с ти и пси хо ло ги че с кое об сле -
до ва ние во ди те лей с ава рий ной на прав -
лен но с тью, на деж ность ко то рых вы зы ва -
ет со мне ния.

Ме то ди ки, ис поль зу е мые для пси хо фи -
зи о ло ги че с ко го от бо ра, долж ны об ла дать
до ста точ но вы со кой ин фор ма тив но с тью,
аде к ват но с тью и про гно с тич но с тью. 

Ин фор ма тив ность – спо соб ность ме -
то ди ки да вать на ибо лее пол ные и все сто -
рон ние све де ния о со сто я нии ис сле ду е -
мой функ ции.

Аде к ват ность – со от вет ствие дан ных,
по лу чен ных с по мо щью ис поль зу е мой
ме то ди ки, те дан ным, ко то рые мож но
бы ло бы по лу чить при ис сле до ва нии этой
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функ ции в ус ло ви ях ре аль ной дей стви -
тель но с ти. 

Про гно с тич ность – это обес пе че ние
мак си маль но го и пра виль но го ве ро ят но ст -
но го про гно зи ро ва ния ус пеш но го обу че -
ния и на деж ной во ди тель ской де я тель но с -
ти об сле ду е мых лиц.

Ор га ни за цию и про ве де ние пси хо фи -
зи о ло ги че с ко го про фот бо ра сле ду ет до ве -
рить толь ко дип ло ми ро ван но му спе ци а ли -
с ту – пси хо ло гу или пси хо фи зи о ло гу, хо -
ро шо зна ю ще му во про сы про фес си о наль -
но го от бо ра и спе ци фи ку во ди тель ско го
тру да. Пси хо фи зи о ло ги че с кое те с ти ро ва -
ние осу щест в ля ет ся в со от вет ствии с ме то -
ди ка ми, ут вер жден ны ми Ми ни с тер ством
здра во о х ра не ния Рос сий ской Фе де ра ции.   

Не ко то рые ас пек ты со вер шен ство ва ния
про фес си о наль ной под го тов ки во ди те лей

Од ним из важ ных прак ти че с ких во про -
сов без опас но с ти дви же ния яв ля ет ся со -
вер шен ство ва ние про фес си о наль ной под -
го тов ки во ди те лей.

Су ще с т ву ю щая прак ти ка в об ра зо ва -
тель ных уч реж де ни ях да ет во ди те лям ба зо -
вое об ра зо ва ние, в ре зуль та те ко то ро го они
по лу ча ют ос нов ные на вы ки уп рав ле ния
ав то мо би лем, не ко то рое пред став ле ние об
ос нов ных мо мен тах без опас но с ти дви же -
ния и об ус т рой стве ав то мо би ля. На сто я -
щий опыт уп рав ле ния ав то мо би лем во ди -
те ли при об ре та ют уже в ус ло ви ях ре аль но -
го дви же ния ме то дом проб и оши бок, то
есть пу тем са мо о бу че ния. 

Ана лиз оши бок, став ших при чи ной
ава рий на ав то мо биль ном транс пор те, по -
зво ля ет ус та но вить, что они со вер ша ют ся,
в ос нов ном, в тех слу ча ях, ко г да до рож ная
об ста нов ка скла ды ва ет ся та ким об ра зом,
что во ди тель по це ло му ря ду при чин не
в со сто я нии с ней спра вить ся, то есть его
про фес си о наль ная под го тов ка ока зы ва ет -
ся не до ста точ ной для со вер ше ния пра -
виль ных дей ствий и без опас но го вы хо да
из со здав шей ся си ту а ции. Ши ро кий круг
по ня тий, от ра жа е мых тер ми ном «не до -
ста точ ная про фес си о наль ная под го тов -
ка», про яв ля ет ся ча ще все го в кри ти че с -

ких ре жи мах ра бо ты, в так на зы ва е мых
экс тре маль ных си ту а ци ях. Это вы ра жа ет -
ся в на ру ше нии ло ги че с кой струк ту ры уп -
рав ля ю щих дей ствий, а так же в уве ли че -
нии вре ме ни их вы пол не ния. Этот факт
ка жет ся па ра док саль ным, ес ли при нять
во вни ма ние, что слож ность не ко то рых
обыч ных ре жи мов уп рав ле ния ав то мо би -
лем зна чи тель но пре вос хо дит по объ ек -
тив ной труд но с ти ал го рит ма и по вре мен -
ным па ра ме т рам их вы пол не ния те ре жи -
мы, с ко то ры ми во ди тель стал ки ва ет ся
в кри ти че с ких си ту а ци ях. Од на ко ка жу -
ща я ся па ра док саль ность на хо дит свое ло -
ги че с кое объ яс не ние, ес ли учесть, что
дей ствия, вы пол ня е мые во ди те лем при
обыч ном ре жи ме уп рав ле ния ав то мо би -
лем, про из во дят ся им мно го крат но, си с -
те ма ти че с ки, ус ва и ва ют ся в про цес се обу -
че ния и за креп ля ют ся на прак ти ке. По -
след нее при во дит к вы ра бот ке проч ных
и гиб ких на вы ков их вы пол не ния. С боль -
шин ством же ал го рит мов уп рав ле ния, не -
об хо ди мых для ре а ли за ции в экс тре маль -
ных си ту а ци ях, во ди тель мо жет до оп ре -
де лен но го мо мен та и не встре тить ся. По -
это му ав то ма ти че с кие на вы ки ра бо ты
в та ких ус ло ви ях за кре пить ся в по все -
днев ной прак ти ке уп рав ле ния ав то мо би -
лем не мо гут. Кро ме то го, со бы тия на до -
ро ге, сви де тель ст ву ю щие о воз ник но ве -
нии ава рий ной си ту а ции, раз во ра чи ва ют -
ся в очень бы с т ром тем пе и не сут та кую
ин фор ма ци он ную и эмо ци о наль ную на -
груз ку, что у не опыт но го во ди те ля это
при во дит к де зор га ни за ции де я тель но с ти,
за труд ня ет ее и да же мо жет пол но стью за -
тор мо зить. Опыт ные же во ди те ли в этих
слу ча ях, не смо т ря на на ли чие ком плек са
от ри ца тель ных эмо ций, дей ству ют ав то -
ма ти че с ки, при чем до та кой сте пе ни, что
впос лед ствии с тру дом мо гут вспом нить,
по че му они дей ство ва ли так, а не ина че.  

Та ким об ра зом, ме то до ло гия под го тов -
ки во ди те ля име ет два су ще с т вен ных не -
до стат ка.

Во
пер вых, про цесс при об ре те ния на -
сто я ще го во ди тель ско го опы та рас тя ги ва -
ет ся на дли тель ное вре мя (5–7 лет).
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Во
вто рых, он чре ват се рь ез ны ми опас -
но с тя ми для са мо го во ди те ля, а под час мо -
жет сто ить ему жиз ни.

В свя зи со всем вы ше из ло жен ным ста -
но вит ся яс ным, что проб ле ма ук реп ле ния
на деж но с ти во ди те ля мо жет быть ре ше на
пу тем су ще с т вен но го пе ре смо т ра про -
грамм обу че ния во ди те лей по сред ством
вклю че ния в курс под го тов ки за ня тий по
фор ми ро ва нию и за креп ле нию ав то ма ти -
че с ких на вы ков уп рав ле ния ав то мо би лем
в кри ти че с ких си ту а ци ях. На ибо лее про -
стым спо со бом ре ше ния дан ной проб ле -
мы яв ля ет ся про ве де ние та ких за ня тий
с ис поль зо ва ни ем ав то тре на же ров, что
еще раз до ка зы ва ет не об хо ди мость их
при ме не ния при обу че нии кур сан тов
в ав то шко лах.  

Про фес си о наль ный стан дарт во ди те ля
В хо де вы пол не ния Фе де раль ной це ле -

вой про грам мы «БДД» на всех уров нях –
и го су дар ствен ном, и об ще ствен ном –
ста ло оче вид но, что сей час нуж ны уже не
ко с ме ти че с кие ме ры по по сте пен но му
«со вер шен ство ва нию» си с те мы под го -
тов ки во ди те лей, а не об хо ди ма раз ра бот -
ка це ло ст ной си с те мы под го тов ки и до -
пу с ка к уча с тию в до рож ном дви же нии,
об ла да ю щей все ми свой ства ми оп ти -
маль ных и ус той чи вых си с тем не про ти -
во ре чи во с ти и пол но ты (ох ват всех сто -
рон си с те мы: про фес си о наль ный стан -
дарт, ос но ван ный на тре бо ва ни ях ра бо -
то да те лей, – про грам мы под го тов ки, ба -
зи ру ю щи е ся на стан дар тах, и мо дуль ный
прин цип до сту па к про фес сии с на ра щи -
ва ни ем ком пе тен ций).

Суть про фес си о наль но го стан дар та –
это пе ре чень тре бо ва ний к во ди те лю,
раз де лен ных по уров ням ква ли фи ка ции,
и пе ре чень ком пе тен ций под каж дое тре -
бо ва ние (что во ди тель дол жен не толь ко
знать, но и по ни мать, не толь ко уметь,
но и при ме нять). Стан дарт яв ля ет ся до -
ку мен том, оп ре де ля ю щим ми ни маль ные
тре бо ва ния к во ди те лю с точ ки зре ния
эф фек тив но с ти пе ре во зок и без опас но с -
ти их вы пол не ния.

Про фес си о наль ный стан дарт во ди те ля
от ве ча ет на во про сы:

• ка кие функ ции, ра бо ты, дей ствия
долж ны вы пол нять ся во ди те лем;

• ка ки ми зна ни я ми и на вы ка ми дол -
жен об ла дать во ди тель, что бы обес -
пе чить без опас ность до рож но го дви -
же ния и со от вет ство вать тре бо ва ни -
ям дей ству ю щих нор ма тив но
пра во -
вых ак тов, а так же тре бо ва ни ям ра -
бо то да те ля;

• ка ки ми пси хо фи зи о ло ги че с ки ми ка -
че с т ва ми дол жен об ла дать про фес -
си о наль ный во ди тель (стрес со у с той -
чи вость, ско рость ре ак ции, то ле -
рант ность к дру гим уча ст ни кам до -
рож но го дви же ния, ус той чи вость
к мо но то нии, др.).

Кон цеп ция раз ра бот ки про фес си о -
наль ных стан дар тов во ди те лей опи ра ет ся
на пол ный учет тре бо ва ний дей ству ю щих
в Рос сий ской Фе де ра ции нор ма тив ных
пра во вых до ку мен тов и тре бо ва ний ра бо -
то да те лей, в пер вую оче редь по обес пе че -
нию без опас но с ти до рож но го дви же ния.

Про фес си о наль ный стан дарт во ди те ля
не об хо дим для фор ми ро ва ния со вре мен -
ных про грамм под го тов ки та ких во ди те -
лей транс порт ных средств, ко то рые смо -
гут обес пе чить их эф фек тив ную и без -
опас ную экс плу а та цию. Кро ме то го,
на ба зи се про фес си о наль но го стан дар та
во ди те ля мож но:

• ре шать за да чи в об ла с ти уп рав ле ния
пер со на лом на транс пор те (раз ра бот -
ку си с тем мо ти ва ции, про фес си о -
наль но го от бо ра и про фот бо ра во ди -
те лей в за ви си мо с ти от ви дов пе ре во -
зок и др.);

• под дер жи вать еди ные тре бо ва ния
к ка че с т ву про фес си о наль ной де я -
тель но с ти; 

• мо ти ви ро вать во ди те лей к про фес си -
о наль но му ро с ту, по сколь ку со от вет -
ствие про фес си о наль но му стан дар ту
да ет во ди те лю пре иму ще с т ва на рын -
ке тру да;

• про во дить сер ти фи ка цию во ди те лей
на до б ро воль ной ос но ве – то есть
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оцен ку их ква ли фи ка ции (го тов но с ти
во ди те ля оп ре де лен ной ка те го рии ТС
к ка че с т вен но му и без опас но му вы -
пол не нию сво их функ ций).

Оче вид но, что про фес си о наль ный
стан дарт, пред став ляя ба зис си с те мы под -
го тов ки и ат те с та ции во ди те лей, ре ша ет
лишь часть во про сов обес пе че ния без опас -
но с ти до рож но го дви же ния. Для ком плек -
с но го ре ше ния этих во про сов по тре бу ют ся
со гла со ван ные дей ствия в сфе рах го су дар -

ствен но го ре гу ли ро ва ния МВД Рос сии,
Ми ни с тер ства об ра зо ва ния и на уки Рос -
сии, Ми ни с тер ства транс пор та Рос сии
и Ми ни с тер ства здра во о х ра не ния и со ци -
аль но го раз ви тия Рос сии. Це ле со о б раз но
ис поль зо вать про фес си о наль ные стан дар -
ты при вне се нии из ме не ний в си с те му до -
пу с ка к уча с тию в до рож ном дви же нии,
в том чис ле в со дер жа ние эк за ме на ци он -
ных би ле тов и ме то ди ку про ве де ния прак -
ти че с ких эк за ме нов. 

УДК 656.05.8

СОВРЕМЕННОЕ СОСТОЯНИЕ 
И ПУТИ СОВЕРШЕНСТВОВАНИЯ
ПОДГОТОВКИ ВОДИТЕЛЕЙ 
В РЕСПУБЛИКЕ ТАТАРСТАН

М.Х. ВАЛИЕВ, 
к.п.н., ведущий научный сотрудник

отдела безопасности дорожного движения 
ГУ «Научный центр безопасности

жизнедеятельности детей»

Свы ше трех чет вер тей всех до рож -
но
транс порт ных про ис ше с т вий свя за ны
с на ру ше ни я ми Пра вил до рож но го дви же -
ния РФ во ди те ля ми транс порт ных средств.
При этом удель ный вес во ди те лей транс -
порт ных средств, при над ле жа щих фи зи че -
с ким ли цам, пре вы ша ет 80% всех про ис -
ше с т вий, свя зан ных с не со блю де ни ем во -
ди те ля ми тре бо ва ний ПДД [5, с. 7].

Ко ли че с т во до рож но
транс порт ных
про ис ше с т вий воз рас та ет в ус ло ви ях вы со -
ких зна че ний по ка за те лей ин тен сив но с ти
и плот но с ти по то ка транс порт ных средств
на до ро гах. При вы со ких тем пах ро с та ав -
то мо биль но го пар ка этим ха рак те ри зу ют ся
да же со вре мен ные обу с т ро ен ные до ро ги. 

Не ме нее ва жен и че ло ве че с кий фак -
тор, т.е. со от вет ству ю щий уро вень под го -
тов лен но с ти к без опас но му до рож но му
дви же нию во ди те лей транс порт ных
средств, а так же спе ци а ли с тов и ор га ни -
за то ров, обес пе чи ва ю щих без опас ность
дви же ния на раз лич ных уров нях. По ре -
зуль та там мо ни то рин га об ще ствен но го
мне ния по проб ле мам без опас но с ти до -
рож но го дви же ния, про во ди мо го еже к -
вар таль но, в Ре с пуб ли ке Та тар стан сре ди

ос нов ных при чин ДТП от ме че ны: «не до -
ста точ ный уро вень под го тов ки во ди те -
лей» (16,2%) и «низ кая дис цип ли на во ди -
те лей» (23,2% оп ро шен ных). 

На зван ные вы ше об сто я тель ст ва воз ла -
га ют боль шую от вет ствен ность на об ра зо -
ва тель ные уч реж де ния, го то вя щие во ди те -
лей, и на эк за ме на ци он ные по драз де ле ния
с уче том то го, что име ет ся тен ден ция ро с та
ко ли че с т ва ча ст ных ав то школ и обу ча ю -
щих ся в них. 

Су ще с т вен ной проб ле мой ос та ет ся уро -
вень под го тов лен но с ти пре по да ва те лей ав -
то школ и ин струк то ров по вож де нию. По -
это му в цен т рах по пе ре под го тов ке ин -
струк то ров прак ти че с ко го вож де ния, ор га -
ни зо ван ных в по след нее вре мя, да ют ся
зна ния по: 

– при ме не нию со вре мен ных пе да го ги -
че с ких тех но ло гий в обу че нии кур -
сан тов ав то школ и о су ще с т ву ю щих
ме то дах и при емах про ве де ния прак -
ти че с ких за ня тий по вож де нию; 

– ме то ди ке кон т ро ля и оцен ки зна ний
и уме ний; 

– о пра ви лах со став ле ния учеб ной до -
ку мен та ции, пла нов про во ди мых за -
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ня тий. Об ра ща ет ся вни ма ние на во -
про сы ус та нов ле ния меж лич но ст ных
кон так тов с кур сан та ми. Боль шое
вни ма ние уде ля ет ся из уче нию ПДД,
т.к. ин струк то ры по вож де нию ча с то
зна ни я ми пра вил до рож но го дви же -
ния в до ста точ ной ме ре не вла де ют. 

Со вре мен ная си ту а ция тре бу ет, что бы
при под го тов ке во ди те лей от да ва ли при о -
ри те ты: 

– пре одо ле нию та ко го су ще с т ву ю ще го
не до стат ка, как низ кий уро вень куль -
ту ры вза имо от но ше ний уча ст ни ков
до рож но го дви же ния и пра во вой
куль ту ры во ди те лей; 

– со вер шен ство ва нию учеб но го про -
цес са и пре по да ва ния в ав то шко лах; 

– вве де нию но вых дис цип лин; 
– со зда нию ас со ци а ций ав то школ для

по вы ше ния ка че с т ва под го тов ки
и вза имо дей ствия.

Со вер шен ство ва ние пре по да ва ния
в про цес се про фес си о наль ной под го тов ки
во ди те лей, по вы ше ние ка че с т ва и эф фек -
тив но с ти пред ус ма т ри ва ет улуч ше ние про -
цес су аль ной сто ро ны обу че ния и та кую
ор га ни за цию ов ла де ния зна ни я ми и уме -
ни я ми, что бы бу ду щие во ди те ли мог ли
при ме нять их в ус ло ви ях ре аль но го до рож -
но го дви же ния.

За да ча со сто ит в том, что бы най ти пу ти
и сред ства, спо соб ству ю щие со вер шен -
ство ва нию про цес са и ме то ди ки обу че ния
в ав то шко лах.

В на сто я щее вре мя не об хо ди мое ус ло -
вие со вер шен ство ва ния ме то ди ки под го -
тов ки, эф фек тив но го обу че ния во ди те -
лей – на ли чие со вре мен ных ав то дро мов
как обу ча ю ще го сред ства.

Ав то дром пол но стью ими ти ру ет го род -
ское вож де ние – там име ют ся све то фо ры,
пе ре крест ки, до рож ные зна ки, же лез но до -
рож ный пе ре езд. Ус та нов лен ные дат чи ки
ав то ма ти че с ки фик си ру ют ошиб ки кур -
сан та, сда ю ще го эк за мен – от сут ству ет
субъ ек ти визм в оцен ке. Кур сант мо жет оз -
на ко мить ся со сво и ми ошиб ка ми по рас -
пе чат ке с ком пью те ра. Че ло ве че с кий фак -
тор ми ни ми зи ро ван, но в дан ном слу чае

это оп рав дан но. Важ но рас про стра нить
опыт вне дре ния но вых ап па рат но
ком -
пью тер ных ком плек сов на ав то дро мах
с воз мож но с тью фик са ции оши бок при
вож де нии.

От но си тель но ро ли и зна че ния ав то -
дро мов в со вер шен ство ва нии обу че ния
во ди те лей име ет ся и дру гая точ ка зре ния.
На при мер, ав тор учеб ной ли те ра ту ры по
под го тов ке во ди те лей В.А. Ро ди чев счи -
та ет, что тре бо ва ния к ав то дро мам со
сто ро ны ГИБДД по вы шен ные, что при -
во дит к боль шим за тра там средств; луч -
ше стро ить бо лее про стые ав то дро мы при
улуч ше нии ка че с т ва обу че ния во ди те лей
по ут вер жден ным про грам мам. [3, с. 13].
Мы счи та ем, что це ле со о б раз но со зда -
вать ав то дро мы с уче том ме ст ных ор га -
ни за ци он но
фи нан со вых воз мож но с тей,
но так, что бы они от ве ча ли тре бо ва ни ям
про цес са про фес си о наль ной под го тов ки
во ди те лей.

Со вер шен ство ва ние ка че с т ва под го -
тов ки во ди те лей (т.е. ее со от вет ствие ос -
нов ным функ ци ям этой про фес сии) за ви -
сит так же:

– от при ме не ния в обу че нии раз но об -
раз ных ме то дик фор ми ро ва ния не
толь ко зна ний, уме ний и на вы ков,
но и куль ту ры вож де ния, со блю де ния
до рож но го эти ке та, дис цип ли ны
и за ко но пос луш но с ти в до рож ном
дви же нии, т.е. на фор ми ро ва ние лич -
но ст ных ка честв;

– от про фес си о на лиз ма пре по да ва те -
лей и ма с те ров про из вод ствен но го
обу че ния вож де нию, от то го, на -
сколь ко они при дер жи ва ют ся ПДД,
на сколь ко са ми дис цип ли ни ро ва ны
в пу ти и т.д. [7, с. 23].

В на сто я щее вре мя в РФ под го тов ка во -
ди те лей всех ка те го рий осу щест в ля ет ся
в 9 тыс. об ра зо ва тель ных уч реж де ни ях. 

По Ре с пуб ли ке Та тар стан ста ти с ти че с -
кие дан ные по ав то шко лам за 2008 год
пред став ле ны в таб ли це 1.

Уве ли че ние ко ли че с т ва ав то школ
и под го тов лен ных в них во ди те лей про ис -
хо дит в свя зи с за мет ным ро с том ко ли че с -
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т ва ав то транс порт ных средств. (Толь ко за
2008 год ав то парк Та тар ста на уве ли чил ся
на 8%, или на 68 тыс. еди ниц ав то транс -
пор та, и со став ля ет по чти 900 тыс.)

Сле ду ет от ме тить и то, что уве ли че ние
ко ли че с т ва ав то школ ча с то про ис хо дит
при сни же нии ка че с т ва под го тов ки во -
ди те лей, что свя за но с со сто я ни ем учеб -
но
ма те ри аль ной ба зы, фи нан со во го по -
ло же ния учеб но го за ве де ния, про грамм
обу че ния, оп ти маль ным рас пре де ле ни ем
учеб но го вре ме ни на из уче ние ус т рой -
ства, экс плу а та ции ав то мо би лей и пра -
вил до рож но го дви же ния, мо ти ва ци ей
обу ча ю щих ся. 

В ре с пуб ли ке за мет на тен ден ция
к умень ше нию до ли ДТП по ви не во ди те -
лей со ста жем до 3 лет.

При ве ден ные в таблице 2 дан ные го во -
рят в поль зу по ло жи тель ных из ме не ний
в ре зуль та тах де я тель но с ти об ра зо ва тель -
ных уч реж де ний, го то вя щих во ди те лей.

Для даль ней ше го со вер шен ство ва ния
про фес си о наль ной под го тов ки во ди те лей
в ав то шко лах сле ду ет ши ре ис поль зо вать
ме то ды са мо с то я тель ной ра бо ты. В со вре -
мен ных ус ло ви ях обу ча ю щи е ся долж ны
на учить ся поль зо вать ся как учеб ни ка ми
и учеб ны ми по со би я ми, спра воч ни ка ми,
нор ма тив ной ли те ра ту рой, так и ма те ри а -
ла ми из Ин тер не та, пе ри оди че с кой пе ча -
ти. Са мо с то я тель ная ра бо та по из уче нию
про фес сии во ди те ля де ла ет обу че ние бо -
лее ин те рес ным и глу бо ким, со зна тель -
ным; пре по да ва тель дол жен боль ше ис -

поль зо вать твор че с кие проб лем ные за да -
ния (на при мер, для раз бо ра ти пич ных до -
рож ных си ту а ций). Ме тод де ло вой иг ры
с рас пре де ле ни ем ро лей (на при мер: во ди -
тель – пе ше ход – пас са жир) по зво ля ет
ор га ни зо вать обу че ние во вза имо дей -
ствии бу ду щих во ди те лей и пре по да ва те -
ля, учить ся дей ство вать как в ре аль ной
до рож ной си ту а ции (при этом рас сма т ри -
ва е мая проб лем ная си ту а ция долж на быть
близ ка к ре аль ной). 

Под го тов ка во ди те лей ав то транс порт -
ных средств от но сит ся к на чаль но му зве ну
мно го уров не вой си с те мы не пре рыв но го
про фес си о наль но го об ра зо ва ния. И в ус -
ло ви ях стан дар ти за ции про фес си о наль но -
го обу че ния боль шое зна че ние име ет ме то -
ди че с кое обес пе че ние це ло ст но с ти, си с -
тем но с ти и функ ци о наль ной пол но ты со -
дер жа ния обу че ния во ди те лей. Это воз -
мож но при:

– ми ни ми за ции слож но с ти из уча е мых
в ав то шко ле объ ек тов; 

– ва ри а тив но с ти со дер жа ния из уча е -
мо го ма те ри а ла; 

– ди а гно с тич но с ти сте пе ни ус во е ния
зна ний, уме ний и на вы ков бу ду щи ми
во ди те ля ми.

Один из важ ней ших пред ме тов в со -
дер жа нии кур са про фес си о наль ной под -
го тов ки во ди те лей – пра ви ла до рож но го
дви же ния. Что мо жет быть кри те ри ем для
оп ре де ле ния не об хо ди мо го и до ста точ но -
го уров ня под го тов ки бу ду ще го во ди те ля
по ПДД? Счи та ем, что им дол жен быть

Таблица 1
Количество автошкол и подготовленных водителей 

в Республике Татарстан в 2008 году

2004 2005 2006 2007 2008

18,7% 17,5% 13,5% 12,5% 11,7%

Количество автошкол Подготовлено водителей «А» «В» «ВС»

230 76270 42 60788 12670

Таблица 2
Количество ДТП, совершенных водителями со стажем до трех лет
(в % к общему количеству дорожно�транспортных происшествий)
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стан дарт обу че ния ПДД, со дер жа щий
тре бо ва ния к:

– ус во е нию прак ти че с ки зна чи мых
зна ний, уме ний и на вы ков; 

– по стро е нию и ор га ни за ции обу че ния
ПДД;

– ис поль зу е мым в про цес се обу че ния
ди дак ти че с ким и ме то ди че с ким ма те -
ри а лам;

– ди а гно с ти ке и кон т ро лю ус во е ния
те о ре ти че с ко го ма те ри а ла и ов ла де -
ния прак ти че с ки ми уме ни я ми и на -
вы ка ми.

Вме с те с этим, к со вер шен ство ва нию
пре по да ва ния в про цес се про фес си о наль -
ной под го тов ки во ди те лей сле ду ет под хо -
дить в трех вза имо свя зан ных ас пек тах: це -
ле вом, со дер жа тель ном и про цес су аль ном.

При оп ре де ле нии це ли важ но по мнить:
зна ние во ди те лем ПДД и сфор ми ро ван -
ность на вы ков вож де ния – это толь ко
сред ний уро вень под го тов ки; он не мо жет
пол но стью га ран ти ро вать без опас ность ез -
ды. Бо лее вы со кий уро вень – сфор ми ро -
ван ность куль ту ры вож де ния. 

В этой свя зи ин те ре сен при мер куль -
ту ры вож де ния у нем цев. В од ной из ста -
тей го во рит ся: «Иде аль ный во ди тель
в пред став ле нии ря до вых не мец ких во ди -
те лей, в пред став ле нии не мец кой по ли -
ции – это че ло век, ко то рый ез дит аб со -
лют но спо кой но, аб со лют но уве рен но,
аб со лют но точ но со блю дая дух и бу к ву
всех Пра вил до рож но го дви же ния, ни ко -
г да не пре вы шая ско рость – ко ро че го во -
ря, сто п ро цент ная дис цип ли на во всем…
То, что та ких спо кой ных, урав но ве шен -
ных во ди те лей – боль шин ство, это хо ро -
шо за мет но» [1, с. 11].

Имен но фор ми ро ва ние лич но с ти во ди -
те ля с вы со ким уров нем транс порт ной
куль ту ры, куль ту ры ез ды, ос но вы ва ю щей -
ся на со от вет ству ю щих зна ни ях, уме ни ях
и лич но ст ных ка че с т вах, долж но иметь
при о ри тет при ор га ни за ции и про ве де нии
про фес си о наль ной под го тов ки во ди те лей
ав то мо би лей.

В Ре с пуб ли ке Та тар стан на ме ти лись ос -
но вы но во го под хо да – со зда ние це ло ст -

ной ре ги о наль ной си с те мы ран ней про -
фес си о наль ной под го тов ки во ди те лей.
Раз ра бо тан ная в ре с пуб ли ке про грам ма
пред ус ма т ри ва ет че ты ре по сле до ва тель ные
сту пе ни: 

1. Ос во е ние ос нов пра вил до рож но го
дви же ния и на вы ков без опас но го по ве де -
ния на до ро гах в до школь ных об ра зо ва -
тель ных уч реж де ни ях.

2. Из уче ние пра вил до рож но го дви же -
ния, со вер шен ство ва ние ма с тер ства уп -
рав ле ния ве ло си пе дом.

3. Из уче ние тех ни че с ко го ус т рой ства
кар та, обу че ние его вож де нию; при об ре те -
ние на вы ков про па ган ды без опас но с ти до -
рож но го дви же ния.

4. Обу че ние в фи ли а лах дет ско
юно ше -
с кой ав то мо биль ной шко лы (10–11 клас -
сы) по про грам ме под го тов ки во ди те лей
транс порт ных средств ка те го рии «В»
со сда чей те о ре ти че с ко го и прак ти че с ко го
ква ли фи ка ци он ных эк за ме нов яв ля ет ся
за клю чи тель ной ча с тью про грам мы.

Что ка са ет ся под го тов ки во ди те лей
в об ще об ра зо ва тель ной шко ле, то в ус ло -
ви ях про фи ли за ции обу че ния на стар шей
сту пе ни она долж на быть ор га ни зо ва на
как учеб но
вос пи та тель ное от де ле ние, об -
ла да ю щее до ста точ ным ос на ще ни ем, ус -
ло ви я ми и штат ным со ста вом (на при мер,
как ДЮАШ или как ав то клас сы). За да ча
та кой шко лы – че рез из уче ние ав то мо -
биль но го де ла фор ми ро вать транс порт ную
куль ту ру, же ла ние из учать тех ни ку и уп -
рав лять ею. В на сто я щее вре мя в ре с пуб -
ли ке име ет ся 28 фи ли а лов ДЮАШ в го ро -
дах и рай он ных цен т рах, 83 ав то клас са.
ДЮАШ еже год но вы пу с ка ет 3 тыс. юно -
шей и де ву шек, ко то рые ус пеш но сда ют
ква ли фи ка ци он ные эк за ме ны и по до сти -
же нии 18 лет по лу ча ют во ди тель ские удо -
с то ве ре ния. При ме ча тель но то, что 70%
вы пуск ни ков ДЮАШ те о рию пра вил до -
рож но го дви же ния сда ют с пер во го ра за.
За го ды су ще с т во ва ния ДЮАШ ни один
из ее вы пуск ни ков не по па дал в до рож -
но
транс порт ные про ис ше с т вия.

Об ра зо ва тель ный про цесс в та ких шко -
лах ор га ни зу ет ся с уче том ин ди ви ду аль ных
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осо бен но с тей уча щих ся и вклю ча ет те о ре -
ти че с кие, ла бо ра тор но
прак ти че с кие,
прак ти че с кие за ня тия, со рев но ва ния и ме -
ро при ятия по вос пи та тель ной ра бо те при
двух ра зо вом за ня тии в не де лю (от двух до
че ты рех ча сов в день). Срок обу че ния мо -
жет быть рас счи тан на три го да с из уче ни -
ем кар тин га, мо то цик ла, лег ко во го ав то -
мо би ля (один вид тех ни ки – на 1 год).

В та кой «ав то про филь ной» шко ле
вос пи та тель ная ра бо та осу щест в ля ет ся
в про цес се обу че ния, в хо де от дель ных
ме ро при ятий и име ет цель: фор ми ро ва -
ние со зна тель ной от вет ствен но с ти во ди -
те ля, вос пи та ние ин те ре са к тех ни ке, не -
тер пи мо с ти к про яв ле ни ям не ра ди во го
от но ше ния к тру ду и уче бе. Об щей це лью
в дан ном слу чае яв ля ет ся под го тов ка
ква ли фи ци ро ван ных во ди те лей, спо соб -
ных вы пол нять свои обя зан но с ти, обес -
пе чи вая эф фек тив ное и без опас ное ис -
поль зо ва ние тех ни ки, эко но мное рас хо -
до ва ние топ ли ва, сма зоч ных и дру гих ма -
те ри а лов, уме ю щих со дер жать ма ши ну
в ис прав но с ти и по сто ян ной го тов но с ти
к ис поль зо ва нию.

В ав то про филь ной шко ле в хо де обу че -
ния пред ме ту «Ус т рой ство и экс плу а та ция
ав то мо би лей» из уча ет ся:

– на зна че ние, ус т рой ство и ра бо та аг -
ре га тов, ме ха низ мов и при бо ров ав -
то мо би лей;

– про цес сы, про ис хо дя щие в аг ре га тах,
ме ха низ мах, при бо рах во вре мя их ра -
бо ты.

В дан ном кур се це ле со о б раз но объ еди -
нять со дер жа ние учеб но го ма те ри а ла в мо -
ду ли, вклю ча ю щие в се бя ряд близ ких тем
и во про сов, что бы их из уче ние бы ло вза -
имо свя зан ным.

По пред ме ту «Пра ви ла до рож но го дви -
же ния» не об хо ди мо обес пе чить ус во е ние
уча щи ми ся по ло же ний Пра вил до на ча ла
вож де ния ав то мо би ля.

Те о ре ти че с кие и прак ти че с кие за ня -
тия по пра ви лам до рож но го дви же ния
про во дят ся пу тем рас ска за и со бе се до ва -
ния с обя за тель ным ис поль зо ва ни ем на -
гляд ных по со бий, схем пе ре крест ков, ма -

ке тов по движ но го со ста ва, средств ре гу -
ли ро ва ния, до рож ных зна ков и ука за те -
лей; схем, ил лю с т ри ру ю щих по сле до ва -
тель ное вы пол не ние ма не в ра, и дру гих
по со бий, вклю чая сред ства про грам ми -
ро ван но го обу че ния, учеб ные ки но филь -
мы и ди а по зи ти вы.

Со вре мен ные пра ви ла до рож но го дви -
же ния пред ос тав ля ют оп ре де лен ную са -
мо с то я тель ность во ди те лю в ре ше нии
кон крет ных во про сов в про цес се дви же -
ния транс пор та. При из уче нии это го
пред ме та не об хо ди мо не до пу с кать ме ха -
ни че с ко го за учи ва ния Пра вил, а до би -
вать ся со зна тель но го их ус во е ния. На всех
за ня ти ях не об хо ди мо прак ти ко вать ре ше -
ние за дач на при ме рах ти пич ных до рож -
но
транс порт ных си ту а ций и с при ме не -
ни ем на гляд но с ти.

В ка че с т ве ос нов но го учеб но го по со -
бия при из уче нии это го пред ме та ис -
поль зу ют ся «Пра ви ла до рож но го дви же -
ния Рос сий ской Фе де ра ции». Име ю ща я -
ся по это му во про су до пол ни тель ная ли -
те ра ту ра мо жет слу жить вспо мо га тель -
ным ма те ри а лом.

В ре зуль та те из уче ния пред ме та «Ос -
но вы уп рав ле ния ав то мо би лем и без -
опас но с ти дви же ния», во про сов ус той -
чи во с ти, уп рав ля е мо с ти и тор мо же ния
ав то мо би ля уча щи е ся долж ны быть под -
го тов ле ны:

– к со зна тель но му без опас но му вож де -
нию ав то мо би лей и по ни ма нию не -
об хо ди мо с ти вы пол не ния Пра вил;

– к осоз на нию сво ей ро ли в си с те ме
«во ди тель – ав то мо биль – сре да дви -
же ния».

Ко г да речь идет о со вер шен ство ва нии
ме то дик пре по да ва ния в ав то шко лах,
боль шое зна че ние име ет во прос о со вре -
мен ном учеб ни ке, ко то рым поль зу ют ся
как обу ча ю щий, так и обу ча е мый.

Пре по да ва те ли и обу ча е мые долж ны
быть зна ко мы с раз лич ны ми учеб ны ми
по со би я ми как си с те ма ти зи ро ван ны ми
ис точ ни ка ми зна ний, ин фор ма ции. От -
ли чи тель ной осо бен но с тью учеб ни ков
при знан ных ав то ров, по бе ди те лей кон -
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кур сов по со зда нию учеб ни ков яв ля ет ся
то, что:

– они со дер жат боль шое ко ли че с т во
объ ем ных ри сун ков, по мо га ю щих на -
ибо лее на гляд но пред ста вить из уча е -
мый ма те ри ал;

– на ил лю с т ра ци ях вве де ны опор ные
си гна лы в ви де до пол ни тель но го цве -
та, ко то рый не сет смыс ло вую на груз -
ку на рав не с тек с том;

– да ны зна ния о кон струк ции и ра бо те
ме ха низ мов, си с тем и аг ре га тов ав то -
мо би лей раз ных мо де лей.

Ин те рес к ми ру транс пор та, воз ник -
ший в ран ние го ды, раз ви ва ет ся и по ло -
жи тель но ска зы ва ет ся в по сле ду ю щем.
Од ним из фак то ров, по ло жи тель но вли я -
ю щих на по вы ше ние эф фек тив но с ти
и ка че с т ва под го тов ки во ди те лей, яв ля -
ет ся раз ви тие за ня тий де тей и под рост -
ков кар тин гом.

Раз ра бо тан ная в ре с пуб ли ке «Кон цеп -
ция раз ви тия кар тин га» ори ен ти ро ва на на
осу щест в ле ние под хо да: «От мас со во го
дви же ния – к спор тив ным ре зуль та там».
За ня тия кар тин гом рас сма т ри ва ют ся как
от дель ное зве но в си с те ме под го тов ки во -
ди те лей и обес пе че ния без опас но с ти де тей
и под рост ков на до ро гах.

В ре с пуб ли ке сло жи лись и эф фек тив но
функ ци о ни ру ют два на прав ле ния раз ви тия
кар тин га.

Пер вое (мас со вое) пред по ла га ет ох ват
всех де тей и под рост ков, име ю щих же ла -
ние и спо соб но с ти к за ня ти ям кар тин гом.
Обу че ние ве дет ся, как пра ви ло, на кар тах
лю би тель ских клас сов груп пы 4 «Стан -
дарт». В кон це обу че ния де ти и под рост ки,
в за ви си мо с ти от сво их спо соб но с тей
и склон но с тей, мо гут про дол жить за ня тия
в бо лее вы со ких груп пах или пе рей ти
в груп пу по под го тов ке ме ха низ мов.

Вто рое (спор тив ное) на прав ле ние – это
бо лее це ле на п рав лен ная ин ди ви ду аль ная
под го тов ка про явив ших спо соб но с ти де -
тей и под рост ков к до сти же нию вы со ких
спор тив ных ре зуль та тов по кар тин гу. Обу -
че ние на этой ста дии ве дет ся на кар тах
груп пы 3 «Ма с тер».

В ре зуль та те:
– со зда на це ло ст ная ре ги о наль ная си с -

те ма под го тов ки кар тин ги с тов как
пред по сыл ка со вер шен ство ва ния ма -
с тер ства вож де ния и обес пе че ния
без опас но с ти до рож но го дви же ния
в ре с пуб ли ке;

– уда лось во влечь ши ро кий круг де тей
и под рост ков в кар тинг
клу бы и со -
здать ус ло вия для сни же ния уров ня
кри ми но ген но с ти в ре с пуб ли ке;

– по пу ля ри зи ро вать кар тинг в РТ
и РФ;

– вы явить луч ших пи ло тов для ком -
плек то ва ния сбор ной ко ман ды РТ;

– со вер шен ство вать ма с тер ство вож де -
ния;

– фор ми ро вать здо ро вый об раз жиз ни;
– раз ви вать тех ни че с кие и фи зи че с кие

спо соб но с ти, ин те ре сы, лич но ст ные
ка че с т ва де тей и под рост ков для до -
сти же ния ими спор тив ной ка рь е ры,
по лу че ния удов лет во ре ния от ин те -
рес ных за ня тий.

Эти за да чи ус пеш но ре ша ют ся толь ко
при раз ви тии ма те ри аль но
тех ни че с кой
и учеб но
ме то ди че с кой ба зы кар -
тинг
клу бов; под го тов ке, пе ре под го тов -
ке и по вы ше нии ква ли фи ка ции их ру ко -
во ди те лей. Пред по ла га ет ся пре вра тить
кар тинг в са мо раз ви ва ю ще е ся си нер ге -
ти че с кое яв ле ние.

Боль шое зна че ние в транс порт ном об -
ра зо ва нии в це лом и под го тов ке во ди те -
лей в ча ст но с ти име ет де я тель ность дет -
ско
юно ше с ких ав то мо биль ных школ
(ДЮАШ).

В со от вет ствии с раз ра бо тан ной и при -
ня той кон цеп ци ей про фи лак ти ки дет -
ско го до рож но
транс порт но го трав ма -
тиз ма в Ре с пуб ли ке Та тар стан сто я ла за -
да ча со зда ния дет ско
юно ше с ких ав то -
мо биль ных школ в РТ. Так, с 2002 го да
на ча ло функ ци о ни ро вать не го су дар -
ствен ное уч реж де ние до пол ни тель но го
об ра зо ва ния «Дет ско
юно ше с кая ав то -
мо биль ная шко ла» (НУДО ДЮАШ).
Цель со зда ния ДЮАШ – спо соб ство вать
под го тов ке бу ду щих во ди те лей, сни же -
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ние дет ско го до рож но
транс порт но го
трав ма тиз ма, по вы ше ние без опас но с ти
до рож но го дви же ния, про па ган да Пра -
вил до рож но го дви же ния сре ди уча ст ни -
ков до рож но го дви же ния.

За ко но мер ным ре зуль та том раз ви тия
си с те мы дет ско
юно ше с ких ав то школ на
тер ри то рии ре с пуб ли ки стал рост куль ту -
ры и без опас но с ти до рож но го дви же ния.
В 28 фи ли а лах, в ко то рых око ло 70 ав то -
клас сов, по сти га ют пре му д ро с ти уп рав -
ле ния ав то ма ши ной бу ду щие во ди те ли.
Учеб ные за ве де ния ос на ще ны ком пью -
тер ны ми клас са ми, све то вы ми стен да ми
по ПДД, ма ке та ми аг ре га тов, план ше та -
ми с изо бра же ни я ми до рож ной ин фра -
струк ту ры.

Из ло жен ные вы ше осо бен но с ти:
– со вер шен ство ва ние учеб но го про -

цес са и ме то дик пре по да ва ния в ав -
то шко лах; фор ми ро ва ние транс -
порт ной куль ту ры у бу ду щих во ди -
те лей и куль ту ры вза имо от но ше ний
уча ст ни ков до рож но го дви же ния,

лич но ст ных ка честв со вре мен но го
во ди те ля; 

– обес пе че ние це ло ст но с ти, си с тем но -
с ти и функ ци о наль ной пол но ты со -
дер жа ния обу че ния во ди те лей и ди а -
гно с тич но с ти ус во е ния зна ний и на -
вы ков; 

– при ве де ние в со от вет ствие це ле во го,
со дер жа тель но го и про цес су аль но го
ас пек тов обу че ния бу ду щих во ди те -
лей; 

– раз ви тие ре ги о наль ной си с те мы под -
го тов ки во ди те лей с уче том ран ней
про фес си о наль ной под го тов ки в ус -
ло ви ях про фи ли за ции обу че ния на
стар шей сту пе ни обу че ния в шко ле
и др. мо гут быть уч те ны в со вер шен -
ство ва нии ор га ни за ции под го тов ки
во ди те лей в ав то шко лах и об ще об ра -
зо ва тель ной шко ле, по вы ше нии ка -
че с т ва и эф фек тив но с ти фор ми ро ва -
ния зна ний, уме ний и на вы ков, лич -
но ст ных ка честв, не об хо ди мых со -
вре мен но му во ди те лю.
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В 62 кар тин го вых клу бах, дей ству ю щих
се год ня по всей ре с пуб ли ке под ру ко вод -
ством на сто я щих эн ту зи а с тов ав то мо би -
лиз ма, про хо дят пер во на чаль ное тех ни че с -
кое, во ди тель ское и спор тив ное обу че ние
бо лее 3 ты сяч де тей и под рост ков.

Уп рав ле ние ГИБДД МВД по Ре с пуб ли -
ке Та тар стан и Го су дар ствен ное уч реж де -
ние «Ди рек ция фи нан си ро ва ния на уч ных
и об ра зо ва тель ных про грамм без опас но с ти
до рож но го дви же ния», в со от вет ствии
с при ня той в ре с пуб ли ке це ле вой про грам -
мой «По вы ше ние без опас но с ти до рож но -
го дви же ния в Ре с пуб ли ке Та тар стан на
2008–2009 го ды», вы де ли ло карт клу бам
в 2008 го ду 46 кар тов.

В ре с пуб ли ке 4
я груп па кар тов лю би -
тель ско го клас са ФАМС РТ, уча с т ву ю щих
в офи ци аль ных со рев но ва ни ях под на зва -
ни ем «Стан дарт», долж на быть са мой до -
ступ ной и мас со вой. В дан ной груп пе
при ме ня ют ся толь ко се рий ные от ече с т -
вен ные кар ты, дви га те ли, ши ны. Ни ка кие
пе ре дел ки не до пу с ка ют ся, все плом би ру -
ет ся. Кар тинг раз ви ва ет ся по двум на -
прав ле ни ям: пер вое – это спор тив ный
класс «Ма с тер», вто рое – лю би тель ский
или мас со вый кар тинг класс «Стан дарт».
Спо рить, что важ нее, нет ни ка ких ос но -
ва ний. Оба на прав ле ния важ ны, так как
они свя за ны пре ем ствен но с тью. Спорт -
смен, до стиг ший выс шей ква ли фи ка ции
в клас се «Стан дарт», не из беж но за хо чет
по про бо вать свои си лы и спо соб но с ти
в клас се «Ма с тер».

Но спор тив ные до сти же ния, при всей
их важ но с ти для ими джа ре с пуб ли ки, –
все го лишь вер ши на ай сбер га. Не трой ка
при зе ров со рев но ва ний оп ре де ля ет все
кар тин го вое дви же ние, а мас со вость, при -
вле че ние как мож но боль ше го ко ли че с т ва
де тей к за ня ти ям обо рон но
спор тив ным

ви дом спор та, ка ким и яв ля ет ся кар тинг
с его боль ши ми воз мож но с тя ми для под го -
тов ки де тей к тру до вой де я тель но с ти и за -
щи те От ече с т ва.

При ви тие тех ни че с ких на вы ков, спо -
соб но с ти раз би рать ся в ус т рой стве дви га -
те лей и их ре гу ли ров ке, кон струк ции кар -
тов, из го тов ле ние за пас ных ча с тей, уме ние
поль зо вать ся ин стру мен та ми и тех но ло ги -
че с ким обо ру до ва ни ем, по лу че ние ра бо -
чих про фес сий – ре ше ние этих за дач не -
воз мож но без ос на ще ния дей ству ю щих
карт клу бов учеб ны ми кар та ми от ече с т вен -
но го про из вод ства в ко ли че с т ве, до ста точ -
ном для обес пе че ния воз мож но с ти ре гу -
ляр но го про ве де ния прак ти че с ких за ня тий
для каж до го обу ча ю ще го ся. 

По дан ным Та тар стан ста та, в ре с пуб -
ли ке про жи ва ет 436 ты сяч де тей в воз рас -
те от 12 до 18 лет, а за ни ма ют ся кар тин -
гом око ло трех ты сяч. Это мень ше од но го
про цен та.

В Ре с пуб ли ке Та тар стан по за ка зу Ми -
ни с тер ства об ра зо ва ния и на уки из да ны
три ме то ди че с ких по со бия по кар тин гу,
в ко то рых ос ве щен опыт ра бо ты Ма лой
ака де мии кар тин га ГЦДТ име ни А. Али -
ша. Дан ные по со бия по кар тин гу со гла со -
ва ны с Уп рав ле ни ем ГИБДД и ГУ «На уч -
ный центр без опас но с ти жиз не де я тель но -
с ти де тей». Из да ние ме то ди че с ких по со -
бий осу щест в ле но за счет средств, вы де -
лен ных Го су дар ствен ным уч реж де ни ем
«Ди рек ция фи нан си ро ва ния на уч ных
и об ра зо ва тель ных про грамм без опас но с -
ти до рож но го дви же ния».

Из дан ные ме то ди че с кие по со бия яв ля -
ют ся спра воч ны ми кни га ми для ру ко во ди -
те лей и пре по да ва те лей кар тинг
клу бов.
В них от ра же ны: 

а) со дер жа ние, ор га ни за ция, пла ни ро -
ва ние и ме то ди ка обу че ния кар тин гу;

УДК 656.1.5

ПРОБЛЕМЫ КАРТИНГА 
В РЕСПУБЛИКЕ ТАТАРСТАН

В.Н. ПОПОВ, 
начальник отдела 

безопасности дорожного движения
ГУ «Научный центр безопасности

жизнедеятельности детей»



Вестник НЦ БЖД  № 2, 2009278

Проблемы картинга в Республике Татарстан

б) тех ни че с кая и так ти че с кая под го тов -
ка кар тин ги с та;

в) под го тов ка и про ве де ние со рев но ва -
ний по кар тин гу.

«Пер спек ти вы дет ско го кар тин го во го
дви же ния, в пер вую оче редь, мы свя зы ва -
ем с под го тов кой бу ду щих гра мот ных во -
ди те лей, чет ко пред став ля ю щих се бе це -
ну пра вил до рож но го дви же ния, ма с тер -
ства уп рав ле ния и воз мож но с тей тех ни -
ки» – так сфор му ли ро вал за да чи кар тин -
га Риф кат Нур га ли е вич Мин ни ха нов,
Глав ный го су дар ствен ный ин спек тор без -
опас но с ти до рож но го дви же ния по Ре с -
пуб ли ке Та тар стан.

Ре ше ние по став лен ной за да чи на хо дит -
ся в про ве де нии до ступ ных всем спор тив -
ных со рев но ва ний в каж дом рай о не, го ро -
де в со от вет ствии с воз ра ст ны ми спо соб -
но с тя ми уча щих ся, не тре бу ю щих боль ших
фи нан со вых за трат и до ро го с то я щих кар -
то д ро мов. Та ки ми со рев но ва ни я ми мо гут
быть: а) фи гур ное вож де ние, б) эс та фе та,
в) пи ра ми да, г) про вер ка зна ний пра вил
до рож но го дви же ния и т.п.

Ре гу ляр ность этих со рев но ва ний с воз -
мож но с тью уча с тия в них всех же ла ю щих
чле нов кар тинг
клу ба по зво лит при вить
уча щим ся ин те рес к за ня ти ям кар тин гом,
со вер шен ство вать тех ни ку вож де ния и зна -
ние пра вил до рож но го дви же ния, обес пе -
чит мас со вость; по зво лит до бить ся ве со -
мых ре зуль та тов в си с те ме транс порт но го
вос пи та ния де тей, сни же ния дет ско го до -
рож но
транс порт но го трав ма тиз ма.

Од на ко не все так хо ро шо, как ка жет ся
на пер вый взгляд. В кар тин го вом дви же -
нии су ще с т ву ют и боль шие проб ле мы.
Обоз на чим ос нов ные:

1) от сут ству ет про грам ма кур са «Обу че -
ние де тей кар тин гу в уч реж де ни ях до пол -
ни тель но го об ра зо ва ния», ут вер жден ная

Ми ни с тер ством об ра зо ва ния и на уки РТ
и со гла со ван ная с Уп рав ле ни ем ГИБДД
МВД по РТ;

2) от сут ству ет про грам ма кур са «Пе да -
го ги ка и пси хо ло гия в де я тель но с ти ра бот -
ни ков кар тинг
клу бов по про фи лак ти ке
ДДТТ», ут вер жден ная Ми ни с тер ством об -
ра зо ва ния и на уки РТ и со гла со ван ная
с Уп рав ле ни ем ГИБДД МВД по РТ;

3) не ре шен во прос об ат те с та ции ру ко -
во ди те лей и пре по да ва те лей кар тинг
клу -
бов, не ус та нов ле ны сро ки дей ствия сви де -
тель ст ва об ат те с та ции;

4) все дей ству ю щие клу бы не име ют ли -
цен зии на ока за ние об ра зо ва тель ных ус луг
при обу че нии де тей кар тин гу;

5) не ре шен во прос о юри ди че с кой под -
чи нен но с ти кар тинг
клу бов ка ко му
ли бо
ми ни с тер ству;

6) ко ми тет кар тин га, вхо дя щий в Фе де -
ра цию ав то мо то спор та РТ, ра бо та ет на об -
ще ствен ных на ча лах в ли це од но го пред се -
да те ля комитетаН.Г. Бон да ре ва; по этой
при чи не от сут ству ет си с те ма ин фор ма ци -
он но го об ме на пе ре до вым пе да го ги че с ким
опы том, ме то до ло ги че с кое вли я ние и кон -
т роль ра бо ты кар тинг
клу бов со сто ро ны
Ко ми те та кар тин га ФАМС РТ;

7) ко ми те том кар тин га не раз ра ба ты ва -
ет ся кон цеп ция раз ви тия кар тин го во го
дви же ния в це лом по Ре с пуб ли ке Та тар -
стан, с до сти же ни ем глав ной це ли – мас -
со во го при вле че ния де тей и мо ло де жи
к за ня ти ям этим обо рон но
спор тив ным
ви дом спор та.

Пе ре чис лен ное, ко неч но же, не ох ва -
ты ва ет пол но стью весь круг проб лем кар -
тин го во го дви же ния. Для рас смо т ре ния
и ре ше ния име ю щих ся проб лем не об хо ди -
мы ко ор ди ни ро ван ные дей ствия всех уча -
ст ни ков, за ин те ре со ван ных в раз ви тии
кар тин га в Ре с пуб ли ке Та тар стан.
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В на сто я щее вре мя кар тинг в Ре с пуб ли -
ке Та тар стан, как и в боль шин стве ре ги о нов
Рос сии, рас сма т ри ва ет ся с трех по зи ций.

Во
пер вых, как ув ле ка тель ный спо соб
про ве с ти сво бод ное вре мя (про кат ный
карт), по зво ля ю щий:

– ре аль но оце нить уро вень сво е го ма с -
тер ства вож де ния ав то мо би ля;

– воз мож ность срав нить уро вень сво е го
ма с тер ства с уров нем ма с тер ства дру -
гих;

– ос во ить и от ра бо тать при емы без -
опас но го уп рав ле ния ав то транс порт -
ным сред ством в экс тре маль ных ус -
ло ви ях;

– за кре пить на вы ки пра виль ных и спе -
ци аль ных при емов уп рав ле ний;

– «сбро сить» лиш ний ад ре на лин и др.
Го во ря об ад ре на ли не, мы ни с коль ко не

пре уве ли чи ва ем. Ско ро ст ные воз мож но с -
ти кар тин га до ста точ но ве ли ки. Сви де -
тель ст вом это му яв ля ет ся то, что в ис то рии
кар тин га из ве ст ны слу чаи ис поль зо ва ния
кар та как ре корд но
го ноч но го ав то мо би -
ля. Об ла дая ма лым со про тив ле ни ем дви -
же нию, карт мо жет при ме нять ся так же для
по би тия ре кор дов ско ро с ти в клас се ма лых
ку ба тур, где ско ро с ти не столь ве ли ки, что -
бы аэ ро ди на ми че с кое со про тив ле ние иг -
ра ло ре ша ю щую роль.

Кро ме то го, фор ми ро ва ние на вы ков
уп рав ле ния про ис хо дит в про цес се без -
опас но го мо де ли ро ва ния на трас се экс тре -
маль ной си ту а ции, в зна ком стве с опы том
и взя тии на во ору же ние при емов уп рав ле -
ния ав то транс пор том тех, кто дей стви тель -
но уме ет это де лать, в от ра бот ке этих при -
емов до ав то ма тиз ма и пси хо ло ги че с кой
го тов но с ти при ме нить их в лю бой мо мент,
ес ли воз ник нет не об хо ди мость. А еще –
в вы ра бот ке «чув ства ав то мо би ля» и мак -
си маль ном про гно зи ро ва нии си ту а ции.

Как по ка зы ва ет прак ти ка, че ло век, ув -
ле ка ю щий ся кар тин гом, на чи на ет ез дить
по до ро гам го раз до спо кой нее и над еж нее.
Ему есть где ис пы тать свой по тен ци ал во -
ди тель ско го ма с тер ства. Уве рен ность в уп -
рав ле нии ав то мо би лем в раз лич ных, по рой
экс тре маль ных ус ло ви ях обес пе чи ва ет ему
и ок ру жа ю щим без опас ность.

Вто рое на прав ле ние свя за но с рас смо т -
ре ни ем не толь ко лич но ст ной, но и со ци -
аль ной зна чи мо с ти кар тин га. Со ци аль ная
зна чи мость кар тин га за клю ча ет ся в при об -
ще нии де тей и под рост ков к прак ти -
ко
ори ен ти ро ван ной де я тель но с ти, по вы -
ше нии их твор че с ко го и ин тел лек ту аль но -
го по тен ци а ла, ук реп ле нии здо ро вья,
а так же вос пи та нии гра мот но го уча ст ни ка
до рож но го дви же ния.

На это на прав ле ны про грам мы пер во -
на чаль но го обу че ния де тей в кар тинг
клу -
бах. Их со дер жа ние вклю ча ет в се бя из уче -
ние ус т рой ства кар тин га, ос но вы его ре -
мон та с ис поль зо ва ни ем со вре мен но го ин -
стру мен та, ов ла де ние пра ви ла ми до рож но -
го дви же ния. Важ ное ме с то в струк ту ре
и со дер жа нии за ня тий за ни ма ют та кие ви -
ды ра бот, как сле сар ные и сва роч ные (для
стар ших ре бят), по зво ля ю щие про из во -
дить ре монт ма шин и их под го тов ку к со -
рев но ва ни ям, то кар ные, слу жа щие для
вос пол не ния и ре мон та из но шен ных зап -
ча с тей и т.д.

Лич но ст ная зна чи мость кар тин га для
под рас та ю ще го по ко ле ния свя за на с тем,
что, за ни ма ясь дан ным ви дом спор та, от -
но сясь к не му не толь ко как к хоб би,
но и как к осо бо му сти лю жиз ни (лю би -
тель ский карт), мо ло дой че ло век по зна ет
тех ни ку, учит ся уп рав лять транс порт ным
сред ством. Он по лу ча ет воз мож ность по -
об щать ся и об ме нять ся опы том с дру зь я ми
по ин те ре сам и мно гое дру гое. Рас сма т ри -
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вая за ня тия лю би тель ским кар тин гом как
ус ло вие и пред по сыл ку пе ре хо да на бо лее
вы со кую сту пень спор тив но го раз ви тия,
мо ло дой че ло век по лу ча ет воз мож ность:

– по зна ко мить ся с опы том и при ема ми
уп рав ле ния, при ме ня е мы ми опыт -
ны ми во ди те ля ми и спорт сме на ми;

– во пло тить меч ту, по лу чить удо воль ст -
вие и, мо жет быть, при зы на лю би -
тель ских со рев но ва ни ях.

Пер вое и вто рое на прав ле ние обес пе -
чи ва ют по пу ля ри за цию кар тин га сре ди
под рас та ю ще го по ко ле ния. Идею кар тин га
как по пу ляр но го, до ступ но го ви да спор та
в Ре с пуб ли ке Та тар стан ох ра ня ют кар тин -
го вые пра ви ла ди ви зи о на «Стан дарт», оп -
ре де ля ю щие та кие клас сы кар та, в ко то рых
про ве де ние тех ни че с ких до ра бо ток ог ра -
ни че но или за пре ще но. 

Вре мя по ка за ло, что по яв ле ние клас сов
ди ви зи о на «Стан дарт» на тер ри то рии Ре с -
пуб ли ки Та тар стан и ак тив ная по мощь
УГИБДД МВД РТ и рай он ных его от де ле -
ний по зво ли ли со здать кар тин го вую ба зу,
спо соб ную ре шать не толь ко спор тив ные
за да чи, но и вос пи та тель ные и во про сы
тех ни че с ко го обу че ния.

Суть ди ви зи о на «Стан дарт», по боль -
шо му сче ту, в тех ни че с ком твор че с т ве,
а след ствен но, за ня то с ти у се бя в ре ги о не
боль шо го ко ли че с т ва ре бят и вос пи та те -
лей, а при про ве де нии со рев но ва ний
и зна чи тель но го ко ли че с т ва жи те лей.

Тре тья по зи ция свя за на с тем, что карт
при над ле жит к ро ду «Ма ши ны го ноч ные,
од но ме ст ные» и по сво е му пря мо му пред -
на зна че нию ис поль зу ет ся для фор ми ро ва -
ния и вос пи та ния спорт сме нов, для про па -
ган ды и при вле че ния мо ло де жи в сек ции
ав то
, мо то спор та. 

Не слу чай но с 1970
х го дов кар тинг ста -
ли счи тать шко лой ав то спор та, фор ми ру ю -
щей гон щи ков, и это зва ние кар тинг дер -
жит до сих пор.

В ус ло ви ях раз ви тия спор тив но го на -
прав ле ния мо ло дые кар тин ги с ты в обя за -
тель ном по ряд ке не толь ко по сти га ют азы
го ноч ной дис цип ли ны и тех ни ки без опас -
но с ти, но и пси хо ло ги че с ки осоз на ют, что

они при шли за ни мать ся се рь ез ным ви дом
спор та, и здесь все на чи на ет ся со спор тив -
ной дис цип ли ны и тех ни ки без опас но с ти.
Кар тинг, как и прак ти че с ки лю бой вид
спор та, не без опа сен.

Ос но ву под го тов ки спорт сме нов
кар -
тин ги с тов со став ля ют три ба зо вых сту -
пе ни.

На пер вой сту пе ни про ис хо дит фор ми -
ро ва ние на вы ков ско ро ст но го уп рав ле ния
кар том, мо раль ная и фи зи че с кая под го -
тов ка де тей к ско ро с ти. На чи на ет ся их
обу че ние пра виль ной и бы с т рой ез де в раз -
лич ных ус ло ви ях со рев но ва ний и на раз -
лич ных тра ек то ри ях. Из уча ет ся ус т рой ство
кар та и его ос нов ных уз лов. Бу ду щие кар -
тин ги с ты из уча ют те о рию го нок, учат ся
стар то вать, ата ко вать, обо ро нять ся, от ра -
ба ты ва ют так ти че с кие при емы гон ки.

На вто рой сту пе ни за креп ля ют ся спор -
тив ные пра ви ла ве де ния борь бы как в те о -
рии, так и на прак ти ке. Про во дит ся те о ре -
ти че с кое и прак ти че с кое обу че ние тех ни ке
за но са. От ра ба ты ва ют ся се рии спе ци аль -
ных уп раж не ний. На этой сту пе ни фор ми -
ру ют ся на вы ки ве де ния спор тив ной борь -
бы, с при ме не ни ем раз лич ных спо со бов
по ста нов ки кар та в за нос, а так же ком би -
ни ро ва ни ем тех ни ки ез ды по су хо му
и скольз ко му по кры тию.

На тре ть ей сту пе ни обу че ния боль -
шин ство де тей за ни ма ет ся на сво их соб -
ствен ных спор тив ных кар тах. В хо де обу -
че ния они по сти га ют се к ре ты спор тив ных
на стро ек кар та, учат ся тон ко му ис кус ству
ис поль зо вать лю бые ме ло чи для до сти же -
ния по бе ды. 

Та ким об ра зом, в на сто я щее вре мя кар -
тинг за ни ма ет проч ное ме с то в со ци аль -
ном, лич но ст ном и спор тив ном ста нов ле -
нии мо ло де жи. Предъ яв ля е мые вре ме нем
тре бо ва ния к со вре мен но му че ло ве ку уже
не ог ра ни чи ва ют ся та ки ми по ня ти я ми,
как «быть гра мот ным» и при об щать ся
к тра ди ци он ным ат ри бу там куль ту ры (ли -
те ра ту ра, му зы ка, те атр). Все сто рон нее
раз ви тие под рас та ю ще го по ко ле ния пред -
по ла га ет гар мо нич ное един ство ду хов но го
и фи зи че с ко го, про фес си о наль но го и об -
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ще об ра зо ва тель но го, куль тур но го и пра во -
во го вос пи та ния, те о ре ти че с ких зна ний
и прак ти че с ких на вы ков. Ком плек с ную
ре а ли за цию вы де лен ных вы ше тре бо ва ний
обес пе чи ва ют си с тем ное раз ви тие и ак тив -
ная про па ган да сре ди под рас та ю ще го по -
ко ле ния кар тин га не за ви си мо от то го, ка -

кое это на прав ле ние – хоб би, лю би тель -
ское или спор тив ное. Те перь ни у ко го не
воз ни ка ет со мне ния в том, что ав то мо би -
ли за ция об ще ства бу дет про дол жать ся
и в даль ней шем, а зна чит, по пу ляр ность
ав то мо биль но го спор та и кар тин га бу дет
воз рас тать.
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Как гла сит од на древ няя по го вор ка:
«Са мая длин ная до ро га на чи на ет ся с пер -
во го ша га». Ка ко вы же бы ли пред по сыл ки
со зда ния Дет ской юно ше с кой ав то мо биль -
ной шко лы Ре с пуб ли ки Та тар стан, ка ким
был пер вый шаг?

Из вы ступ ле ния А.Н. Са ха ро ва, ру ко во -
ди те ля ГУ «ДФНиОП БДД РТ» на Ре с пуб -
ли кан ском се ми на ре – со ве ща нии (фе в -
раль, 2001 год): «… не ме нее важ ным эта -
пом на пу ти ре а ли за ции ком плек с ной про -
грам мы обу че ния де тей без опас но му по ве -
де нию на до ро гах яв ля ет ся со зда ние ка би -
не тов по из уче нию ПДД в об ра зо ва тель ных
уч реж де ни ях ре с пуб ли ки. При об ре те но
и пе ре да но МО РТ 90 ав то клас сов, 277 ау -
дио ви зу аль ных ус та но вок, 300 ком плек тов
до рож ных зна ков на об щую сум му 12 млн.
251 тыс. руб. … Тре бу ет сво е го ре ше ния
проб ле ма под го тов ки во ди те лей из чис ла
обу ча ю щих ся в стар ших клас сах об ще об -
ра зо ва тель ных школ. К со жа ле нию, здесь
боль ше во про сов, чем от ве тов: за счет ка -
ких ча сов осу щест в лять та кую под го тов ку,
не оп ре де ле на ка д ро вая ба за. На зрел во -
прос о со зда нии еди ной це ло ст ной си с те -
мы для от ра бот ки но во го со дер жа ния, ме -
то ди ки обу че ния бу ду щих во ди те лей».

Из вы ступ ле ния ми ни с т ра об ра зо ва ния
РТ Ф.Ф. Ха ри со ва на том же со ве ща нии:
«… учеб но
ма те ри аль ная ба за боль шин ства
школ Ре с пуб ли ки не от ве ча ет над ле жа щим

тре бо ва ни ям. Кро ме то го … име ют ся фак -
ты не це ле во го ис поль зо ва ния тех ни че с ких
средств обу че ния де тей ПДД …»

Эти вы ска зы ва ния луч ше все го, на наш
взгляд, ил лю с т ри ру ют си ту а цию, в ко то -
рой со зда ва лась и на чи на ла ра бо тать
ДЮАШ РТ. С мо мен та от кры тия 14 мая
2002 го да ДЮАШ про шла дол гий путь. Ес -
ли в год от кры тия шко лы обу че ние про шли
123 школь ни ка, то на се год няш ний день,
в це лом, по Ре с пуб ли ке обу че ние про хо дит
око ло 3
х тыс. школь ни ков еже год но. Се -
год ня НУДО ДЮАШ име ет 28 фи ли а лов
в го ро дах и рай он ных цен т рах ре с пуб ли ки,
83 спе ци а ли зи ро ван ных ав то клас са, при -
об ре те ны учеб ные ав то мо би ли. Уком плек -
то ван штат про фес си о наль ных пре по да ва -
те лей и во ди те лей ин струк то ров.

За да чи де я тель но с ти ДЮАШ сле ду ет
по ни мать ши ре, чем функ ци о наль ное вос -
про из вод ство по ко ле ния гра мот ных во ди -
те лей. Это со ци а ли за ция де тей стар ше го
школь но го воз рас та в ро ли «Я – во ди тель
ав то мо би ля». Ос нов ная за да ча ДЮАШ не
толь ко и не столь ко в под го тов ке во ди те -
лей из чис ла уча щих ся школ, сколь ко фор -
ми ро ва нии гра мот но го и дис цип ли ни ро -
ван но го уча ст ни ка до рож но го дви же ния.

Глав ным кри те ри ем оцен ки ра бо ты лю -
бо го уч реж де ния сле ду ет счи тать, на наш
взгляд, до сти гну тые ре зуль та ты. И ес ли ни
один из бо лее 10 000 школь ни ков, про шед -
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ших за эти го ды обу че ние в ДЮАШ, не по -
пал в ДТП, мы счи та ем, что на ша ос нов ная
цель до сти гну та.

Од на ко вер нем ся к прак ти ке ежед нев -
ной ра бо ты ДЮАШ. Мы счи та ем, что из
все го ком плек са про фи лак ти че с ких ме ро -
при ятий по пред от вра ще нию дет ско го до -
рож но
транс порт но го трав ма тиз ма (ДДТТ),
обу че ние де тей Пра ви лам до рож но го дви -
же ния яв ля ет ся важ ней шим. Имен но так
это трак ту ет ся За ко ном РФ «О без опас но с ти
до рож но го дви же ния», со глас но ко то ро му
обу че ние долж но про во дить ся в до школь -
ных уч реж де ни ях, во всех об ще об ра зо ва -
тель ных уч реж де ни ях, а так же и в уч реж де -
ни ях до пол ни тель но го об ра зо ва ния. Не смо -
т ря на это, из уче ние ПДД вы не се но за сет ку
школь ной про грам мы, кро ме не сколь ких
ча сов в пред ме те ОБЖ и фа куль та тив ных
кур сов. Мы ка те го ри че с ки не со глас ны
с тем, что из уче ние ПДД в рам ках раз де ла
№4 «Обя зан но с ти пе ше хо да» Пра вил до -
рож но го дви же ния до ста точ но для аде к ват -
ной оцен ки ре бен ком до рож ной си ту а ции.
Хо тя толь ко та кая – бы с т рая, точ ная, а глав -
ное пра виль ная! – оцен ка си ту а ции мо жет
сде лать на ше со су ще с т во ва ние ря дом с до -
ро гой без опас ным. Пря мо или ко с вен но от -
но ся щи е ся к пе ше хо дам по ня тия име ют ся
в раз де лах Пра вил №№ 6, 8, 11, 12, 13, 14, 16,
17. Но как об этом уз нать? Вряд ли кто
то из
пе ше хо дов бу дет чи тать, на при мер, раз дел
11 «Об гон, встреч ный разъ езд». Кро ме то го
не сле ду ет за бы вать, что мно гие под рост ки,
в си лу пси хо фи зи о ло ги че с ких воз ра ст ных
осо бен но с тей, луч ше по сти га ют ос но вы
ПДД, идя к ним не от те о рии, а от прак ти ки,
ра бо тая но га ми и го ло вой.

Оп ро сы, про во ди мые сре ди уча щих ся
ДЮАШ, по ка зы ва ют, что, толь ко по зна ко -
мив шись на прак ти ке с по ве де ни ем ав то -
мо би ля на до ро ге, т.е. ока зав шись на ме с те
во ди те ля, де ти на чи на ют ре аль но оце ни -
вать соб ствен ную без опас ность при пе ре -
хо де ули цы, на при мер. Че го сто ит хо тя бы
упор но фор ми ру е мая еще с дет ско го са да
ус та нов ка: «Свет зе ле ный впе ре ди – ули цу
пе ре хо ди!». Сле дуя та ким «пра ви лам» де ти
при об ре та ют уве рен ность в без опас но с ти

пе ре хо да по зе ле но му си гна лу све то фо ра,
а это очень опас но, так как со в сем не так!
Ведь в ПДД (пункт 6.2) ска за но, что крас -
ный си гнал за пре ща ет дви же ние, жел тый
си гнал за пре ща ет дви же ние, кро ме слу ча -
ев, пред ус мо т рен ных п. 6.14 Пра вил
и пред уп реж да ет о пред сто я щей сме не си -
гна лов, зе ле ный си гнал раз ре ша ет дви же -
ние, и не бо лее то го! При этом ни сло ва не
ска за но, что зе ле ный си гнал све то фо ра га -
ран ти ру ет без опас ность дви же ния, ес ли
толь ко сам пе ше ход не пред при мет не об -
хо ди мые ме ры пред ос то рож но с ти. 

Мож но мно го рас суж дать о по ло жи тель -
ных ас пек тах при об ре те ния прак ти че с ких
на вы ков вож де ния ав то мо би ля. В хо де обу -
че ния в ДЮАШ мы стре мим ся, что бы все,
без ис клю че ния, на ши кур сан ты по лу чи ли
хо ро шие зна ния и уме ния и про шли ква ли -
фи ка ци он ные эк за ме ны в ГИБДД. Од на ко,
да же не до стиг шие это го по ка ким
ли бо
при чи нам школь ни ки, по лу ча ют бес цен -
ный жиз нен ный опыт, ко то рый од наж ды,
воз мож но, спа сет им жизнь.

Ог ля ды ва ясь на про шед шие 8 лет мож -
но уви деть и по бе ды, и не уда чи, но не об -
хо ди мо при знать, что, не смо т ря на до сти -
гну тые ус пе хи, во про сов по
преж не му
боль ше чем от ве тов. И обоз на чить эти во -
про сы, на наш взгляд, це ле со о б раз но
имен но сей час – в пе ри од вве де ния но вых
тре бо ва ний к ав то шко лам и из ме не ния
учеб ной про грам мы. 

Во�пер вых: Как от раз ит ся та кое зна чи -
тель ное (в 2 ра за) умень ше ние ча сов на из -
уче ние ПДД на ка че с т ве по лу ча е мых зна -
ний? Осо бен но при обу че нии та ко го спе -
ци фич но го кон тин ген та, как школь ни ки.
Ведь мы име ем при мер, ко г да умень ше ние
ча сов по фи зи ке и ма те ма ти ке при ве ло
к не зна нию этих пред ме тов и от ри ца тель -
ным ре зуль та там ЕГЭ. Но ес ли двой ку по
ма те ма ти ке мож но ис пра вить, то ошиб ка
при со блю де нии ПДД чре ва та про сто тра -
ге ди ей. При этом ДЮАШ, на при мер, не
мо жет по зво лить се бе в од но сто рон нем по -
ряд ке уве ли чить ко ли че с т во ча сов – это
ве дет к удо ро жа нию обу че ния при том, что
ос нов ные за тра ты не сут ро ди те ли.

282

Анализ достигнутых результатов и перспективы работы НУДО ДЮАШ Республики Татарстан



Вестник НЦ БЖД  № 2, 2009

Во�вто рых: Тре на жер – это хо ро шо или
все
та ки пло хо? В ДЮАШ все г да при дер -
жи ва лись по зи ции, что ча сы прак ти че с ко -
го вож де ния – это ча сы вож де ния ав то мо -
би ля, а не ком пью тер ная иг ра. А ведь на -
ли чие тре на же ра яв ля ет ся обя за тель ным
тре бо ва ни ем! 

В тре ть их: Ну жен ли уч реж де нию, ко то -
рое не го то вит во ди те лей пас са жир ско го
транс пор та, или пе ре во зя щих опас ные,
круп но га ба рит ные гру зы пси хо фи зи о ло -
ги че с кий ком плекс? Ведь да же при от ри -
ца тель ных дан ных те с ти ро ва ния мы не мо -
жем, да и не долж ны, не до пу с кать школь -
ни ков к обу че нию (ко неч но, при на ли чии
не об хо ди мых ме ди цин ских спра вок по ут -
вер жден ной фор ме).

В чет вер тых: На сколь ко це ле со о б раз но
уве ли че ние ча сов на ока за ние ме ди цин -
ской по мо щи при ДТП в ущерб Пра ви лам
до рож но го дви же ния? Во про сы, на ко то -
рые пред ла га ет ся от ве тить кур сан ту, за ча с -
тую пред став ля ют слож ность да же для лю -
дей с ме ди цин ским об ра зо ва ни ем, ес ли
толь ко они не про фес си о наль ные трав ма -
то ло ги или вра чи МЧС. 

Пе ре чень во про сов мож но про дол жить,
но ре шать их при дет ся толь ко со вме ст ны ми
уси ли я ми всех за ин те ре со ван ных сто рон.
К сча с тью, об ще ствен ное мне ние по проб -
ле мам Без опас но с ти До рож но го Дви же ния
с каж дым го дом из ме ня ет ся в сто ро ну осоз -
на ния важ но с ти во про са. Со глас но дан ным
мо ни то рин га, при ве ден ным НЦБЖД (ав -
тор Р.Ш. Ах ма ди е ва, Ка зань, 2008г.), все
боль шее ко ли че с т во уча ст ни ков оп ро са
под дер жи ва ет мне ние о не об хо ди мо с ти це -
ле на п рав лен но го пре по да ва ния ос нов БДД
в шко лах и ДОУ. 

Со сво ей сто ро ны ДЮАШ РТ, со зна вая
важ ность по став лен ных за дач, мо жет пред -
ло жить сле ду ю щее: 

– со вме ст но с НЦБЖД, МОиН РТ раз -
ра бо тать и ап ро би ро вать ва ри а тив ные
учеб ные пла ны в рам ках при мер ной
про грам мы под го тов ки во ди те лей ка -
те го рии «В» на ба зе клас сов ДЮАШ;

– со вме ст но с УГИБДД, НЦБЖД раз -
ра бо тать и вне дрить на ба зе од ной из

школ, пос ле ана ли за не об хо ди мой
ма те ри аль ной ба зы, ин но ва ци он ный
про ект «Ав то де ло в учеб но
вос пи та -
тель ном про цес се шко лы с 1 по 11
класс». При раз ра бот ке про ек та пред -
ус мо т реть вы де ле ние уро ков тех но ло -
гии для ор га ни за ции про филь но го
обу че ния стар шек лас сни ков.

Со зна вая не об хо ди мость и зна чи мость
вне дре ния в учеб ный про цесс но вей ших вы -
со ко тех но ло гич ных средств обу че ния, счи -
та ем, что од ним из важ ней ших ус ло вий ус -
пеш но го ос во е ния уча щи ми ся зна ний яв ля -
ет ся до б ро со ве ст ность, за ин те ре со ван ность
и про фес си о на лизм пе да го га и МПОВ – че -
ло ве че с кий фак тор. Для пе да го гов ДЮАШ
не так ак ту аль ны кур сы об щей пе да го ги ки
и пси хо ло гии (боль шин ство из них име ет
пед. стаж бо лее 10 лет) как ме то ди ки пре по -
да ва ния кон крет но го пред ме та. Пред ла га ем
при влечь ра бот ни ков про филь ных об ра зо -
ва тель ных уч реж де ний (на при мер, ав то -
транс порт ный тех ни кум), луч ших пе да го -
гов ав то школ го ро да к про ве де нию ма с -
тер – клас сов по пре по да ва нию БДД.

Го то вы при нять уча с тие в со зда нии, со -
вме ст но с НЦБЖД, «На столь ной кни ги ру -
ко во ди те ля ав то шко лы», ко то рая обоб щи ла
бы в на коп лен ный опыт по ор га ни за ции, ли -
цен зи ро ва нию и по все днев ной де я тель но с ти
ав то школ, и со дер жа ла бы нор ма тив ные
и ме то ди че с кие ма те ри а лы и до ку мен ты.

Го то вы по мочь УГИБДД, Фе де ра ции
ав то школ и НЦБЖД ор га ни зо вать кон курс
сре ди ин струк то ров – во ди те лей на зва ние
«Луч ший ин струк тор го да», учесть при
этом про цент сда чи эк за ме нов кур сан та ми
под го тов лен ны ми дан ны ми ин струк то ром
за пе ри од вре ме ни с мо мен та объ яв ле ния
кон кур са, на при мер за 2 ме ся ца.

С це лью по вы ше ния ка че с т ва обу че ния
вож де нию пред ло жить, по со гла со ва нию
с ГИБДД, ав то шко лам в ма лых на се лен -
ных пунк тах вы во зить кур сан тов для за ня -
тий по учеб ным мар ш ру там в бли жай ших
го ро дах. По доб ная прак ти ка бы ла оп ро бо -
ва на фи ли а ла ми ДЮАШ в 2009 го ду в го -
ро дах Ка за ни и Зе ле но доль ске и по ка за ла
хо ро шие ре зуль та ты.
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1) Абдуллин Айрат Лесталевич – д.т.н.,
вице
президент, член
корреспондент
Академии наук Республики Татарстан.

2) Аб дуль зя нов Ар тур Ра ши до вич – пред се да -
тель Не ком мер че с ко го парт нер ства «Фе де -
ра ция ав то школ РТ».

3) Аве рь я но ва Юлия Ар ка дь ев на – к.т.н., до цент
ка фе д ры «Без опас ность жиз не де я тель но с -
ти» Ка зан ско го го су дар ствен но го энер ге ти -
че с ко го уни вер си те та.

4) Аги шев Олег Ан ва ро вич – ди рек тор на уч -
но
тех ни че ко го цен т ра (НТЦ) «КАИ
Ав то -
центр».

5) Ажи мо ва Оль га Алек сан д ров на – к.п.н., на -
чаль ник от де ла пси хо ло ги че с ко го обес пе че -
ния де я тель но с ти со труд ни ков Ми ни с тер -
ства вну т рен них дел по Ре с пуб ли ке Та тар -
стан.

6) Ани си мов Ан д рей Юрь е вич – д.м.н., про фес -
сор, зам. глав вра ча по ме ди цин ской ча с ти
го род ской боль ни цы ско рой мед по мо щи
№1 г. Ка за ни.

7) Аф ля то нов Ай рат Ана со вич – ин же нер ка фе -
д ры «Ор га ни за ция и без опас ность до рож но -
го дви же ния» Ка зан ско го го су дар ствен но го
ар хи тек тур но
стро и тель но го уни вер си те та.

8) Ах ма ди е ва Ро за Шай хай да ров на – к.п.н., до -
цент, ди рек тор ГУ «На уч ный центр без опас -
но с ти жиз не де я тель но с ти де тей».

9) Ах мет шин Иль дус Аха то вич – ст. пре по да ва -
тель ка фе д ры «Ор га ни за ция и без опас ность
до рож но го дви же ния» Ка зан ско го го су дар -
ствен но го ар хи тек тур но
стро и тель но го уни -
вер си те та.

10) Аю по ва Ира да Ха фи зя нов на – за ме с ти тель
ми ни с т ра куль ту ры Ре с пуб ли ки Та тар стан.

11) Бабаева Адиля Искандеровна – учи тель выс -
шей ка те го рии сред ней об ще об ра зо ва тель -
ной рус с ко
та тар ской шко лы № 124 Со вет -
ско го рай о на г. Ка за ни.

12) Бик ба е ва Рас има Шав ка тов на – за ве ду ю -
щая МДОУ «Вол шеб ный за мок» Вы со ко -
гор ско го рай о на с. Уса ды Ре с пуб ли ки Та -
тар стан.

13) Бик му ха ме тов Да мир Ра ве ль е вич – на чаль -
ник от де ла про па ган ды без опас но с ти до -

рож но го дви же ния Уп рав ле ния ГИБДД
МВД по РТ.

14) Би ля ло ва Зу х ра Му ха ме дов на – к.т.н., до -
цент ка фе д ры «Без опас ность жиз не де я -
тель но с ти» Ка зан ско го го су дар ствен но го
энер ге ти че с ко го уни вер си те та.

15) Ва ли ев Мир за нур Ха зи е вич – к.п.н., ве ду -
щий на уч ный со труд ник от де ла без опас -
но с ти до рож но го дви же ния ГУ «На уч ный
центр без опас но с ти жиз не де я тель но с ти
де тей».

16) Васильев Валерий Алексеевич – к.т.н., ст.
пре по да ва тель ка фе д ры «Без опас ность
жиз не де я тель но с ти» Ка зан ско го го су дар -
ствен но го энер ге ти че с ко го уни вер си те та.

17) Ве де не е ва Свет ла на Алек сан д ров на – пре по да -
ва тель
ор га ни за тор ОБЖ сред ней об ще об ра -
зо ва тель ной шко лы № 4 г. Ле ни но гор ска.

18) Во ро ни на Ев ге ния Ев ге нь ев на – к.п.н., за ме -
с ти тель ди рек то ра ГУ «На уч ный центр без -
опас но с ти жиз не де я тель но с ти де тей».

19) Галиева Сирина Габдулахатовна – на чаль -
ник ин фор ма ци он но
из да тель ско го от де -
ла ГУ «На уч ный центр без опас но с ти жиз -
не де я тель но с ти де тей».

20) Галимзянова Резеда Юсуповна – к.т.н., стар -
ший на уч ный со труд ник от де ла без опас но с -
ти до рож но го дви же ния ГУ «На уч ный центр
без опас но с ти жиз не де я тель но с ти де тей».

21) Га ля ви ев Иль яс Фай ла со по вич – за ме с ти тель
на чаль ни ка кон т роль но
про фи лак ти че с -
ко го от де ла Уп рав ле ния ГИБДД МВД по
Ре с пуб ли ке Та тар стан.

22) Га ти я тул лин Му хам мат Ха би бул ло вич –
к.п.н., на чаль ник ФГУ «Вол го
Вят ску п ра -
в то дор».

23) Ги м ра нов Иль яс Ва си ло вич – кур сант Ка зан -
ско го выс ше го во ен но го ко манд но го учи -
ли ща.

24) Гни ло ме дов Ро ман Алек сан д ро вич – ас пи -
рант ка фе д ры ав то мо биль ных до рог Во ро -
неж ской го су дар ствен ной ле со тех ни че с -
кой ака де мии.

25) Гу ба ев Ри нат Га ри фул ло вич – на чаль ник от -
де ла ин но ва ций Ми ни с тер ства транс пор та и
до рож но го хо зяй ства Ре с пуб ли ки Та тар стан.
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26) Да у тов Фа рит Мул ла ну ро вич – до цент ка -
фе д ры «Ор га ни за ция и без опас ность до -
рож но го дви же ния» Ка зан ско го го су дар -
ствен но го ар хи тек тур но
стро и тель но го
уни вер си те та.

27) Ер мо ла ев Ан д рей Ва си ль е вич – ве ду щий со -
вет ник от де ла ох ра ны ат мо сфер но го воз ду -
ха Ми ни с тер ства эко ло гии и при род ных
ре сур сов Ре с пуб ли ки Та тар стан.

28) За гре би на Ека те ри на Иль ду сов на – ст. пре -
по да ва тель Ка зан ско го го су дар ствен но го
тех но ло ги че с ко го уни вер си те та им. А.Н.
Ту по ле ва.

29) Зай нул ли на Гуль шат Ай ра тов на – на чаль -
ник Ла и шев ско го фи ли а ла ГУ «Ди рек ция
фи нан си ро ва ния на уч ных и об ра зо ва тель -
ных про грамм без опас но с ти до рож но го
дви же ния» Ре с пуб ли ки Та тар стан.

30) Зин ну ров Ай рат Ка на фе е вич – к.п.н., за ме с -
ти тель ми ни с т ра ми ни с тер ства об ра зо ва -
ния и на уки Ре с пуб ли ки Та тар стан.

31) Каше ва ров Олег Алек сан д ро вич – на чаль ник
от де ла ох ра ны ат мо сфер но го воз ду ха Ми -
ни с тер ства эко ло гии и при род ных ре сур -
сов Ре с пуб ли ки Та тар стан.

32) Кон д ра шо ва Еле на Вла ди ми ров на – к.т.н.,
до цент ка фе д ры транс пор та ле са и ин же -
нер ной гео де зии Во ро неж ской го су дар -
ствен ной ле со тех ни че с кой ака де мии.

33) Ко с тю хи на Еле на Вла ди ми ров на – к.псих.н.,
на чаль ник от де ле ния от де ла пси хо ло ги че с -
ко го обес пе че ния де я тель но с ти со труд ни -
ков Ми ни с тер ства вну т рен них дел по Ре с -
пуб ли ке Та тар стан.

34) Кузь мин Алек сандр Вик то ро вич – на чаль -
ник ор га ни за ци он но
ана ли ти че с ко го от де -
ла Уп рав ле ния ГИБДД МВД по РТ

35) Ку ла гин Юрий Ва лен ти но вич – ге не раль -
ный ди рек тор НУ ДО ДЮ АШ.

36) Лут фул лин Ри шат Ан ва ро вич – ве ду щий
со вет ник от де ла ин но ва ций Ми ни с тер ства
транс пор та и до рож но го хо зяй ства Ре с пуб -
ли ки Та тар стан.

37) Мар ке ло ва Ири на Вик то ров на – учи тель на -
чаль ной шко лы СОШ №64 Мо с ков ско го
рай о на г. Ка за ни.

38) Мар ков Ан д рей Ген на ди е вич – кур сант Ка -
зан ско го выс ше го во ен но го ко манд но го
учи ли ща 

39) Мер ку лов Сер гей Вик то ро вич – ас пи рант
ка фе д ры транс пор та ле са и ин же нер ной
гео де зии Во ро неж ской го су дар ствен ной
ле со тех ни че с кой ака де мии

40) Мин ни ха нов Риф кат Нур га ли е вич – д.т.н.,
про фес сор, глав ный го су дар ствен ный ин -

спек тор без опас но с ти до рож но го дви же -
ния по Ре с пуб ли ке Та тар стан 

41) Му син Вла ди мир Ива но вич – на чаль ник
ин фор ма ци он но
ана ли ти че с ко го от де ла
ГУ «Ди рек ции фи нан си ро ва ния на уч ных
и об ра зо ва тель ных про грамм без опас но с -
ти до рож но го дви же ния по Ре с пуб ли ке
Та тар стан»

42) Ни ко ла е ва Ре ги на Вла ди ми ров на – ас си с -
тент ка фе д ры «Ор га ни за ция и без опас -
ность до рож но го дви же ния» Ка зан ско го
го су дар ствен но го ар хи тек тур но
стро и тель -
но го уни вер си те та

43) Ну рул лин Ри нат Га ле е вич – к.т.н., до цент ка -
фе д ры «Све то тех ни ка и ме ди ко
био ло ги че -
с кая элек тро ни ка» Ка зан ско го го су дар -
ствен но го энер ге ти че с ко го уни вер си те та

44) Пав лов Гри го рий Ива но вич – д.т.н., про фес -
сор Ка зан ско го выс ше го во ен но го ко манд -
но го учи ли ща

45) По пов Ва ле рий Ни ко ла е вич – на чаль ник от -
де ла без опас но с ти до рож но го дви же ния ГУ
«На уч ный центр без опас но с ти жиз не де я -
тель но с ти де тей»

46) Про кофье ва Еле на Ни ко ла ев на – на уч ный со -
труд ник Ин сти ту та пе да го ги ки и пси хо ло -
гии про фес си о наль но го об ра зо ва ния РАО

47) Ра ви лов Иль фар Иль ги зо вич – за ме с ти тель
на чаль ни ка Уп рав ле ния ГИБДД МВД по
Ре с пуб ли ке Та тар стан

48) Ра душ нов Вла дис лав Юрь е вич – на чаль ник
юри ди че с ко го от де ла Ре с пуб ли кан ско го
го су дар ствен но го уч реж де ния «Без опас -
ность до рож но го дви же ния»

49) Ра ма за нов Ра дик Ва хи то вич – к.т.н., до -
цент, на чаль ник от де ла тех ни че с ко го над -
зо ра и ре ги с т ра ци он ной ра бо ты Уп рав ле -
ния ГИБДД МВД по Ре с пуб ли ке Та тар стан

50) Ро зен таль Ан д рей Ни ко ла е вич – к.б.н., на -
чаль ник от де ла пер спек тив но го раз ви тия
и ре а би ли та ции Ми ни с тер ства по де лам
граж дан ской обо ро ны и чрез вы чай ным си -
ту а ци ям Ре с пуб ли ки Та тар стан

51) Са фа ров Ас гат Ах ме то вич – Ми нистр вну т -
рен них дел по Ре с пуб ли ке Та тар стан, ге не -
рал
лей те нант ми ли ции

52) Са фи ул лин Ле нар На иле вич – д.э.н., до цент
ка фе д ры эко но ми че с ко го ана ли за Ка зан -
ско го го су дар ствен но го аг рар но го уни вер -
си те та

53) Са фи ул лин На иль За ки ро вич –  д.э.н., д.т.н.,
про фес сор

54) Са ха ров Ан д рей Ни ко ла е вич – к.п.н, ди рек -
тор ГУ «Ди рек ция фи нан си ро ва ния на уч -
ных и об ра зо ва тель ных про грамм по без -
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