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Сегодня экологическое образование
выступает культурной, мировоззренческой
основой национальной и глобальной без-
опасности.

Образование, формирующее экологи-
ческое сознание человека, расширяет гра-
ницы восприятия мира, развивает убежде-
ния об уникальности жизни на Земле.

Тысячелетиями люди не ощущали ответ-
ственности за сохранение природы, относи-
лись к ней как неисчерпаемому источнику.
Прозрение настало лишь тогда, когда эколо-
гический кризис стал угрожать большинству
регионов нашей планеты и самому сущест-
вованию человечества. В связи с этим появи-
лось понятие «экологическая безопасность».

ÏÏÅÅÄÄÀÀÃÃÎÎÃÃÈÈÊÊÀÀ  ÈÈ  ÁÁÅÅÇÇÎÎÏÏÀÀÑÑÍÍÎÎÑÑÒÒÜÜ

УДК 373 

КОНЦЕПЦИЯ ЭКОЛОГИЧЕСКОЙ
БЕЗОПАСНОСТИ В ОБЛАСТИ
ЭКОЛОГИЧЕСКОГО ОБРАЗОВАНИЯ
И ВОСПИТАНИЯ ШКОЛЬНИКОВ
РЕСПУБЛИКИ ТАТАРСТАН

THE CONCEPT 
OF ENVIRONMENTAL SECURITY 
IN THE AREA OF ENVIRONMENTAL
EDUCATION AND UPBRINGING OF
SCHOOLCHILDREN OF THE REPUBLIC
OF TATARSTAN
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Ан но та ция 
В ста тье под ни ма ет ся проб ле ма фор ми ро ва ния эко ло ги че с ко го ми ро воз зре ния под -

рас та ю ще го по ко ле ния, при вле че ния к ак тив но му уча с тию в со ци аль но�эко но ми че с кой
жиз ни стра ны, к прак ти че с ко му ре ше нию при ро до ох ран ных проб лем. 

Abstract 
The article raises the problem of forming an ecological world of the younger generation,

involvement into socio�economic life of the country, the practical solution of environmental
problems. 

Клю че вые сло ва: эко ло ги че с кое об ра зо ва ние; при ро до ох ран ные проб ле мы; эко ло -
ги че с кое со зна ние; здо ро вь ес бе ре га ю щие тех но ло гии; на уч но�ис сле до ва тель ская де я -
тель ность.

Key words: environmental education, environmental issues, environmental consciousness;
health�saving technology; research activities.

Концепция экологической безопасности в области экологического образования и воспитания...
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Ми ни с тер ство об ра зо ва ния и на уки РТ,
ре а ли зуя кон цеп цию эко ло ги че с кой без -
опас но с ти РТ, ви дит свою за да чу в фор ми -
ро ва нии эко ло ги че с ко го ми ро воз зре ния
под рас та ю ще го по ко ле ния; в при вле че нии
к ак тив но му уча с тию в со ци аль но�эко но -
ми че с кой жиз ни стра ны, к прак ти че с ко му
ре ше нию при ро до ох ран ных проб лем;
в вос пи та нии ду хов но�нрав ствен ной куль -
ту ры и при об ще нии к тра ди ци ям та тар ско -
го, рус с ко го и дру гих на ро дов, про жи ва ю -
щих на тер ри то рии Та тар ста на; в при ви тии
на вы ков здо ро во го об ра за жиз ни.

Ре с пуб ли ка Та тар стан ра бо та ет по сво -
ей си с те ме эко ло ги че с ко го вос пи та ния
и об ра зо ва ния, ко то рая ос но ва на на прин -
ци пах не пре рыв но с ти и пре ем ствен но с ти.
На ча лом фор ми ро ва ния эко ло ги че с ко го
мыш ле ния лич но с ти по пра ву мож но счи -
тать до школь ный воз раст, так как в этот
пе ри од за кла ды ва ет ся фун да мент осоз нан -
но го от но ше ния к ок ру жа ю щей дей стви -
тель но с ти, ос но ва здо ро во го об ра за жиз ни,
ду хов но нрав ствен но го по ве де ния. Та ким
об ра зом, во всех до школь ных уч реж де ни ях
ре с пуб ли ки осо бое вни ма ние уде ля ет ся
со зда нию пред мет но�раз ви ва ю щей сре ды:
со зда ны и озе ле не ны участ ки, ого ро ды,
цвет ни ки, эко ло ги че с кие тро пин ки, угол -
ки ле са, зим ние са ды, фи то ба ры, эко ло ги -
че с кие ми ни�ла бо ра то рии, по зво ля ю щие
ор га ни зо вать ре зуль та тив ное эко ло ги че с -
кое обу че ние, вос пи та ние де тей, их раз но -
об раз ную де я тель ность и оз до ров ле ние.

В об ра зо ва тель ных уч реж де ни ях ре с -
пуб ли ки эко ло ги че с кое об ра зо ва ние уча -
щих ся ве дет ся пу тем ре а ли за ции мно го -
пред мет ной мо де ли ин те г ра ции школь но -
го и до пол ни тель но го об ра зо ва ния че рез
фа куль та ти вы, круж ки, на уч ные об ще ства
уча щих ся, элек тив ные кур сы. 

В до сти же нии це ли и за дач кон цеп ции
эко ло ги че с кой без опас но с ти зна чи тель -
ную роль в РТ иг ра ет си с те ма эко ло ги че с -
ко го до пол ни тель но го об ра зо ва ния и вос -
пи та ния уча щих ся, ко то рую осу щест в ля ет
Ре с пуб ли кан ский эко ло го�био ло ги че с кий
ме то ди че с кий центр МОиН РТ. Имен но
в ней ис поль зу ет ся мно го об ра зие форм

и ме то дов в вос пи та тель ном и об ра зо ва -
тель ном про цес се, вне дря ют ся ин но ва ци -
он ные на прав ле ния, в том чис ле здо ро вь -
ес бе ре га ю щие тех но ло гии и ис сле до ва -
тель ская де я тель ность. 

Раз ви тие на уч но�ис сле до ва тель ской
де я тель но с ти школь ни ков в ре с пуб ли ке
на прав ле но на со вер шен ство ва ние на уч -
ных ос нов и раз ви тие еди ной си с те мы мо -
ни то рин га ок ру жа ю щей сре ды на тер ри то -
рии РТ, оцен ку эко ло ги че с кой си ту а ции
сво ей ме ст но с ти и здо ро вья на се ле ния.
Уча щи е ся не толь ко вы яв ля ют на ру ше ния,
но и про во дят мо ни то рин го вые ис сле до ва -
ния по озе ле не нию и ланд шафтно му ди -
зай ну при школь ных тер ри то рий и ми к ро -
рай о нов го ро да, вли я ния транс порт ных
средств на ок ру жа ю щую сре ду, оп ре де ля ют
чис лен ность ред ких ви дов рас те ний и жи -
вот ных, со сто я ние осо бо ох ра ня е мых при -
род ных тер ри то рий, да ют ре ко мен да ции
и раз ра ба ты ва ют про ек ты по улуч ше нию
эко ло ги че с кой си ту а ции в сво ем на се лен -
ном пунк те, рай о не, за ни ма ют ся вос ста -
нов ле ни ем по пу ля ций «крас но книж ных»
ви дов рас те ний на при школь ных участ ках
с по сле ду ю щей ин т ро дук ци ей их в при ро -
ду, со зда ют свои за каз ни ки по ох ра не от -
дель ных ви дов фло ры и фа у ны.

Ко неч ным ре зуль та том ис сле до ва -
тель ской де я тель но с ти яв ля ет ся под го -
тов ка про ек тов, ко то рые впос лед ствии
уча щи е ся ус пеш но за щи ща ют на кон кур -
сах и кон фе рен ци ях. 

В це лях по вы ше ния уров ня на уч но�ис -
сле до ва тель ской де я тель но с ти школь ни ков,
об ме на опы том ре ше ния эко ло ги че с ких
проб лем ре ги о на Ре с пуб ли кан ским эко ло -
го�био ло ги че с ким ме то ди че с ким цен т ром
еже год но про во дит ся По волж ская на уч ная
эко ло ги че с кая кон фе рен ция школь ни ков.
В хо де кон фе рен ции за слу ши ва ют ся и об -
суж да ют ся бо лее 100 до кла дов школь ни ков,
в том чис ле и по эко ло ги че с кой без опас но с -
ти, на при мер, «Эко ло ги че с кая оцен ка воз -
дей ствия ре к ре а ции на лес ные эко си с те мы
в спор тив но�оз до ро ви тель ном ла ге ре»,
«Уси ле ние ро ли ку с тар ни ков в го род ском
озе ле не нии», «Оцен ка ка че с т ва воз ду ха
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в ми к ро рай о не шко лы», «Мо ни то ринг по
эко ло ги че с кой тро пе Ки ров ско го рай о на г.
Ка за ни», «Юри ди че с кое обес пе че ние прав,
свя зан ных с ох ра ной ок ру жа ю щей сре ды»,
«Вли я ние ав то транс пор та на ок ру жа ю щую
сре ду», «Оцен ка вли я ния ин тен сив но с ти
транс порт но го по то ка на за гряз не ние при -
зем но го слоя ат мо сфе ры», «Из уче ние за -
гряз не ния при род ной сре ды вы хлоп ны ми
га за ми ав то транс пор та», «Из уче ние пы ле -
вой на груз ки и хи ми че с ко го со ста ва снеж -
но го по кро ва», «Эко ло ги че с кая без опас -
ность по ли ме ров ма те ри а лов в бы ту» и др. 

На уч но�ис сле до ва тель ская де я тель -
ность обу ча ю щих ся ЦДТ «Тан ко д ром» Со -
вет ско го рай о на г. Ка за ни яв ля ет ся од ним
из ос нов ных на прав ле ний в эко ло ги че с ком
об ра зо ва нии и вос пи та нии де тей цен т ра. 

В по след ние го ды юные эко ло ги ЦДТ
«Тан ко д ром» Со вет ско го рай о на г. Ка за ни
при под бо ре тем осо бое вни ма ние уде ля -
ют про ек там, свя зан ным с эко ло ги че с кой
без опас но с тью. Уча щи е ся яв ля ют ся по бе -
ди те ля ми и при зе ра ми Все рос сий ских
кон фе рен ций «Бу ду щее силь ной Рос сии
в вы со ких тех но ло ги ях (г. Санкт�Пе тер -
бург)», «Юность. На ука. Куль ту ра» (г. Об -
нинск), Меж ду на род ной кон фе рен ции
«ЭКО» (г. Мос к ва), Все рос сий ской олим -
пи а ды «Со звез дие» (г. Мос к ва).

Да лее мы по зна ко мим вас с со дер жа -
ни ем не ко то рых эко ло ги че с ких про ек тов,
на при мер, «Из уче ние ди на ми ки транс -
порт но го по то ка ми к ро рай о на «Тан ко д -
ром» и оцен ка эко но ми че с ко го ущер ба от
за гряз не ния ат мо сфе ры» (Ша ма ев Де -
нис), «Про стран ствен ное рас пре де ле ние
фи зи че с ких фак то ров сре ды ав то ма ги с т -
ра лей Со вет ско го рай о на г. Ка за ни» (Мат -
ве ев Ар тур). 

В ра бо те вос пи тан ни ка МОУДОД
«Центр дет ско го твор че с т ва ми к ро рай о на
«Тан ко д ром» Со вет ско го рай о на г. Ка за ни
глав ное вни ма ние на прав ле но на из уче ние
и оцен ку эко но ми че с ко го ущер ба, при чи -
ня е мо го за гряз не ни ем ок ру жа ю щей сре ды
ав то мо биль ным транс пор том на при ме ре
ми к ро рай о на «Тан ко д ром» Со вет ско го
рай о на г. Ка за ни.

Для до сти же ния дан ной це ли не об хо -
ди мо бы ло ре шить сле ду ю щие за да чи:

1. Из уче ние и ана лиз со ста ва транс -
порт но го по то ка по ти пам дви га те лей.

2. Рас чет вы бро сов от ав то транс пор та
с раз ны ми ти па ми дви га те лей.

3. Срав не ние ин тен сив но с ти транс -
порт но го по то ка за ана ло гич ные пе ри оды
2002 и 2009 гг.

4. Оцен ка эко но ми че с ко го ущер ба от
за гряз не ния воз ду ха ми к ро рай о на «Тан ко -
д ром» ав то мо биль ны ми вы бро са ми в 2002
и 2009 гг.

По ха рак те ру дей ствия транс порт ных
за гряз не ний на ок ру жа ю щую сре ду мож но
вы де лить два под ти па, оп ре де ля ю щие осо -
бен но с ти под хо дов к их из уче нию:

– со спе ци фи че с ким дей стви ем (не -
боль шое ко ли че с т во ве ществ);

– с хро ни че с ким не спе ци фи че с ким
(про во ци ру ю щим) вли я ни ем, ко то -
рое оп ре де ля ет ся спе ци фи че с ки ми
симп то ма ми и при зна ка ми. 

Со став вы хлоп ных га зов (угар ный газ,
ок си ды азо та, ок си ды се ры, низ ко мо ле ку -
ляр ные уг ле во до ро ды, са жа) яв ля ет ся кан -
це ро ген ным и ока зы ва ет воз дей ствие на
жи вую и не жи вую при ро ду. 

Эко но ми че с кая оцен ка ущер ба от за -
гряз не ния ок ру жа ю щей сре ды пред по ла га -
ет де неж ную оцен ку не га тив ных из ме не -
ний в ши ро ком спек тре по след ствий –
ухуд ше ние здо ро вья че ло ве ка, вы нуж ден -
но го ды шать за гряз нен ным воз ду хом, пить
во ду, со дер жа щую вред ные при ме си, и есть
про дук ты, «обо га щен ные» ни т ра та ми; из -
ме не ние воз мож но с тей раз ви тия и вос пи -
та ния лич но с ти вслед ствие ис чез но ве ния
при выч но го ланд шаф та и при ро ды, а так -
же ис то ри че с ких и ар хи тек тур ных па мят -
ни ков, не су щих ин фор ма цию о на ци о -
наль ной куль ту ре; хо зяй ствен ные убыт ки
от ус ко ре ния кор ро зии ме тал ла, сни же ния
про дук тив но с ти сель хо зу го дий, ги бе ли
ры бы в во до емах и т.д. 

Эко но ми че с кая оцен ка ущер ба от за -
гряз не ния ок ру жа ю щей при род ной сре ды
скла ды ва ет ся из сле ду ю щих за трат: до пол -
ни тель ных за трат об ще ства в свя зи с из ме -
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не ни я ми ок ру жа ю щей при род ной сре ды;
за трат на воз вра ще ние ок ру жа ю щей при -
род ной сре ды в преж нее со сто я ние; до пол -
ни тель ных за трат бу ду ще го об ще ства в свя -
зи с без воз врат ным изъ яти ем ча с ти де фи -
цит ных ре сур сов. При оцен ке ущер ба ок ру -
жа ю щей при род ной сре де учи ты ва ют ся за -
тра ты на сни же ние за гряз не ний; за тра ты
на вос ста нов ле ние ок ру жа ю щей сре ды; до -
пол ни тель ные за тра ты из�за из ме не ния ка -
че с т ва ок ру жа ю щей сре ды; за тра ты на ком -
пен са цию ри с ка для здо ро вья лю дей; за тра -
ты на до пол ни тель ный при род ный ре сурс
для обез вре жи ва ния по то ка за гряз ни те лей. 

Под сче ты ав то мо биль но го транс пор та
про во ди лись на пе ре крест ке ул. Р. Зор -
ге/ул. Да ур ская и на ул. Да ур ская.

Под счет в каж дой точ ке осу щест в лял ся
три ра за в день в те че ние 5 ми нут в 8�00,
14�00 и 20�00 в буд ние и вы ход ные дни
в пе ри од с ок тя б ря по де кабрь (вклю чи -
тель но) еже не дель но.

Ис сле до ван ные ма ги с т ра ли пе ре се ка ют
жи лые мас си вы на ул. Да ур ская
и ул. Р. Зор ге и фор ми ру ют за гряз не ние ат -
мо сфер но го воз ду ха в ми к ро рай о не. Плот -
ный транс порт ный по ток, на ли чие све то -
фо ров, ос та но воч ных пло ща док об ще -
ствен но го транс пор та, на ли чие учеб ных
и до школь ных за ве де ний ог ра ни чи ва ет
ско ро ст ное дви же ние. Вы ше на зван ные об -
сто я тель ст ва вы зы ва ют не об хо ди мость ча с -
тых ос та но вок ав то транс пор та, при этом
дви га те ли про дол жа ют ра бо тать на хо ло с -
том хо ду. 

Ана лиз по лу чен ных ре зуль та тов по ка -
зал, что ин тен сив ность дви же ния ав то мо -
би лей по ули це Р. Зор ге бо лее чем в два ра -
за пре вы ша ет ин тен сив ность дви же ния на
ул. Да ур ская, при чем ос но ву транс порт но -
го по то ка со став ля ют ав то мо би ли с кар бю -
ра тор ным дви га те лем. 

Срав ни вая ин тен сив ность транс порт -
ных по то ков в 2002 и 2009 го дах, мож но от -
ме тить, что она вы рос ла глав ным об ра зом
за счет уве ли че ние до ли ав то мо би лей с ди -
зель ным дви га те лем. 

В 2002 г. в вы ход ные дни транс порт ный
по ток был ме нее ин тен сив ным и со став лял

39–45% от транс порт но го по то ка буд не го
дня для ав то мо би лей с кар бю ра тор ным дви -
га те лем и 29–33% для ав то мо би лей с ди -
зель ным дви га те лем. Умень ше ние вкла да
ав то мо би лей с ди зель ным дви га те лем в вы -
ход ные дни про ис хо ди ло за счет рез ко го со -
кра ще ния ко ли че с т ва гру зо вых ма шин.
В 2009 го ду на ме ти лась чет кая тен ден ция
уве ли че ния транс порт но го по то ка в вы ход -
ные дни. Кро ме то го, на блю да ет ся вы рав -
ни ва ние транс порт ной на груз ки в те че ние
не де ли. 

Про ве ден ный рас чет ва ло вых вы бро сов
вред ных ве ществ по ка зал, что ос нов ной
вклад в за гряз не ние ат мо сфе ры ми к ро рай о -
на «Тан ко д ром» вно сят ав то мо би ли с кар -
бю ра тор ны ми дви га те ля ми. Ис клю че ние
со став ля ет са жа, ко то рая бо лее чем на 90%
вы бра сы ва ет ся ди зель ны ми дви га те ля ми.
Ес ли рас сма т ри вать про цент ное со дер жа -
ние каж до го за гряз ня ю ще го ком по нен та
в вы хло пах ав то мо биль но го транс пор та, то
боль ше все го вы бра сы ва ет ся уг ле во до ро дов
(47%), око ло тре ти от об ще го ко ли че с т ва
со став ля ет вы брос СО, пя тая часть при хо -
дит ся на ок си ды азо та и око ло 1% на са жу. 

В ре зуль та те сво их ис сле до ва ний юный
эко лог сде лал сле ду ю щие вы во ды:

– ана лиз транс порт но го по то ка улиц Да -
ур ская и Зор ге, а так же рас чет ко ли че с -
т ва вы бра сы ва е мых за гряз ня ю щих ве -
ществ по ка зал, что глав ны ми за гряз ни -
те ля ми ат мо сфер но го воз ду ха ми к ро -
рай о на «Тан ко д ром» яв ля ют ся ав то мо -
би ли с кар бю ра тор ны ми дви га те ля ми;

– за пе ри од с 2002 по 2009 гг. не про изо -
шло сни же ние транс порт но го по то ка
в ми к ро рай о не, не смо т ря на вве де ние
в экс плу а та цию ме т ро и но вой до -
рож ной раз вяз ки;

– ве ли чи на эко но ми че с ко го ущер ба от
за гряз не ния ав то мо биль ны ми вы хлоп -
ны ми га за ми ми к ро рай о на «Тан ко д -
ром» толь ко за 3 ме ся ца 2002 г. со ста -
ви ла 829784 руб лей; за ана ло гич ный
пе ри од 2008 г. ве ли чи на эко но ми че с -
ко го ущер ба со ста ви ла 668449,72 руб -
лей. Сни же ние эко но ми че с ко го ущер -
ба на 161334,28 руб ля про изо шло за

ПЕДАГОГИКА И БЕЗОПАСНОСТЬ
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счет уже с то че ния эко ло ги че с ких тре -
бо ва ний в ви де стан дар та «Ев ро�2»; 

– по ме ре пе ре хо да на ав то транс порт,
со от вет ству ю щий тре бо ва ни ям стан -
дар та «Ев ро�2» и «Ев ро�3», по ступ ле -
ние за гряз ня ю щих ве ществ в ат мо -
сфе ру бу дет сни жать ся, по это му да же
при на ме тив шей ся тен ден ции к ро с ту
об ще го ко ли че с т ва ав то мо би лей ве -
ли чи на эко но ми че с ко го ущер ба так -
же со от вет ствен но сни зит ся.

Мат ве ев Ар тур, вос пи тан ник МОУДОД
«Центр дет ско го твор че с т ва ми к ро рай о на
Тан ко д ром», вы брал те мой сво е го ис сле до -
ва ния про стран ствен ное рас пре де ле ние
фи зи че с ких фак то ров сре ды ав то ма ги с т ра -
лей Со вет ско го рай о на г. Ка за ни.

Од ним из мно го чис лен ных фак то ров ра -
бо ты про мыш лен но с ти, не га тив но вли я ю -
щих на че ло ве ка, яв ля ет ся по вы шен ное со -
дер жа ние тя же лых ме тал лов в поч ве. За гряз -
не ние поч вы от ри ца тель но ска зы ва ет ся на
фло ре и фа у не. Мно гие жи вот ные на чи на ют
ми г ри ро вать в бо лее бла го при ят ную сре ду,
что на ру ша ет ста биль ность ис ко мой эко си -
с те мы. Это не по сред ствен но ска зы ва ет ся на
жиз не де я тель но с ти че ло ве ка. За ча с тую де я -
тель ность про мыш лен ных пред при ятий
и ав то транс пор та со зда ет не бла го при ят ный
шу мо вой фон, что еще боль ше усу губ ля ет
эко ло ги че с кую об ста нов ку го ро да. По вы -
шен ный уро вень зву ко во го дав ле ния при во -
дит к фи зио ло ги че с ким на ру ше ни ям в ор га -
низ ме че ло ве ка. Шу мо вое за гряз не ние ок -
ру жа ю щей сре ды в пер вую оче редь по ра жа -
ет слух – один из ор га нов чув ствен но го
и про стран ствен но го вос при ятия че ло ве ком
ок ру жа ю щей сре ды. Дли тель ное шу мо вое
воз дей ствие так же от ри ца тель но ска зы ва ет -
ся и на нерв ной си с те ме че ло ве ка. Ис хо дя из
при ве ден ных фак тов, воз ни ка ет ос т рая не -
об хо ди мость мо ни то рин га шу мо во го фо на
и поч вен ных за гряз не ний в чер те го ро да. 

Цель: оцен ка ма гнит ной вос при им чи -
во с ти почв и шу мо во го фо на ав то ма ги с т -
ра лей Со вет ско го рай о на г. Ка за ни. 

За да чи:

2) из ме рить ма гнит ную вос при им чи -
вость почв в рай о не ис сле до ва ния;

3) оп ре де лить шу мо вой фон вбли зи
ав то ма ги с т ра лей Со вет ско го рай о на
г. Ка за ни;

4) по стро ить кар ты: зна че ний ма гнит -
ной вос при им чи во с ти, кар ту шу мо -
во го фо на и кар ту сум мар но го за -
гряз не ния по двум фак то рам.

Ак ту аль ность. Каж дый день в ре зуль та те
де я тель но с ти про мыш лен ных пред при -
ятий и ав то мо биль но го транс пор та воз рас -
та ет ан т ро по ген ная на груз ка на ок ру жа ю -
щую сре ду. В свя зи с этим в на сто я щее вре -
мя вос тре бо ван ны ми яв ля ют ся ис сле до ва -
ния, на прав лен ные на из уче ние шу мо во го
за гряз не ния и не га тив но го воз дей ствия
про мыш лен но с ти на поч вы. 

Прак ти че с кая зна чи мость. Об окон ча -
тель ных ре зуль та тах ис сле до ва ния мы со -
об щим в па лео ма гнит ную ла бо ра то рию
гео ло ги че с ко го фа куль те та КГУ, ра бот ни -
ки ко то рой про дол жат из учать фи зи че с кие
фак то ры, вли я ю щие на со сто я ние ок ру жа -
ю щей сре ды и здо ро вье че ло ве ка.

Ги по те за. На ми пред по ла га ет ся, что на
тер ри то рии ис сле до ва ния бу дут пре об ла -
дать зо ны со зна че ни я ми шу ма и ма гнит -
ной вос при им чи во с ти почв, близ ки ми
к пре дель ным или же пре вы ша ю щи ми их.
3. Ме то ди ки и ус ло вия про ве де ния опы тов

3.1. Методика определения динамики
интенсивности автотранспортных

потоков
Для вы яв ле ния за ви си мо с ти меж ду

уров нем шу ма и ин тен сив но с тью дви же -
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3.2. Ме то ди ка оп ре де ле ния магнитной
восприимчивости почв

Ис ход ны ми дан ны ми слу жи ли ма те ри а -
лы, со бран ные в па лео ма гнит ной ла бо ра то -
рии гео ло ги че с ко го фа куль те та Ка зан ско го
го су дар ствен но го уни вер си те та, а так же
дан ные по от бо ру об раз цов почв в пар ках
и ле со пар ках г. Ка за ни. Зна че ние ма гнит -
ной вос при им чи во с ти из ме ря лось с по мо -
щью по ле во го кап по ме т ра. Об щее чис ло за -
ме ров ма гнит ной вос при им чи во с ти рав но
253. Оп ре де ле ние со ста ва проб почв бы ло
вы пол не но атом но�ад сорбци он ным ме то -
дом на фи зи че с ком фа куль те те КГУ.
3.3. Ме то ди ка оп ре де ле ния шу мо во го фо на

Для из ме ре ния шу мо во го фо на вы бран -
ной об ла с ти ок ру жа ю щей сре ды мож но из -
ме рить уро вень дав ле ния зву ка в от дель ной
ее точ ке. От ко ли че с т ва то чек за ви сит ка че -
с т во об ра бот ки ис ход ных дан ных. Чем
боль ше то чек в вы бор ке дан ных, тем до сто -
вер ней ста ти с ти че с кая об ра бот ка. С уче том
это го об ла с тью из ме ре ния бы ла вы бра на
тер ри то рия Со вет ско го рай о на го ро да Ка -
за ни, на ко то рой бы ла про из ве де на ре ги с т -
ра ция 200 то чек с ин тер ва лом в 400–500 м,
вы бор то чек про из во дил ся слу чай ным об -
ра зом. Из ме ре ния про из во ди лись бы то вым
шу мо ме ром, встро ен ным в те ле фон. Ре ги с -
т ра ция дан ных про из во ди лась в еди ни цах
зву ко во го дав ле ния – де ци бе лах.

В ре зуль та те ис сле до ва ний бы ли сде ла -
ны сле ду ю щие вы во ды:

1) Оп ре де ле на ди на ми ка ин тен сив но с ти
ав то транс порт ных по то ков на про с -
пек те По бе ды, ул. Са ха ро ва, ул. Лом -
жин ская, ул. Да ур ская и ул. Р. Зор ге.
На пе ре крест ках, где ин тен сив ность
ав то транс порт ных по то ков вы со ка,

уро вень шу ма пре вы шен, а на пе ре -
крест ках, где ин тен сив ность ав то -
транс порт ных по то ков не так вы со ка,
уро вень шу ма не пре вы ша ет пре дель -
но до пу с ти мый, т.е. за ви си мость меж -
ду уров нем шу ма и ин тен сив но с тью
дви же ния ав то транс пор та су ще с т ву ет;

2) Из ме ре на ма гнит ная вос при им чи -
вость почв в рай о не ис сле до ва ния. 

По вы шен ные зна че ния ма гнит ной вос -
при им чи во с ти на блю да ют ся в рай о не по -
сел ка Даль ний и Ип по д ро ма;

3) Оп ре де лен шу мо вой фон вбли зи ав -
то ма ги с т ра лей Со вет ско го рай о на г.
Ка за ни. По вы шен ные зна че ния шу -
ма на блю да ют ся в рай о не ТРК «Ме -
га» и пе ре се че ния улиц Проспект
По бе ды и ул. Р. Зор ге;

4) По стро е ны кар ты: зна че ний ма гнит -
ной вос при им чи во с ти, кар та шу мо -
во го фо на и кар та сум мар но го за -
гряз не ния по двум фак то рам.

При ве ден ные в ра бо те ме то ды мо ни то -
рин га ок ру жа ю щей сре ды об ла да ют вы со -
кой сте пе нью на деж но с ти и до сто вер но с -
ти. Ре ги с т ра ци он ная ап па ра ту ра, при ме -
ня е мая в пред став лен ной ра бо те, от ли ча -
ет ся сво ей про сто той, до ступ но с тью
и удоб ством при ме не ния. Эти пре иму ще с -
т ва пе ред ос таль ны ми ме то да ми да ют воз -
мож ность бы с т ро го и сво е в ре мен но го вы -
яв ле ния на ибо лее опас ных участ ков го ро -
да для жиз ни че ло ве ка, и, со от вет ствен но,
мо гут по слу жить по во дом для при ня тия
мер по ус т ра не нию или умень ше нию от ри -
ца тель ных воз дей ствий на ок ру жа ю щую
сре ду и здо ро вье че ло ве ка. 

Та ким об ра зом, на уч но�ис сле до ва тель -
ские про ек ты школь ни ков ре с пуб ли ки яв -
ля ют ся од ной из форм де я тель но с ти по
эко ло ги че с кой без опас но с ти.

В по след ние го ды цен ность ис сле до ва -
тель ской де я тель но с ти школь ни ков за -
клю ча ет ся в том, что про ек ты не за ле жи ва -
ют ся в об ра зо ва тель ных уч реж де ни ях, а за -
ча с тую ис поль зу ют ся в про мыш лен но с ти,
сель ском хо зяй стве и дру гих сфе рах де я -
тель но с ти. В свя зи с этим од ним из глав -
ных ус ло вий ре а ли за ции за дач по эко ло ги -
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че с кой без опас но с ти яв ля ет ся со вер шен -
ство ва ние на уч но�ис сле до ва тель ской де я -
тель но с ти школь ни ков в об ла с ти ох ра ны
ок ру жа ю щей сре ды и ра ци о наль но го ис -
поль зо ва ния при род ных ре сур сов, что яв -
ля ет ся ос нов ным в вос пи та нии эко ло ги че -

с кой куль ту ры, ко то рая на прав ле на на оп -
ти ми за цию вза имо от но ше ний че ло ве ка
и при ро ды и раз ви тия че ло ве ка во всех его
про яв ле ни ях.

При со вре мен ных тем пах раз ви тия на -
уки и тех ни ки оче вид на не об хо ди мость
по сто ян ной, про те ка ю щей в те че ние всей
жиз ни че ло ве ка об ра зо ва тель ной ра бо ты.
Стре ми тель ное раз ви тие на уки и тех ни ки
тре бу ет от че ло ве ка по сто ян но го са мо со -
вер шен ство ва ния: рас ши ре ния кру го зо ра,
при об ре те ния но вых уме ний и го тов но с ти
все вре мя учить ся [1].

Стре ми тель ное вхож де ние Рос сии в Бо -
лон ский про цесс по влек ло за со бой ак ту а -

ли за цию проб ле мы под го тов ки ком пе -
тент ных спе ци а ли с тов, по сколь ку роль
и зна че ние каж дой стра ны, в том чис ле
и Рос сии, в ми ро вой эко но ми ке на хо дят ся
в пря мой за ви си мо с ти от уров ня под го тов -
ки вы со ко ком пе тент ных спе ци а ли с тов [2],
тем са мым, оп ре де лив не об хо ди мость ре -
шать но вые за да чи со вре мен ной выс шей
шко лы в рус ле ком пе тент но ст но го под хо -
да, ак цен ти ру ю ще го вни ма ние на фор ми -
ро ва ние спе ци а ли с тов с до ста точ ным
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уров нем сфор ми ро ван но с ти ком пе тен ций
для эф фек тив но го осу щест в ле ния в даль -
ней шем сво е го са мо о б ра зо ва ния; фор ми -
ро ва ние у бу ду ще го спе ци а ли с та го тов но с -
ти к прак ти че с ко му при ме не нию зна ний
и уме ний в ус ло ви ях ре ше ния кон крет ных
про фес си о наль ных за дач.

Как по ка зы ва ют ана лиз ли те ра ту ры
и ре зуль та ты ис сле до ва ния проб ле мы, зна -
чи тель ная часть сту ден тов выс ших учеб -
ных за ве де ний ока зы вает ся бес по мощ ной
пе ред бы с т ро ме ня ю щи ми ся и ус лож ня ю -
щи ми ся зна ни я ми и ус ло ви я ми про фес си -
о наль ной де я тель но с ти и ис пы ты ва ют за -
труд не ния в ор га ни за ции сво е го са мо о б ра -
зо ва ния. Раз ра бот ка и ре а ли за ция струк -
тур но�функ ци о наль ной мо де ли по зво лит
нам бо лее эф фек тив но ор га ни зо вать про -
цесс фор ми ро ва ния са мо о б ра зо ва тель ной
ком пе тен ции сту ден тов ву за, что яв ля ет ся
од ним из пе да го ги че с ких ус ло вий фор ми -
ро ва ния са мо о б ра зо ва тель ной ком пе тен -
ции сту ден тов ву за.

При кон стру и ро ва нии струк тур -
но�функ ци о наль ной мо де ли фор ми ро ва -
ния са мо о б ра зо ва тель ной ком пе тен ции
сту ден тов ву за глав ная за да ча со сто ит
в том, что бы, ис поль зуя в един стве и це ло -
ст но с ти раз но об раз ные ме то ды, обес пе -
чить гиб кость си с те мы, сде лать ее спо соб -
ной бы с т ро ре а ги ро вать, при спо саб ли вать -
ся к по сто ян но из ме ня ю щим ся ус ло ви ям
[3, с. 81]. Ком по нен ты пред ла га е мой на ми
струк тур но�функ ци о наль ной мо де ли рас -
кры ва ют вну т рен нюю ор га ни за цию про -
цес са фор ми ро ва ния са мо о б ра зо ва тель ной
ком пе тен ции сту ден тов ву за – цель, за да -
чи, тех но ло гии, ор га ни за ци он ные фор мы
и ме то ды, сред ства – и от ве ча ют за по сто -
ян ное вос про из ве де ние вза имо дей ствия
меж ду эле мен та ми дан но го про цес са [4, с.
46]. 

Раз ра бо тан ная струк тур но�функ ци о -
наль ная мо дель фор ми ро ва ния са мо о б ра -
зо ва тель ной ком пе тен ции сту ден тов ву за
рас сма т ри ва ет ся на ми с по зи ции си с тем -
но го, ком пе тент но ст но го, лич но ст но�ори -
ен ти ро ван но го под хо дов.

Яв ля ясь од ним из ме то до ло ги че с ких
на прав ле ний на уч но го ис сле до ва ния, си с -
тем ный под ход по зво лил нам рас сма т ри -
вать про цесс фор ми ро ва ния са мо о б ра зо -
ва тель ной ком пе тен ции сту ден тов ву за как
це ло ст ную пе да го ги че с кую си с те му, со сто -
я щую из со во куп но с ти вза имо свя зан ных
эле мен тов, оп ре де лять осо бен но с ти ор га -
ни за ции об ра зо ва тель но го про цес са, про -
яв ля ю щи е ся в ак тив ном вклю че нии сту -
ден тов в оп ре де ле ние це лей, пла ни ро ва ние
де я тель но с ти, ре гу ли ро ва ние и ре ф лек сив -
ный ана лиз ее ре зуль та тов. Лич но ст но�ори -
ен ти ро ван ный под ход обес пе чил по стро е -
ние про цес са фор ми ро ва ния са мо о б ра зо -
ва тель ной ком пе тен ции сту ден тов ву за на
при зна нии субъ ект но с ти обу ча е мо го, ко -
то рый оп ре де ля ет в зна чи тель ной ме ре на -
прав ле ние его лич но ст но го раз ви тия; при -
зна ния за обу ча ю щим ся пра ва на са мо о п -
ре де ле ние и са мо ре а ли за цию в по зна нии
че рез ов ла де ние спо со ба ми са мо с то я тель -
ной учеб ной ра бо ты, по мо га ю щи ми са мо -
с то я тель но при об ре тать зна ния, уме ния,
при ме нять их в си ту а ци ях, не за дан ных
обу че ни ем. Ком пе тент но ст ный под ход от -
ра жа ет та кой вид со дер жа ния об ра зо ва -
ния, ко то рый не сво дит ся к зна ни е во�ори -
ен ти ро воч но му ком по нен ту, а пред по ла га -
ет це ло ст ный опыт ре ше ния жиз нен ных
проб лем, вы пол не ния клю че вых функ ций,
со ци аль ных ро лей, ком пе тен ций. В кон -
тек с те на ше го ис сле до ва ния ком пе тент но -
ст ный под ход – это со во куп ность об щих
по ло же ний, оп ре де ля ю щих ло ги ку об ра зо -
ва тель но го про цес са, ори ен ти ро ван но го
на фор ми ро ва ние у бу ду щих спе ци а ли с тов
са мо о б ра зо ва тель ной ком пе тен ции. 

Струк ту ра пред став лен ной мо де ли
фор ми ро ва ния са мо о б ра зо ва тель ной ком -
пе тен ции сту ден тов ву за пред став ле на сле -
ду ю щи ми вза имо свя зан ны ми бло ка ми: це -
ле вым, со дер жа тель ным, тех но ло ги че с -
ким, оце ноч но�ре зуль та тив ным. 

Рас смо т рим смыс ло вое на пол не ние
струк тур ных бло ков мо де ли фор ми ро ва -
ния са мо о б ра зо ва тель ной ком пе тен ции
сту ден тов ву за.
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Це ле вой блок мо де ли, вы пол няя про гно -
с ти че с кую функ цию це ле по ла га ния, мо ти -
ва ции, цен но ст ной ори ен та ции, обес пе чи -
ва ет фор ми ро ва ние са мо о б ра зо ва тель ной
ком пе тен ции сту ден тов ву за че рез уме ние
по ста нов ки це ли, оп ре де ле ния за да чи как
ре зуль та та, ко то ро го дол жен до стичь сту -
дент, как де я тель но с ти, ко то рую он смо жет
вы пол нять в про цес се из уче ния учеб ных
дис цип лин. Це лью раз ра бо тан ной на ми
струк тур но�функ ци о наль ной мо де ли яв ля -
ет ся фор ми ро ва ние са мо о б ра зо ва тель ной
ком пе тен ции сту ден тов ву за. Эта цель кон -
кре ти зи ро ва на че рез сле ду ю щие за да чи: 

1) фор ми ро ва ние по ло жи тель ных мо -
ти вов са мо о б ра зо ва ния; 

2) фор ми ро ва ние го тов но с ти и спо соб -
но с ти к са мо о б ра зо ва нию, на прав -
лен ной на до сти же ние оп ре де лен ных
лич но ст ных или об ще ствен но зна чи -
мых об ра зо ва тель ных це лей; 

3) фор ми ро ва ние не об хо ди мых зна ний,
уме ний, на вы ков и при емов са мо о б -
ра зо ва ния; 

4) фор ми ро ва ние спо соб но с тей к са мо -
со вер шен ство ва нию и са мо о б ра зо ва -
нию в те че ние всей жиз ни.

Те о ре ти че с кий ана лиз проб ле мы, ре -
зуль та ты опыт но�экс пе ри мен таль ной ра -
бо ты по зво ли ли вы де лить сле ду ю щие
прин ци пы фор ми ро ва ния са мо о б ра зо ва -
тель ной ком пе тен ции сту ден тов ву за: 

1) прин цип цен но ст но�смыс ло вой на -
прав лен но с ти, со глас но ко то ро му са -
мо о б ра зо ва ние лич но с ти яв ля ет ся
цен но с тью и долж но быть на пол не но
лич но ст ным смыс лом; 

2) прин цип си с тем но с ти, пред по ла га ю -
щий, что в са мо о б ра зо ва нии долж на
при сут ство вать оп ре де лен ная упо ря -
до чен ность и со под чи нен ность эле -
мен тов, по зво ля ю щая ре шать са мо о -
б ра зо ва тель ные за да чи; 

3) прин цип пер со ни фи ка ции, ос но ван -
ный на со зда нии ин ди ви ду аль но го
сти ля са мо о б ра зо ва тель ной де я тель -
но с ти сту ден тов, сту дент сам не по -
сред ствен но при ни ма ет уча с тие в вы -

стра и ва нии сво е го ин ди ви ду аль но го
об ра зо ва тель но го мар ш ру та; 

4) прин цип не пре рыв но с ти как ха рак -
те ри с ти ка вклю чен но с ти лич но с ти
в са мо о б ра зо ва тель ный про цесс
в раз лич ные пе ри оды его жиз ни; 

5) прин цип ин те г ра ции, пред по ла га ю -
щий вза имо связь учеб ной, ау ди тор -
ной, вне ау ди тор ной де я тель но с ти
сту ден тов; 

6) прин цип мо биль но с ти, пред ус ма т ри -
ва ю щий под го тов лен ность и спо соб -
ность сту ден та адап ти ро вать ся к из -
ме не нию ус ло вий об ра зо ва тель ной
де я тель но с ти.

Со дер жа тель ный блок струк тур -
но�функ ци о наль ной мо де ли, вы пол няя
обу ча ю щую (при об ре те ние зна ний и уме -
ний), вос пи та тель ную (фор ми ро ва ние ка -
честв лич но с ти зна чи мых для са мо о б ра зо -
ва тель ной де я тель но с ти), ор га ни за ци он -
ную и объ яс ни тель но�ил лю с т ра тив ную
функ ции, пред став ля ет со бой со во куп -
ность ком по нен тов са мо о б ра зо ва тель ной
ком пе тен ции сту ден тов ву за: 

– по треб но ст но�мо ти ва ци он но го, ко то -
рый вклю ча ет по треб ность сту ден та
к по сто ян но му са мо раз ви тию и са мо -
со вер шен ство ва нию, спо соб ству ет
фор ми ро ва нию ком плек са мо ти вов,
ус той чи во го ин те ре са, обес пе чи ва ет
по ло жи тель ное от но ше ние и ин те рес
к са мо о б ра зо ва нию, стрем ле ние к по -
сто ян но му са мо о б ра зо ва нию, осоз на -
ние лич ной и со ци аль ной зна чи мо с ти
са мо о б ра зо ва тель ной де я тель но с ти;

– ори ен та ци он но�ко гни тив но го, ко то рый
ха рак те ри зу ет уро вень зна ний сту ден -
та о сущ но с ти, фор мах, при емах, спо -
со бах са мо о б ра зо ва ния, уро вень вла -
де ния об ще об ра зо ва тель ных, пред мет -
ных и про фес си о наль ных зна ний, спо -
соб ность к не пре рыв но му лич но му са -
мо о б ра зо ва нию ха рак те ри зу ет зна ния
по тен ци аль ных воз мож но с тей со вре -
мен ных ин фор ма ци он но�те ле ком му -
ни ка ци он ных тех но ло гий; 

– опе ра ци о наль но�де я тель но ст но го, ко -
то рый пред по ла га ет ов ла де ние со во -
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куп но с тью кон струк тив но�про ек ти -
ро воч ных, ор га ни за тор ских, ком му -
ни ка тив ных уме ний, уме ний са мо с -
то я тель но ор га ни зо вы вать свое са мо -
о б ра зо ва ние, уме ние ра бо тать с ин -
фор ма ци ей;

– ре ф лек сив но�оце ноч но го ком по нен та,
пред по ла га ю ще го ана лиз и са мо о -
цен ку сво ей го тов но с ти к са мо о б ра -
зо ва нию, вклю ча ет в се бя аде к ват ную
оцен ку сво их до сти же ний, по треб -
ность в ре ф лек сии са мо о б ра зо ва тель -
ной де я тель но с ти.

Фор ми ро ва ние ком по нен тов са мо о б ра -
зо ва тель ной ком пе тен ции сту ден тов ву за
осу щест в ля лось на ми в про цес се ре а ли за -
ции спец кур са «На учись учить ся», по стро -
ен но го на ос но ве мо дуль ной учеб ной про -
грам мы. Курс вклю ча ет 26 ча сов ау ди тор -
ных за ня тий, со сто я щих из лек ций�пре -
зен та ций и прак ти че с ких за ня тий, и 8 ча -
сов ин ди ви ду аль но го тью то ри а ла. Дан ный
спец курс но сит крат ко с роч ный, че ре ду ю -
щий ся ха рак тер, пред став лен ный тре мя
учеб ны ми мо ду ля ми. В пер вом мо ду ле
про грам мы обу ча ю щи е ся зна ко мят ся с те -
о ре ти че с ки ми ос но ва ми раз ви тия са мо о б -
ра зо ва ния сту ден тов выс шей шко лы, вто -
рой мо дуль по свя щен про ек ти ро ва нию
ин ди ви ду аль ных об ра зо ва тель ных мар ш -
ру тов сту ден тов и тех но ло гии Ев ро пей ско -
го язы ко во го порт фо лио, тре тий мо дуль
вклю ча ет в се бя оз на ком ле ние с при ема ми
ор га ни за ции са мо о б ра зо ва ния сту ден тов.

Тех но ло ги че с кий блок мо де ли вклю ча ет
при ме не ние ин те рак тив ных тех но ло гий:
про ект ное обу че ние, язы ко вое порт фо лио,
обу че ние в со труд ни че с т ве, иг ро вые, ин -
фор ма ци он ные муль ти ме дий ные тех но ло -
гии. Фор ма ми ре а ли за ции пред ло жен ной
на ми струк тур но�функ ци о наль ной мо де ли
яв ля ют ся ди с кус сии, лек ции�па не ли, лек -
ции�кон суль та ции, лек ции с при ме не ни ем
об рат ной свя зи, се ми на ры, са мо с то я тель -
ные ра бо ты, ра бо ты в груп пах, ко ман дах.
В дан ной мо де ли на ми бы ли ис поль зо ва -
ны: ме тод про ек тов, кейс�ме тод, ме тод
моз го во го штур ма, ро ле вые и де ло вые иг -
ры, ра бо та в ма лых груп пах. В ка че с т ве

средств обу че ния в дан ной мо де ли мы ис -
поль зо ва ли фон ды элек трон ных ка та ло гов
биб лио тек, гло баль ной се ти Ин тер нет; ма -
те ри а лы ме диа те ки, ин те рак тив ные муль -
ти ме дий ные учеб ные по со бия (муль ти ме -
диа�, ау дио�, ви део ма те ри а лы). 

Оце ноч но�ре зуль та тив ный блок мо де ли
фор ми ро ва ния са мо о б ра зо ва тель ной ком -
пе тен ции пред став лен кри те ри я ми оцен ки
эф фек тив но с ти сфор ми ро ван ной са мо о б -
ра зо ва тель ной ком пе тен ции сту ден тов ву -
за. В ка че с т ве кри те ри ев оцен ки эф фек -
тив но с ти про цес са фор ми ро ва ния у сту -
ден тов ву за са мо о б ра зо ва тель ной ком пе -
тен ции мы рас сма т ри ва ем мо ти ва ци он ный,
пред по ла га ю щий на ли чие у сту ден тов
ком плек са мо ти вов, по буж да ю щих к са мо -
о б ра зо ва тель ной де я тель но с ти; по треб но -
с ти к по сто ян но му са мо о б ра зо ва нию;
осоз на ние лич ной и со ци аль ной зна чи мо -
с ти са мо о б ра зо ва тель ной де я тель но с ти.
Ко гни тив ный кри те рий вклю ча ет сфор ми -
ро ван ность си с те мы зна ний ос нов ных те о -
рий и по ло же ний, по зво ля ю щих осу щест в -
лять са мо о б ра зо ва ние; зна ний о фор мах,
при емах, спо со бах са мо о б ра зо ва ния; зна -
ний по тен ци аль ных воз мож но с тей со вре -
мен ных ин фор ма ци он но�те ле ком му ни ка -
ци он ных тех но ло гий. Де я тель но ст ный
кри те рий свя зан с ов ла де ни ем ком плек са
уме ний и на вы ков са мо о б ра зо ва ния,
а имен но: уме ние пла ни ро вать и осу щест в -
лять свое са мо о б ра зо ва ние (вла де ние при -
ема ми са мо о б ра зо ва ния); уме ние ра бо тать
с ин фор ма ци ей: вла де ние со вре мен ны ми
ме то да ми и спо со ба ми по ис ка, сбо ра, об -
ра бот ки ин фор ма ции; кри ти че с ко го ос -
мыс ле ния ин фор ма ции; уме ние осу щест в -
лять вну т ри п ред мет ные и меж пред мет ные
свя зи, си с те ма ти зи ро вать их; уме ние са мо -
с то я тель но на хо дить оп ти маль ные ре ше -
ния са мо о б ра зо ва тель ных за дач. Ре ф лек -
сив ный кри те рий вы яв ля ет сте пень уме ния
осу щест в лять ре ф лек сию сво е го са мо о б ра -
зо ва ния: уме ние осу щест в лять са мо кон т -
роль, са мо а на лиз и са мо о цен ку са мо о б ра -
зо ва ния; ре ф лек сию, кор рек ти ров ку са мо -
о б ра зо ва тель ной де я тель но с ти. Дан ный
блок мо де ли фор ми ро ва ния са мо о б ра зо ва -

ПЕДАГОГИКА И БЕЗОПАСНОСТЬ

14 Вестник НЦ БЖД  № 5, 2010



Cтруктурно�функциональная модель формирования самообразовательной компетенции...

15

тель ной ком пе тен ции, вы пол няя мо ни то -
рин го вую и кор ри ги ру ю щую функ ции,
обес пе чи ва ет ус та нов ле ние об рат ной свя зи
пре по да ва те ля со сту ден та ми и по лу че ние
ин фор ма ции об уров не раз ви тия са мо о б -
ра зо ва тель ной ком пе тен ции (вос про из во -
дя щий, ин тер п ре ти ру ю щий, кре а тив ный),
а так же спо соб ству ет раз ви тию уме ния
сту ден та вы пол нять кор рек цию, уточ не -
ние по став лен ных са мо о б ра зо ва тель ных
це лей, спо со бов дей ствий по до сти же нию
этих це лей, оцен ки ре зуль та та са мо о б ра зо -
ва тель ной де я тель но с ти. 

Ре зуль та том вне дре ния струк тур -
но�функ ци о наль ной мо де ли яв ля ет ся до -
ста точ но сфор ми ро ван ная са мо о б ра зо ва -

тель ная ком пе тен ция сту ден тов выс шей
шко лы.

Та ким об ра зом, пред став лен ная на ми
струк тур но�функ ци о наль ная мо дель фор -
ми ро ва ния са мо о б ра зо ва тель ной ком пе тен -
ции сту ден тов ву за, вклю ча ю щая в се бя це -
ле вой, со дер жа тель ный, тех но ло ги че с кий,
оце ноч но�ре зуль та тив ные бло ки, от ли ча ю -
ща я ся гиб ко с тью, ва ри а тив но с тью, мо биль -
но с тью, что по зво ля ет бы с т ро ре а ги ро вать
не толь ко на из ме не ния, про ис хо дя щие в об -
ще стве, но и на тре бо ва ния, предъ яв ля е мые
об ще ством к уров ню под го тов ки спе ци а ли с -
тов, по зво ля ет обес пе чить эф фек тив ное
фор ми ро ва ния са мо о б ра зо ва тель ной ком пе -
тен ции сту ден тов выс шей шко лы.
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1. Обзор коэффициентов 
безопасности объектов

Об зор ис точ ни ков ин фор ма ции по ка -
зы ва ет, что по ня тие «ко эф фи ци ент без -
опас но с ти» име ет раз лич ные трак тов ки.
При этом ве ли чи на дан но го ко эф фи ци -
ен та при ни ма ет ся в ши ро ком ди а па зо не
зна че ний.

Так, в кни ге ([1], с. 468) ука зы ва ет ся, что
для оцен ки уров ня ра бо ты по ох ра не тру да
еже ме сяч но оп ре де ля ют ко эф фи ци ент без -
опас но с ти тру да Кб, рас счи ты ва е мый пу тем
уче та эм пи ри че с ки ус та нов лен ных нор ма -
ти вов сни же ния Кс и по вы ше ния Кп:

Кб = 1 – Кс + Кп .                 (1)

ÎÎÁÁÙÙÅÅÑÑÒÒÂÂÎÎ  ÈÈ  ÁÁÅÅÇÇÎÎÏÏÀÀÑÑÍÍÎÎÑÑÒÒÜÜ

УДК 658.382; 631.158

СОПОСТАВИТЕЛЬНАЯ ОЦЕНКА
БЕЗОПАСНОСТИ СЛОЖНЫХ СИСТЕМ
НА ОСНОВЕ КОЭФФИЦИЕНТОВ
БЕЗОПАСНОСТИ 
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Ан но та ция 
По ка за на не об хо ди мость уни фи ка ции ко эф фи ци ен тов без опас но с ти. Да ны ре ко мен -

да ции по фор ми ро ва нию ис ход ных ко эф фи ци ен тов, ха рак те ри зу ю щих без опас ность
объ ек тов. Пред ло же на ме то ди ка оп ре де ле ния ко эф фи ци ен та без опас но с ти си с те мы
с уче том свойств свя зей меж ду ни ми в од но мер ной и мно го мер ной си с те мах. Рас смо т ре -
ны во про сы ана ли за уров ня без опас но с ти си с тем с уче том их ие рар хии. На кон крет ном
при ме ре опи сан про цесс оп ре де ле ния ко эф фи ци ен та уров ня без опас но с ти си с те мы из
трех под си с тем «Че ло век – Ма ши на – Сре да».

Abstract 
The need of unifications of the coefficients of safety is presented. The recommendations on

shaping the source factors, characterizing safety of objects, are given. The strategy of determina-
tion of coefficient of safety systems with provision for characteristics of relationships between
them in univariate and multivariate systems is offered. The questions of analysis of level of sys-
tem safety with provision for their hierarchies are considered. The process of determination of
level factor of system safety from three subsystems «Person – Machine – Ambience» is described
on the specific example. 
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Ра бо та про из вод ствен ных по драз де ле -
ний по обес пе че нию без опас но с ти тру да
оце ни ва ет ся как от лич ная при Кб ≥1; как
хо ро шая – при Кб = 0,99…0,76; как удов -
лет во ри тель ная – при Кб = 0,75…0,61; как
не удов лет во ри тель ная – при Кб = 0,6 и ме -
нее. Как вид но из при ве ден ных зна че ний,
опи сан ный ко эф фи ци ент без опас но с ти,
в ос нов ном, при ни ма ет зна че ния от 0 до 1,
но мо жет быть и боль ше 1. Что ка са ет ся
ме то ди ки рас че та ука зан но го ко эф фи ци -
ен та Кб, то он оп ре де ля ет ся по фор му ле:

,            (2)

где qi – зна чи мость i�го по ка за те ля (нор ма -
тив сни же ния); vi – чис ло слу ча ев не вы -
пол не ния i�го по ка за те ля; fj – зна чи мость
j�го по ка за те ля (нор ма тив по вы ше ния);  j –
чис ло слу ча ев пе ре вы пол не ния j�го по ка за -
те ля; i = 1, 2, 3, …, m; j = 1, 2, 3, …, n – чис -
ло учи ты ва е мых по ка за те лей.

Со вер шен но ина че трак ту ет ся по ня -
тие ко эф фи ци ен та без опас но с ти в спра -
воч ном ру ко вод стве ([2], с. 116). Ко эф фи -
ци ен том без опас но с ти на зы ва ет ся чис ло,
по ка зы ва ю щее, во сколь ко раз пре дел
проч но с ти боль ше до пу с ка е мо го на пря -
же ния. Этот ко эф фи ци ент еще по�дру го -
му на зван «за па сом проч но с ти». Дан ный
ко эф фи ци ент ши ро ко при ме ня ет ся для
рас че тов проч но ст ных ха рак те ри с тик де -
та лей ма шин и со ору же ний. Ве ли чи на
за па са проч но с ти при ни ма ет ся боль ше 1.
Чем боль ше за дан ука зан ный ко эф фи ци -
ент без опас но с ти, тем боль ший ре зерв
проч но с ти име ет оп ре де лен ная де таль
ме ха низ ма.

Кро ме то го, уме ст но или не уме ст но по -
ня тие «ко эф фи ци ент без опас но с ти» ис -
поль зу ет ся для оцен ки со ци аль ной, ин -
фор ма ци он ной без опас но с ти или дру гих
ви дов чрез вы чай ных и обы ден ных си ту а -
ций.

Та кой раз брос трак то вок по ня тия, об ла -
с тей при ме не ния, обоз на че ния и ве ли чин
ко эф фи ци ен та без опас но с ти край не не -
удо бен для оцен ки и со по став ле ния уров ня

без опас но с ти объ ек тов. Это тре бу ет уни -
фи ка ции вы бо ра зна че ний ука зан но го ко -
эф фи ци ен та и при ве де ния су ще с т ву ю щих
трак то вок к еди но о б раз но му вос при ятию,
что по зво ли ло бы ис поль зо вать дан ное по -
ня тие во мно гих сфе рах жиз не де я тель но с -
ти в еди но о б раз ном его по ни ма нии.

Це лью на сто я щей ста тьи яв ля ет ся
оцен ка уров ня без опас но с ти си с тем на ос -
но ве ко эф фи ци ен тов без опас но с ти, оп ре -
де ля е мых по еди но о б раз ной ме то ди ке,
и по лу че ние воз мож но с ти со по ста ви тель -
ной оцен ки без опас но с ти од но тип ных
и раз но тип ных си с тем.

2. Ре ко мен да ции по унификации 
коэффициентов безопасности

Для уни фи ка ции ко эф фи ци ен тов без -
опас но с ти сле ду ет при дер жи вать ся сле ду -
ю щих ре ко мен да ций:

1. Ко эф фи ци ент без опас но с ти дол жен
быть без раз мер ной ве ли чи ной.

2. Зна че ние лю бо го ко эф фи ци ен та без -
опас но с ти ki долж но на хо дить ся в пре де лах
0 ≤ ki ≤ 1.

Из пер во го пра ви ла сле ду ет, что ко эф -
фи ци ент без опас но с ти пред став ля ет со бой
от но ше ние од но имен ных по ка за те лей,
вно ся щих ве со мый вклад в обес пе че ние
без опас но го функ ци о ни ро ва ния объ ек тов.
На зо вем их зна чи мы ми по ка за те ля ми без -
опас но с ти объ ек тов.

Из вто ро го пра ви ла сле ду ет, что в чис -
ли те ле от но ше ния про став ля ет ся те ку щее
(фак ти че с кое) зна че ние по ка за те ля Si,
а в зна ме на те ле – при ем ле мое с точ ки зре -
ния обес пе че ния пол ной без опас но с ти
(нор ма тив ное) зна че ние по ка за те ля S0:

.                         (3)

При этом при ни ма ет ся Si ≤ S0.
Ес ли нет чет ких рег ла мен тов по вы бо -

ру зна че ний зна чи мых по ка за те лей, то
для рас че та ко эф фи ци ен та без опас но с ти
мо гут брать ся экс тре маль ные зна че ния
по ка за те ля:

,                         (4)
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где Smin – ми ни маль ное зна че ние зна чи мо -
го по ка за те ля; Smax – мак си маль ное зна че -
ние зна чи мо го по ка за те ля.

Сле ду ет от ме тить, что в ка че с т ве ко -
эф фи ци ен тов без опас но с ти при оцен ке
уров ня без опас но с ти си с те мы мо гут быть
ис поль зо ва ны без из ме не ния их сущ но с -
ти мно гие из ве ст ные ко эф фи ци ен ты,
при ня тые для ха рак те ри с ти ки тех или
иных про цес сов и яв ле ний и со от вет ству -
ю щие вы дви ну тым ре ко мен да ци ям по
уни фи ка ции.

3. Общая методика определения
коэффициента безопасности объектов
Рас смо т рим на бор из n от дель ных объ -

ек тов, не свя зан ных друг с дру гом. На ри -
сун ке 1 объ ек ты ус лов но пред став ле ны
в ви де пря мо у голь ни ков и обоз на че ны, со -
от вет ствен но, o1, o2, o3, …, on. До пу с тим,
что каж дый из этих объ ек тов име ет соб -
ствен ный ко эф фи ци ент без опас но с ти, со -
от вет ствен но, ko1, ko2, ko3, …, kon. 

То г да при оцен ке уров ня без опас но с ти
та ко го на бо ра объ ек тов об щий ко эф фи ци -
ент без опас но с ти на бо ра объ ек тов kо оп ре -
де ля ет ся как сред нее ариф ме ти че с кое зна -
че ние ко эф фи ци ен тов без опас но с ти объ -
ек тов это го на бо ра:

.     (5)

Да лее рас смо т рим два объ ек та, име ю -
щие m свя зей друг с дру гом раз лич ной
при ро ды (рис. 2). На рисунке 2 свя зи
меж ду эти ми дву мя объ ек та ми пред став -
ле ны в ви де раз дво ен ной стрел ки и про -
мар ки ро ва ны как с1, с2, с3, …, сm. Та кую

вза имо связь объ ек тов, пред став лен ную
на бо ром свя зей, мож но на звать па рал -
лель ной. Обоз на чим ко эф фи ци ен ты без -
опас но с ти свя зей, со от вет ствен но, kc1,
kc2, kc3, …, kcm. 

Об щий ко эф фи ци ент без опас но с ти на -
бо ра свя зей kс оп ре де ля ет ся как сред нее
ариф ме ти че с кое зна че ние ко эф фи ци ен тов
без опас но с ти на бо ра свя зей меж ду дву мя
объ ек та ми:

.     (6)

Как вид но из вы ра же ний (5) и (6), об -
щие ко эф фи ци ен ты без опас но с ти на бо ра
ра зоб щен ных объ ек тов и на бо ра свя зей
меж ду объ ек та ми вы чис ля ют ся по иден -
тич ной ме то ди ке как сред нее ариф ме ти че -
с кое зна че ние ко эф фи ци ен тов без опас но -
с ти со став ля ю щих на бо ра и мо жет ха рак -
те ри зо вать ся свой ством па рал лель но с ти.

Те перь про ана ли зи ру ем цепь из n объ -
ек тов, каж дый из ко то рых свя зан с по -
сле ду ю щим (см. рис. 3). В та кой це пи
объ ек ты свя за ны по сле до ва тель но и мо -
гут ха рак те ри зо вать ся свой ством по сле до -
ва тель но с ти.

При оцен ке без опас но с ти свя зей меж ду
объ ек та ми в по сле до ва тель ной це пи их
обоб щен ный ко эф фи ци ент без опас но с ти

Рис. 1. Коэффициенты безопасности объектов
в наборе объектов.

Рис. 2. Коэффициенты безопасности связей
между двумя объектами.
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kсс ха рак те ри зу ет ся свой ством по сле до ва -
тель но с ти и вы чис ля ет ся как про из ве де -
ние ко эф фи ци ен тов без опас но с ти свя зей
меж ду объ ек та ми:

kсс = kс12 ⋅ kс23 ⋅ kс34 ⋅ ... ⋅ kс(n–1)n ⋅ kсn .    (7)

При этом ко эф фи ци ент без опас но с ти
на бо ра объ ек тов оп ре де ля ет ся по вы ра же -
нию (5). Обоб щен ный ко эф фи ци ент без -
опас но с ти kоо це пи из n объ ек тов с со во -
куп но с тью свя зей меж ду объ ек та ми в це пи
оп ре де ля ет ся как про из ве де ние ко эф фи -
ци ен тов без опас но с ти свя зей меж ду объ -
ек та ми и об ще го ко эф фи ци ен та без опас -
но с ти на бо ра объ ек тов:

kоо = kс12 ⋅ kс23 ⋅ kс34 ⋅ ... ⋅ kс(n–1)n ⋅ kсn ⋅ kо .    (8)

4. Методика определения коэффициента
безопасности системы

Из ве ст но, что сиcте му фор ми ру ет со во -
куп ность объ ек тов, на хо дя щих ся в оп ре де -
лен ном вза имо дей ствии друг с дру гом.
В ка че с т ве объ ек тов в си с те ме слу жат эле -
мен ты (или же под си с те мы вви ду на ли чия
свой ства ие рар хич но с ти си с те мы). Вза -
имо дей ствие эле мен тов (или под си с тем)
в си с те ме вы ра жа ет ся в свя зях и от но ше -
ни ях меж ду ни ми. Вза имо дей ствие эле -
мен тов друг с дру гом по рож да ет но вые

свой ства, не сво ди мые к сум ме свойств со -
став ля ю щих эле мен тов ([3], с. 19).

На рисунке 4 пред став ле на си с те ма из
со во куп но с ти n эле мен тов, каж дый из ко то -
рых свя зан с по сле ду ю щим и об ра зу ет цепь
эле мен тов. На зо вем та кую си с те му ли ней ной
или од но мер ной. На этом ри сун ке эле мен ты
пред став ле ны в ви де кру га, а вза имо дей -
ствие меж ду эле мен та ми ус лов но по ка за но
в ви де ле пест ка пе ре се че ния кру гов. Эле -
мен ты обоз на че ны, со от вет ствен но, е1, е2,
е3, …, еn, а их соб ствен ные ко эф фи ци ен ты
без опас но с ти – kе1, kе2, kе3, …, kеn.

В од но мер ной си с те ме эле мен ты свя за -
ны по сле до ва тель но, чис ло вза имо дей -
ству ю щих друг с дру гом эле мен тов рав но
двум (пар ное), а чис ло свя зей меж ду эти ми
вза имо дей ству ю щи ми эле мен та ми � од -
ной. Обоз на чим ко эф фи ци ен ты без опас -
но с ти свя зей меж ду эле мен та ми c уче том
по зи ций пар вза имо дей ству ю щих друг
с дру гом смеж ных эле мен тов, со от вет -
ствен но, kс12, kс23, kс34, …, kс(n–1)n. Об щее
чис ло свя зей в ли ней ной си с те ме из n эле -
мен тов со став ля ет m = (n – 1).

При оцен ке уров ня без опас но с ти си с -
те мы обоб щен ный ко эф фи ци ент без опас -
но с ти си с те мы ks оп ре де ля ет ся как про из -
ве де ние ко эф фи ци ен тов без опас но с ти
свя зей меж ду эле мен та ми и об ще го ко эф -
фи ци ен та без опас но с ти со во куп но с ти эле -
мен тов:

Рис. 3. Коэффициенты безопасности объектов и связей между смежными объектами в их цепи.

Рис. 4. Коэффициенты безопасности элементов в одномерной системе 
и связей между смежными элементами в этой системе.
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ks = keo ⋅ kсc ,                        (9)
где keo – обоб щен ный ко эф фи ци ент без -
опас но с ти со во куп но с ти эле мен тов; kсc –
обоб щен ный ко эф фи ци ент без опас но с ти
свя зей и от но ше ний меж ду эле мен та ми.

Сле до ва тель но, с уче том вы ра же ния (7)
по ана ло гии с вы ра же ни ем (8) мож но за пи -
сать:

ks = keo ⋅ kс12 ⋅ kс23 ⋅ kс34 ⋅ ... ⋅ kс(n–1)n ⋅ kсn.   (10)

По сколь ку ко эф фи ци ент без опас но с ти
keo оп ре де ля ет ся по та кой же ме то ди ке, ко -
то рая ха рак те ри зу ет ся вы ра же ни ем (5), то
по лу ча ем:

. (11)

Та ким об ра зом, без опас ность ка -
кой�ли бо си с те мы мо жет быть оце не на
ком плек с ным ко эф фи ци ен том, ко то рый
учи ты ва ет без опас ность эле мен тов и без -
опас ность от но ше ний эле мен тов друг
с дру гом.

Вы ра же ние (10) пред став ля ет ин те рес
с те о ре ти че с кой точ ки зре ния. Оно по зво -
ля ет оце нить уро вень без опас но с ти си с те -
мы. Рас счи тав обоб щен ный ко эф фи ци ент
без опас но с ти од ной си с те мы, мож но со по -
став лять ана ли зи ру е мые си с те мы по уров -
ню без опас но с ти и про из ве с ти гра да цию
си с тем по без опас но с ти.

С прак ти че с кой точ ки зре ния вы ра же -
ние (10) так же пред став ля ет со бой цепь,

зве нь я ми ко то рой яв ля ют ся со от вет ству ю -
щие ко эф фи ци ен ты без опас но с ти. Так же,
как цепь не мо жет быть силь нее са мо го
сла бо го зве на, так и без опас ность си с те мы
при по сле до ва тель ной вза имо свя зи эле -
мен тов не мо жет быть вы ше без опас но с ти
ее со став ля ю щих. Это вид но из ана ли за
фор му лы (10), со глас но ко то рой при вы -
пол не нии вто ро го пра ви ла уни фи ка ции
обоб щен ный ко эф фи ци ент без опас но с ти
си с те мы все г да мень ше со став ля ю щих
про из ве де ния. По это му важ но не до пу с -
кать сни же ния ве ли чи ны со став ля ю щих
ко эф фи ци ен тов без опас но с ти. В ча ст но с -
ти, при ра вен стве ну лю хо тя бы од но го ко -
эф фи ци ен та без опас но с ти ко эф фи ци ент
уров ня без опас но с ти всей си с те мы в це лом
ра вен ну лю. Это сви де тель ст ву ет о том, что
без опас ность си с те мы не обес пе че на и си -
с те ма не мо жет функ ци о ни ро вать в ка че с -
т ве без опас ной или, по�дру го му, яв ля ет ся
по тен ци аль но опас ной. 

Кро ме то го, чем боль ше эле мен тов
име ет си с те ма, тем ни же ее без опас ность.

Пред ла га е мая ме то ди ка оп ре де ле ния
ко эф фи ци ен та без опас но с ти мо жет быть
рас про стра не на и на мно го мер ные си с те -
мы. Мно го мер ные си с те мы в от ли чие от
од но мер ных ха рак те ри зу ют ся свой ства ми
од но вре мен но и па рал лель но с ти, и по сле -
до ва тель но с ти. По это му обоб щен ный ко -
эф фи ци ент без опас но с ти мно го мер ной
си с те мы лег ко вы во дит ся с уче том этих
свойств, лишь на до вы яс нить ко ли че с т во
смеж ных эле мен тов в си с те ме и чис ло свя -
зей меж ду смеж ны ми эле мен та ми.

Рис. 5. Коэффициенты безопасности элементов в двумерной системе 
и связей между смежными элементами в этой системе.
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На рисунке 5 пред став ле на схе ма дву -
мер ной си с те мы. Си с те ма на зва на дву мер -
ной по то му, что каж дый эле мент этой си с -
те мы име ет свя зи с дву мя дру ги ми эле мен -
та ми си с те мы. В дву мер ной си с те ме чис ло
вза имо дей ству ю щих друг с дру гом эле мен -
тов рав но трем, и в этой три а де эле мен ты
име ют три свя зи.

Из со по став ле ния рисунков 4 и 5 вид -
но, что с ро с том чис ла эле мен тов си с те мы
и уве ли че ни ем чис ла мер но с ти си с тем уве -
ли чи ва ет ся и чис ло свя зей меж ду эле мен -
та ми. Ес ли си с те ма не упо ря до че на по
при зна ку мер но с ти, то ее сле ду ет на зы вать
ком би ни ро ван ной. Сле до ва тель но, уве ли чи -
ва ет ся чис ло ком би на ций ко эф фи ци ен тов
без опас но с ти эле мен тов и свя зей, вхо дя -
щих в вы ра же ние для оп ре де ле ния обоб -
щен но го ко эф фи ци ен та без опас но с ти си с -
те мы (табл. 1).

5. Возможности анализа уровня
безопасности систем с учетом их иерархии

Свой ство ие рар хич но с ти си с те мы пред -
по ла га ет, что каж дая си с те ма мо жет яв лять -
ся ча с тью дру гой бо лее об щей сиcте мы, вы -
сту па ет в ка че с т ве эле мен та об щей си с те мы
и пред став ля ет со бой под си с те му.

Сле до ва тель но, без опас ность ка -
кой�ли бо си с те мы долж на оце ни вать ся
ком плек с ным по ка за те лем, ко то рый учи -
ты ва ет без опас ность под си с тем, без опас -
ность от но ше ний под си с тем друг с дру гом,
а да лее по ие рар хии без опас ность эле мен -
тов каж дой под си с те мы и без опас ность
вза имо дей ствия эле мен тов каж дой под си -
с те мы друг с дру гом. Ус ло вим ся на зы вать
та кой по ка за тель ко эф фи ци ен том уров ня
без опас но с ти (КУБ) сиcте мы.

Рас смо т рим си с тем ную ие рар хию «Си -
с те ма – Под си с те мы – Эле мен ты» с точ ки
зре ния оцен ки ее со став ля ю щих с по мо -
щью ко эф фи ци ен тов без опас но с ти. В этой
ие рар хии вы де ля ют ся два ти па сту пе ней:

– верх ние сту пе ни ви да «Си с те ма –
Под си с те мы»;

– ниж няя сту пень ви да «Под си с те ма –
Эле мен ты».

КУБ си с те мы ks пред ла га ет ся оп ре де -
лять в чис лен ном вы ра же нии как про из ве -
де ние ко эф фи ци ен та уров ня без опас но с ти

под си с тем и ко эф фи ци ен та уров ня без -
опас но с ти се ти свя зей и от но ше ний меж ду
под си с те ма ми:

ks = kss ⋅ kc ,                        (12)
где kss – обоб щен ный ко эф фи ци ент уров ня
без опас но с ти под си с тем; kc – обоб щен ный
ко эф фи ци ент уров ня без опас но с ти се ти
свя зей и от но ше ний меж ду под си с те ма ми.

Рас счи тав ко эф фи ци ент уров ня без -
опас но с ти си с те мы, мож но со по став лять
од но тип ные си с те мы по без опас но с ти.
При ана ли ти че с ких об зо рах в оце ноч ном
по ряд ке мож но со по став лять и раз но тип -
ные си с те мы.

6. Ко эф фи ци ент без опас но с ти си с те мы 
«Че ло век – Ма ши на – Сре да»

Рас смо т рим при ме не ние опи сан ной
ме то ди ки к ка кой�ли бо кон крет ной си с те -
ме. На при мер, си с те ма «Че ло век – Ма ши -
на – Сре да» (ЧМС) яв ля ет ся на ибо лее ча с -
то встре ча ю щей ся си с те мой про из вод -
ствен но го цик ла. Для нее ха рак тер но на -
ли чие и вза имо дей ствие друг с дру гом трех
под си с тем: «Че ло век», «Ма ши на» и «Сре -
да» (рис. 6). Как вид но из рисунка 6, эти
под си с те мы тес но вза имо дей ству ют друг
с дру гом с об ра зо ва ни ем свя зей А, В и С.

Обоз на чим ко эф фи ци ен ты без опас но с -
ти под си с тем, со от вет ствен но, как k1, k2

и k3, а ко эф фи ци ен ты без опас но с ти вза -
имо дей ствий А, В и С, со от вет ствен но, как
k12, k23 и k13. То г да в со от вет ствии с вы ра -

Таблица 1
Взаимосвязь количества смежных

элементов и числа связей между ними

Мерность
системы

Количество
смежных

элементов

Число связей 
между смежными

элементами

Набор
элементов

0 0

Одномерная 2 1

Двумерная 3 3

Трехмерная 4 6

Ком би ни ро -
ван ная

Разное По числу
смежных

элементов
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же ни я ми (10) и (11) ко эф фи ци ент уров ня
без опас но с ти си с те мы ks для верх ней сту -
пе ни ви да «Си с те ма – Под си с те мы» мож -
но за пи сать:

.       (12)

Круг по ка за те лей, вно ся щих вклад
в обес пе че ние без опас но го функ ци о ни -
ро ва ния под си с тем, очень об ши рен.
В свя зи с этим для вы чис ле ния ко эф фи -
ци ен тов без опас но с ти k1, k2, k3, k12, k23,
k13 и оцен ки без опас но го функ ци о ни ро -
ва ния си с те мы ЧМС мож но ис поль зо вать
ог ром ное ко ли че с т во фор ми ру ю щих их
ко эф фи ци ен тов без опас но с ти на уров не
ниж ней сту пе ни ви да «Под си с те ма –
Эле мен ты». Од на ко с прак ти че с кой точ -
ки зре ния це ле со о б раз но вы де лить из
это го оби лия ко эф фи ци ен тов толь ко зна -
чи мые, чис ло ко то рых за ви сит от по став -
лен ных за дач оцен ки уров ня без опас но с -
ти си с те мы. Сле до ва тель но, круг чис ла
это го раз но об ра зия ко эф фи ци ен тов мо -
жет быть уре зан до зна чи мых на кон крет -
ный мо мент ана ли за уров ня без опас но с -
ти си с те мы (рис. 7 а).

Так же мо жет быть уре зан до зна чи мых
чис ло на бо ров свя зей (А1, А2, А3, …, Аi), (B1,
B2, B3, …, Bj) и (C1, C2, C3, …, Ck) меж ду под -
си с те ма ми и, со от вет ствен но, чис ло ко эф -
фи ци ен тов без опас но с ти, ха рак те ри зу ю -
щих эти свя зи (рис. 7 б).

Та ким об ра зом, про цесс оп ре де ле ния
ко эф фи ци ен та уров ня без опас но с ти ks си -
с те мы «Че ло век – Ма ши на – Сре да» сво -
дит ся к рас че ту ко эф фи ци ен тов без опас -
но с ти k1, k2, k3, k12, k23, k13 как про из ве де -
ния обоб щен ных ко эф фи ци ен тов без опас -
но с ти эле мен тов и свя зей с уче том свойств
па рал лель но с ти и по сле до ва тель но с ти со -
глас но таблицы 2. При этом про цесс рас -
че та ко эф фи ци ен тов без опас но с ти верх -
ней сту пе ни ви да «Си с те ма – Под си с те -
мы» про из во дит ся в увяз ке с оп ре де ле ни ем
ко эф фи ци ен тов без опас но с ти эле мен тов
и свя зей меж ду эле мен та ми на ниж ней сту -
пе ни ви да «Под си с те ма – Эле мен ты».

Выводы
Круг по ка за те лей, вно ся щих ве со мый

вклад в обес пе че ние без опас но го функ ци о -
ни ро ва ния си с те мы, очень об ши рен. Ба зо -
вые по ка за те ли оп ре де ля ют ся дей стви ем на
че ло ве ка про из вод ствен ных, са ни тар но�ги -
ги е ни че с ких и пси хо фи зи о ло ги че с ких фак -
то ров и вы би ра ют ся с уче том функ ци о наль -
но го на зна че ния си с те мы. Прин ци пи аль -
ная раз ни ца меж ду ко эф фи ци ен та ми без -
опас но с ти объ ек тов со свой ства ми па рал -
лель но с ти и по сле до ва тель но с ти за клю ча -
ет ся лишь в том, что ко эф фи ци ент без опас -
но с ти объ ек тов со свой ством па рал лель но с -
ти оп ре де ля ет ся обыч но по ко ли че с т вен -
ным при зна кам, а ко эф фи ци ент без опас но -
с ти объ ек тов со свой ством по сле до ва тель -
но с ти – по ка че с т вен ным ха рак те ри с ти кам.

Рис. 6. Система «Человек – Машина – Среда».
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Коэффициент
безопасности

Свойство параллельности 
или последовательности

Методика расчета обобщенного
коэффициента безопасности

k1 параллельность набора элементов среднее арифметическое

последовательность связей произведение

k2 параллельность набора элементов среднее арифметическое

последовательность связей произведение

k3 параллельность набора элементов среднее арифметическое

последовательность связей произведение

k12 параллельность набора связей среднее арифметическое

k23 параллельность набора связей среднее арифметическое

k13 параллельность набора связей среднее арифметическое

Таблица 2
Процесс расчета коэффициентов безопасности верхней ступени «Система – Подсистемы»

и нижней ступени вида «Подсистема – Элементы»

Рис. 7. Круг значимых коэффициентов безопасности в системе «Человек – Машина – Среда»:
а – схема условного вычленения круга значимых коэффициентов безопасности; 

б – наборы параллельных связей между подсистемами.
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На фо не воз рас та ю ще го чис ла раз лич -
ных ава рий, ка та с т роф и сти хий ных бед -
ствий, яв ля ю щих ся при чи на ми вы со кой
смерт но с ти, мас со вых уве чий и дли тель -
ной ут ра ты ра бо то с по соб но с ти, все боль -
шее зна че ние при об ре та ют проб ле мы
обес пе че ния без опас но с ти жиз не де я тель -
но с ти, за щи ты жиз ни и здо ро вья че ло ве ка.
Это при ве ло к по яв ле нию бы с т ро раз ви ва -
ю щей ся об ла с ти на уч ных зна ний – без -
опас но с ти жиз не де я тель но с ти.

На со вре мен ном эта пе на уч но�тех ни че -
с ко го про грес са де я тель ность че ло ве ка,
на прав лен ная на по вы ше ние ком форт но с -
ти его су ще с т во ва ния, од но вре мен но ста -
но вит ся по тен ци аль ным ис точ ни ком фор -
ми ро ва ния мно го чис лен ных вред ных
и опас ных фак то ров но вой ан т ро по ген ной
сре ды оби та ния. В этой свя зи лич ная и об -

ще ствен ная без опас ность пе ре ста ет быть
уде лом ис клю чи тель но спе ци а ли с тов�про -
фес си о на лов и ста но вит ся на сущ ной
проб ле мой каж до го че ло ве ка.

Не до по ни ма ние зна чи мо с ти во про сов
без опас но с ти в ус ло ви ях все уве ли чи ва ю -
ще го ся ус ко ре ния жиз не де я тель но с ти
при ве ло к то му, что с каж дым го дом рас тет
чис ло круп ных про мыш лен ных ава рий
с тя же лей ши ми про из вод ствен ны ми и со -
ци аль ны ми по след стви я ми, про ис хо дит
рост про из вод ствен но го трав ма тиз ма,
во мно гих рай о нах эко ло ги че с кая об ста -
нов ка ста но вит ся по хо жа на чрез вы чай ную
си ту а цию. Сю да же мож но от не сти: рост
чис ла за бо ле ва ний СПИДом, ал ко го лизм,
нар ко ма нию, та ба ко ку ре ние, пре не бре же -
ние пра ви ла ми куль ту ры по ве де ния в об -
ще стве, се мье, лич ной ги ги е ны и здо ро во -
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го об ра за жиз ни, по то му что все это след -
ствия от сут ствия куль ту ры без опас но с ти
жиз не де я тель но с ти, яв ля ю щей ся не про -
сто фак то ром, а ос но вой без опас но с ти
в со вре мен ном со ци у ме с его ур ба ни за ци -
ей и пе ре на се лен но с тью.

Раз ви тие со вре мен но го об ще ства
предъ яв ля ет вы со кие тре бо ва ния к выс ше -
му об ра зо ва нию. Для со вре мен но го уров ня
раз ви тия про мыш лен ных и со ци аль ных
тех но ло гий не до ста точ но про сто вы со ко го
уров ня со блю де ния пра вил тех ни ки без -
опас но с ти, так как су ще с т ву ет по треб -
ность не толь ко в зна ни ях, уме ни ях и на -
вы ках обес пе че ния без опас но с ти жиз не де -
я тель но с ти, но и без опас ной ре а ли за ции
лю бо го ви да де я тель но с ти, по ни ма ния це -
лей и по след ствий сво их дей ствий для об -
ще ства и ок ру жа ю щей при род ной сре ды.
Это зна чит, что важ ней шей це лью об ра зо -
ва тель но го про цес са в об ла с ти без опас но с -
ти яв ля ет ся фор ми ро ва ние у бу ду щих спе -
ци а ли с тов мыш ле ния, ос но ван но го на глу -
бо ком осоз на нии глав но го прин ци па –
без ус лов но с ти при о ри те тов без опас но с ти
при ре ше нии лю бых про фес си о наль ных
и лич но ст ных за дач. Сле до ва тель но, воз -
ни ка ет не об хо ди мость в фор ми ро ва нии
осо бо го ви да куль ту ры, учи ты ва ю ще го
спе ци фи ку де я тель но с ти че ло ве ка, куль ту -
ры без опас но с ти жиз не де я тель но с ти
(КБЖ). 

Про ве ден ный на ми те о ре ти че с кий
ана лиз по ка зал, что «куль ту ра без опас но -
с ти жиз не де я тель но с ти» от сут ству ет се -
год ня не толь ко как стро гое, на уч ное,
обос но ван ное по ня тие, но и не име ет еди -
ной тер ми но ло гии. Те о ре ти ки и прак ти ки
об ра зо ва тель ной об ла с ти «БЖД» ви дят
цель ву зов ской дис цип ли ны БЖД в «фор -
ми ро ва нии куль ту ры лич ной без опас но с -
ти» (A.B. Ге не ра лов, В.Н. Мош кин), «мас -
со вой куль ту ры без опас но с ти» (В.Г. Ляш -
ко, A.B. Сне ги рев), «куль ту ры без опас но -
с ти» (С. Дан чен ко, Ю. Ива нов, В.В. Са п -
ро нов, Ж�М. Шле ре), «куль ту ры без опас -
но с ти жиз не де я тель но с ти» (В.Я. Сюнь -
ков, Н.С. Та ра си ков, М.И. Хаб нер).

Под куль ту рой без опас но с ти жиз не де я -
тель но с ти ряд ис сле до ва те лей по ни ма ют
син тез зна ний, чувств, тра ди ций, иде а лов,
ко то рые обес пе чи ва ют не толь ко са мо со х -
ра не ние со ци у мов, но их раз ви тие. Она
ста вит це лью ин те г ри ро вать опыт, зна ния,
на вы ки, ти пы ор га ни за ции и то му по доб -
ное, свя зан ные без опас но с тью, пе ре да ва е -
мые от по ко ле ния к по ко ле нию, от че ло ве -
ка к че ло ве ку, от од но го об ще ства дру го му. 

Со еди не ние по ня тий «куль ту ра» и «без -
опас ность» как раз и кон кре ти зи ру ет соб -
ствен но куль тур ное из все го со дер жа ния
со ци аль ной жиз ни, яв ля ет ся жиз нес бе ре га -
ю щим фун да мен том че ло ве че с ко го един -
ства. По зво ля ет за да вать гра ни цы при сут -
ствия че ло ве ка, оп ре де ля е мые ло каль ны ми
зна че ни я ми смыс лов цен но с тей куль ту ры:
эко ло ги че с кой, эко но ми че с кой, со ци аль -
ной, по ли ти че с кой, нрав ствен ной и дру гих
(кон цеп ту а ли за ция этих про странств в рам -
ках от дель ных на ук струк ту ри ру ет сфе ры
че ло ве че с ко го при сут ствия, со зда ю щие
без опас ные ус ло вия жиз не де я тель но с ти
ин ди ви да в це ло ст но с ти). Вос пи та ние куль -
ту ры без опас но с ти жиз не де я тель но с ти рас -
сма т ри ва ет ся ими как «по иск че ло ве че с кой
уни вер саль но с ти», бла го да ря че му до сти га -
ет ся це ло ст ность ми ро воз зре ния. 

Куль ту ра без опас но с ти жиз не де я тель но с -
ти – это со сто я ние раз ви тия че ло ве ка, со -
ци аль ной груп пы, об ще ства, ха рак те ри зу е -
мое от но ше ни ем к во про сам обес пе че ния
без опас ной жиз ни и тру до вой де я тель но с -
ти и, глав ное, ак тив ной прак ти че с кой де я -
тель но с тью по сни же нию уров ня опас но с -
ти во всех сфе рах жиз не де я тель но с ти. 

Куль ту ра без опас но с ти жиз не де я тель но с -
ти – со ци аль ный про цесс, на прав лен ный
на ре а ли за цию та ких ус ло вий су ще с т во ва -
ния и де я тель но с ти лю дей, со ци аль ных
групп, об ще ства в со от вет ствии с уров нем
их раз ви тия и сте рео ти пом по ве де ния,
при ко то рых воз мож ные ри с ки не пре вы -
ша ют до пу с ти мых зна че ний. 

Куль ту ра без опас но с ти жиз не де я тель но с -
ти сту ден тов – ин те г раль ное ка че с т во лич -
но с ти, оп ре де ля ю щее ее на прав лен ность
на раз ви тие по треб но с ти в без опас но с ти
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на ос но ве со во куп но с ти про фес си о наль -
ных и спе ци фи че с ких зна ний, по сто ян но -
го со вер шен ство ва ния уме ний и на вы ков
без опас ной ре а ли за ции про фес си о наль -
ной и со ци аль ной де я тель но с ти. 

Яв ля ясь со став ной ча с тью об щей
куль ту ры, куль ту ра без опас но с ти жиз не -
де я тель но с ти долж на но сить ре гу ли ру е -
мый ха рак тер, на це лен ный на кон крет -
ный ре зуль тат – обя за тель ное вы пол не -
ние че ло ве ком норм по ве де ния в со ци у -
ме, что са мо по се бе яв ля ет ся ка те го ри ей
нрав ствен но с ти, ко то рая в со вре мен ном
об ще стве, с его де валь ва ци ей цен но с тей,
тер пит крах.

В со вре мен ном об ще стве воз ник ли
про ти во ре чия меж ду уве ли че ни ем опас но -
с тей, ко то рые яв ля ют ся след стви ем ин тен -
сив ной де я тель но с ти че ло ве ка, и от сут -
стви ем куль ту ры без опас но го су ще с т во ва -
ния со ци у ма в сре де оби та ния; сни же ни ем
на шка ле ин ди ви ду аль ных цен но с тей цен -
но с ти здо ро вой и про дол жи тель ной жиз ни
и не об хо ди мо с тью вы со ко го уров ня здо ро -
вья в со вре мен ных ус ло ви ях для со зда ния
се мьи, про фес си о наль ной ка рь е ры, ма те -
ри аль но го обес пе че ния.

Об ра зо ва ние и вос пи та ние долж но
быть по стро е но на на ча лах куль ту ры без -
опас но с ти. Во об ще�то, вос пи та ние в об -
ла с ти без опас но с ти осу щест в ля лось все г -
да – от мо мен та рож де ния че ло ве ка до
кон ца его жиз ни – ро ди те ля ми и близ ки -
ми, об ще ством и го су дар ством. Но про ис -
хо ди ло это раз роз нен но, а, глав ное, сти -
хий но. Но вая эпо ха тре бу ет фор ми ро ва -
ния куль ту ры без опас но с ти на ос но ве
при ме не ния на уч ных под хо дов и си с тем -
но го вклю че ния во про сов без опас но с ти
в об ра зо ва ние мо ло де жи. 

В вос пи та нии куль ту ры без опас но с ти
ис поль зу ют ся раз но об раз ные сред ства
сбо ра ин фор ма ции, ее ана ли за, оцен ки,
си с те ма ти за ции, на коп ле ния и под го тов ки
к при ме не нию. Кри те рии оцен ки сфор ми -
ро ван но с ти куль ту ры без опас но с ти сту -
ден тов пред став ле ны в таб ли це 1.

Вклю чен ные в таб ли цу кри те рии оцен -
ки куль ту ры без опас но с ти яв ля ют ся пре -
дель но обоб щен ны ми и при год ны для ди а -
гно с ти ки уров ня го тов но с ти к без опас но с -
ти жиз не де я тель но с ти как сту ден тов, так
и дру гих субъ ек тов пе да го ги че с ко го про -
цес са. Важ но так же от ме тить, что в таб ли -

Па ра ме т ры
оцен ки

Уров ни

Не до пу с ти мый Кри ти че с кий До пу с ти мый Оп ти маль ный

Мо ти ва -
ция

Стрем ле ние
к са мо раз ру -
шению

Стрем ле ние
к пре одо ле нию
вред ных
и опасных фак -
то ров жиз не де я -
тель но с ти

Стрем ле ние к про -
фи лак ти ке и ми ни -
ми за ции вред ных
и опасных фак то -
ров жиз не де я тель -
но с ти

Мо тив к са мо совер шен -
ство ва нию куль ту ры без -
опасно с ти. Стрем ле ние
к про фи лак ти ке и ми ни -
ми за ции вредных и опас -
ных фак то ров жиз неде я -
тель но с ти

Зна ния Оши боч ные
и лож ные
знания о без -
опасно с ти

Раз роз нен ные
зна ния о бе -
зопас но с ти

Зна ния об вред ных
и опас ных фак -
торах жиз не -
деятель но с ти
и спо со бах их пре -
одо ле ния

Си с те ма зна ний о вред ных
и опас ных фак то рах жиз -
неде я тель но с ти и о спо со -
бах их про филак ти ки
и пре одоле ния

Уме ния От сут ствие
уме ний без -
опас но го по -
ве де ния

Вла де ние уме ни -
я ми бе зопас но го
по веде ния в при -
вычной для нас
об ста нов ке

Вла де ние уме ни я -
ми бе зопас но го по -
веде ния в не -
привыч ных,
трудных ус ло ви ях

Вла де ние уме ни я ми без -
опас но го по веде ния в не -
привыч ных, опас ных, экс -
тре маль ных си туаци ях

Таблица 1
Критерии диагностики культуры безопасности
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цу 1 вклю че ны кри те рии ди а гно с ти ки трех
по ло жи тель ных уров ней куль ту ры без -
опас но с ти (кри ти че с кий, до пу с ти мый
и оп ти маль ный уров ни) и од но го от ри ца -
тель но го уров ня. При сфор ми ро ван но с ти
куль ту ры без опас но с ти на не до пу с ти мом
уров не у сту ден та фак ти че с ки про яв ля ет ся
не куль ту ра без опас но с ти, а склон ность
к са мо раз ру ше нию (контркуль ту ра).

Об щие ре зуль та ты жиз не де я тель но с ти
при ве ли че ло ве че с т во к гло баль но му кри -
зи су. Для бла го по луч но го вы хо да из кри -
зи са в ус той чи вое раз ви тие не об хо ди мо
из ме нить сте пень раз ви то с ти лич но с ти
и об ще ства в об ла с ти обес пе че ния без -
опас но с ти, для че го до пол нить ис поль зу -
е мые до на сто я ще го вре ме ни спо со бы
жиз не де я тель но с ти в этой об ла с ти (за щи -
та, пре об ра зо ва ние ок ру жа ю щей сре ды)
тре ть им спо со бом – пре об ра зо ва ни ем
соб ствен но го со зна ния. Ми ро по ни ма -
ние, аде к ват ное но вой эпо хе но о сфе ры,
долж но из ме нить си с те му цен но с тей
и це лей жиз не де я тель но с ти лю дей, пе ре -
клю чить их с мак си маль но го удов лет во -
ре ния по сто ян но и не ог ра ни чен но рас ту -
щих ма те ри аль ных по треб но с тей на ду -
хов ное раз ви тие, на ин фор ма ци он ную
сфе ру жиз не де я тель но с ти.

Ста нов ле ние но вой куль ту ры без опас -
но с ти, опи ра ю ще е ся на по вы ше ние сте -

пе ни раз ви то с ти лич но с ти и об ще ства,
воз мож но в ре зуль та те пре об ра зо ва ния
со зна ния всех сло ев об ще ства. Об ра зо ва -
ние при этом долж но но сить опе ре жа ю -
щий ха рак тер, по зво ля ю щий об ще ству
(про фес си о наль но му кол лек ти ву, на ции,
ми ро во му со об ще ству) пе рей ти от при о -
ри те та за щи ты в сло жив ших ся си ту а ци ях
к при о ри те ту пред от вра ще ния этих си ту -
а ций, к ус т ра не нию при чин уг роз,
к обес пе че нию без опас но с ти сво ей жиз -
не де я тель но с ти. 

По ня тие «куль ту ра» оз на ча ет ис то ри че -
с ки оп ре де лен ный уро вень раз ви тия об ще -
ства, твор че с ких сил и спо соб но с тей че ло -
ве ка, вы ра жен ный в ти пах и фор мах ор га -
ни за ции жиз ни и де я тель но с ти лю дей,
а так же в со зда ва е мых ими ма те ри аль ных
и ду хов ных цен но с тях.

Куль ту ра пред став ля ет со бой мно го -
функ ци о наль ную си с те му. Функ ции
куль ту ры – со во куп ность ро лей, ко то рые
вы пол ня ет куль ту ра по от но ше нию к со -
об ще ству лю дей, по рож да ю щих и ис -
поль зу ю щих (прак ти ку ю щих) ее в сво их
ин те ре сах; со во куп ность се лек ти ро ван -
ных ис то ри че с ким опы том на ибо лее
при ем ле мых по сво ей со ци аль ной зна чи -
мо с ти и по след стви ям спо со бов (тех но -
ло гий) осу щест в ле ния кол лек тив ной
жиз не де я тель но с ти лю дей. При этом все

Па ра ме т ры
оцен ки

Уров ни

Не до пу с ти мый Кри ти че с кий До пу с ти мый Оп ти маль ный

Творче с т во Опыт ис -
пользо ва ния
спосо бов
деятель но с ти
в де с т рук -
тивных це лях

Опыт ре п ро -
дуктив но го ис -
пользо ва ния спо -
собов без опас но го
по ве де ния в зна -
ко мых ус ло ви ях

Опыт ре конструк -
ции из вестных
спо со бов без опас -
но с ти с уче том
кон кретных ус ло -
вий

Опыт твор че с кой раз ра -
бот ки но вых спо со бов
обес пече ния без опас но с ти

Са мокон т -
роль

От сут ствие
стрем ле ния
к са мо кон т -
ро лю за со -
блю дени ем
пра вил без -
опас но с ти

Са мо кон т роль со -
блю де ния норм
без опасно с ти по
ре зульта ту де я -
тельно с ти

По ша го вый са мо -
кон т роль за со -
блю де ни ем норм
без опасно с ти

Про гно с ти че с кий са мо -
кон т роль за со блю де ни ем
мер без опас но с ти

Продолжение таблицы 1
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функ ции куль ту ры со ци аль ны, то есть
обес пе чи ва ют имен но кол лек тив ный ха -
рак тер жиз не де я тель но с ти лю дей, а так -
же оп ре де ля ют или кор рек ти ру ют по чти
все фор мы ин ди ви ду аль ной ак тив но с ти
че ло ве ка в си лу его свя зан но с ти с со ци -
аль ным ок ру же ни ем. Чис ло та ко го ро да
функ ций весь ма ве ли ко.

К функ ци ям куль ту ры без опас но с ти
жиз не де я тель но с ти от но сят ся:

– адап та ция к при род ным и ис то ри че -
с ким ус ло ви ям оби та ния (преж де
все го, в обес пе че нии про до воль ст -
ви ем, теп лом, жи ль ем, в ме то дах
и тра ди ци ях ох ра ны здо ро вья и меж -
лич но ст ной вза имо по мо щи лю дей),
обес пе че нии кол лек тив ной без опас -
но с ти со об ще ства (обо ро на) и ин ди -
ви да, без опас но с ти чле нов со об ще -
ства, их иму ще с т ва и ле ги тим ных
прав, ин те ре сов (пра во ох ра ни тель -
ная си с те ма);

– раз ви тие ис кус ствен ной ма те ри аль -
но�про стран ствен ной сре ды оби та -
ния со об ще ства и обес пе че ния его
чле нов со ци аль ны ми бла га ми, раз -
ви тие си с те мы энер го о бе с пе че ния
и про из вод ство средств про из вод -
ства, обес пе че ние про из вод ства
и рас пре де ле ние то ва ров по треб ле -
ния и ус луг и т.п.;

– фи зи че с кая и пси хи че с кая ре а би ли -
та ция и ре лак са ция че ло ве ка, вклю -
ча ю щая при ня тые в со об ще стве нор -
мы и фор мы ох ра ны здо ро вья и лич -
ной ги ги е ны, тра ди ции ку ли на рии,
со ци аль ные нор мы от ды ха (си с те мы
вы ход ных, от пу с ков, ос во бож де ния
от ак тив ной де я тель но с ти по воз рас -
ту и со сто я нию здо ро вья), тра ди ции
фи зи че с кой куль ту ры и спор та, оз до -
ро ви тель но го ту риз ма и иных форм
ак тив но го от ды ха, тра ди ции об ще на -
ци о наль ных и на род ных празд ни ков,
кар на ва лов, мас со вых гу ля ний, раз -
но об раз ные фор мы раз вле ка тель но -
го, иг ро во го и ин тел лектуального
до су га, си с те му ин сти ту тов ор га ни -
зо ван но го до су га и т.п.

Кри те ри я ми сфор ми ро ван но с ти куль -
ту ры без опас но с ти жиз не де я тель но с ти яв -
ля ют ся сле ду ю щие по ка за те ли: 

– по треб ность в без опас ной ре а ли за -
ции про из вод ствен ной и со ци аль ной
де я тель но с ти (на прав лен ность на
без опас ное вза имо дей ствие че ло ве ка
со сре дой оби та ния; осоз на ние важ -
но с ти лич ной и об ще ствен ной без -
опас но с ти; убеж ден ность в не об хо ди -
мо с ти по сто ян но го про фес си о наль -
но го са мо со вер шен ство ва ния в во -
про сах обес пе че ния без опас но с ти);

– уро вень те о ре ти че с кой под го тов ки
к без опас но с ти жиз не де я тель но с ти
(на ли чие ком плек са зна ний обес пе -
че ния без опас но с ти; по зна ва тель ная
ак тив ность; сфор ми ро ван ность ана -
ли ти че с ко го мыш ле ния); 

– тех но ло ги че с кая го тов ность к без опас -
но с ти жиз не де я тель но с ти (уме ние
про гно зи ро вать де я тель ность и ее ре -
зуль та ты с по зи ций без опас но с ти; сте -
пень вла де ния спо со ба ми и сред ства -
ми ми ни ми за ции не га тив но го воз дей -
ствия; вла де ние тех но ло ги ей при ня тия
ре ше ния в чрез вы чай ной си ту а ции);

– твор че с кая ак тив ность в обес пе че нии
без опас но с ти жиз не де я тель но с ти
(спо соб ность к ви де нию проб лем; не -
стан дарт ность мыш ле ния; спо соб -
ность к вос при ятию ин но ва ций).

Сущ ность куль ту ры без опас но с ти жиз -
не де я тель но с ти – это из ве ст ная ис то рии
со во куп ность раз но об раз ных ма те ри аль -
ных и ду хов ных мо де лей жиз не де я тель но с -
ти, со став ля ю щих ос но ву без опас но го раз -
ви тия лич но с ти, об ще ства, го су дар ства,
че ло ве че с т ва в це лом. 

Дей стви тель но, куль ту ра без опас но с ти
жиз не де я тель но с ти се год ня еще не яв ля ет -
ся ка кой�то спе ци аль ной ака де ми че с кой
дис цип ли ной, но уже сей час, на хо дясь на
ста дии ста нов ле ния, пред став ля ет со бой
твор че с кое при ме не ние со вре мен ных ми -
ро воз зрен че с ких и ме то до ло ги че с ких
прин ци пов к ос мыс ле нию пу тей до сти же -
ния как без опас но с ти ци ви ли за ции, так
без опас но с ти лич но с ти.
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Ан но та ция 
На ос но ве из уче ния на уч ной ли те ра ту ры да но оп ре де ле ние об ще му по ня тию «без -

опас ность». Из ло же ны: ос нов ные прин ци пы де я тель но с ти по обес пе че нию без опас но с -
ти; со став ля ю щие си с те мы без опас но с ти, ее функ ции; раз гра ни че ние пол но мо чий меж -
ду за ко но да тель ной, ис пол ни тель ной и су деб ной вла с тя ми в сфе ре без опас но с ти; си лы
и сред ства обес пе че ния без опас но с ти лич но с ти, об ще ства и го су дар ства. Об ра ще но вни -
ма ние на ви ды без опас но с ти. Рас кры то по ня тие «ка че с т во без опас но с ти» при ме ни тель -
но к раз лич ным сфе рам.

Abstract 
On the basis of scientific literature definition of the general concept of «security» isprovided.

Record: the basic principles of safety, security system components, its function, the separation of
powers between the legislative, executive and judicial authorities in the field of security forces and
means of ensuring the safety of individuals, society and state. Attention is paid to the types of
security. The concept of «quality safety» is disclose as applied to various fields.

Клю че вые сло ва: без опас ность; прин ци пы, си с те ма без опас но с ти; функ ции си с те мы
без опас но с ти; си лы и сред ства обес пе че ния без опас но с ти; ка че с т во без опас но с ти.
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В со от вет ствии с за ко но да тель ст вом,
без опас ность – это со сто я ние за щи щен но -
с ти жиз нен но важ ных ин те ре сов лич но с ти
(ее прав и сво бод), об ще ства (его ма те ри -
аль ных и ду хов ных цен но с тей) и го су дар -
ства (его кон сти ту ци он но го строя, су ве ре -
ни те та и тер ри то ри аль ной це ло ст но с ти).
Удов лет во ре ние со во куп но с ти та ких по -
треб но с тей объ ек тов без опас но с ти обес пе -
чи ва ет их су ще с т во ва ние и воз мож ность
про грес сив но го раз ви тия.

Го су дар ство осу щест в ля ет свои функ -
ции по обес пе че нию без опас но с ти че рез
ор га ны за ко но да тель ной, ис пол ни тель ной
и су деб ной вла с тей, обес пе чи ва ет пра во -
вую, со ци аль ную за щи ту граж да нам, ор га -
ни за ци ям; про во дит еди ную по ли ти ку по
обес пе че нию без опас но с ти; осу щест в ля ет
ме ры эко но ми че с ко го, по ли ти че с ко го, ор -
га ни за ци он но го и ино го ха рак те ра. Раз ра -
ба ты ва ют ся пра во вые нор мы, фор ми ру ют -
ся ор га ны обес пе че ния без опас но с ти.

Ос нов ны ми прин ци па ми, (т.е. ис ход ны -
ми, ру ко во дя щи ми по ло же ни я ми, ус та -
нов ка ми [3]) де я тель но с ти по обес пе че нию
без опас но с ти яв ля ют ся:

– за кон ность, со от вет ствие и не про ти -
во ре чие за ко ну;

– со блю де ние ба лан са (рав но ве сия)
жиз нен но важ ных ин те ре сов лич но с -
ти, об ще ства, го су дар ства;

– вза им ная от вет ствен ность лич но с ти,
об ще ства и го су дар ства по обес пе че -
нию без опас но с ти;

– ин те г ра ция, объ еди не ние с меж ду на -
род ны ми си с те ма ми без опас но с ти,
вхож де ние в них.

В це лом си с те му без опас но с ти об ра зу ют:
– за ко но да тель ная, ис пол ни тель ная

и су деб ная вла с ти, их ор га ны;
– го су дар ствен ные, об ще ствен ные

и иные ор га ни за ции и объ еди не ния;
– граж да не, при ни ма ю щие уча с тие

в обес пе че нии без опас но с ти;
– за ко но да тель ст во, рег ла мен ти ру ю щее

от но ше ния в сфе ре без опас но с ти.

В За ко не Рос сий ской Фе де ра ции «О без -
опас но с ти» [1] оп ре де ле ны сле ду ю щие ос -
нов ные функ ции си с те мы без опас но с ти:

– вы яв ле ние и про гно зи ро ва ние вну т -
рен них и внеш них уг роз жиз нен но
важ ным ин те ре сам объ ек тов без -
опас но с ти; 

– осу щест в ле ние ком плек са мер по их
пред уп реж де нию и ней тра ли за ции;

– со зда ние и под дер жа ние в го тов но с -
ти сил и средств обес пе че ния без -
опас но с ти;

– уп рав ле ние си ла ми и сред ства ми
обес пе че ния без опас но с ти в по все -
днев ных ус ло ви ях и чрез вы чай ных
си ту а ци ях;

– осу щест в ле ние мер по вос ста нов ле -
нию нор маль но го функ ци о ни ро ва -
ния объ ек тов, по стра дав ших в чрез -
вы чай ных си ту а ци ях;

– уча с тие в ме ро при яти ях, на прав лен -
ных на обес пе че ние без опас но с ти за
пре де ла ми стра ны в со от вет ствии
с за клю чен ны ми меж ду на род ны ми
до го во ра ми.

Как осу щест в ля ет ся раз гра ни че ние пол -
но мо чий за ко но да тель ной, ис пол ни тель ной
и су деб ной вла с тей в сфе ре без опас но с ти?

Ор га ны за ко но да тель ной вла с ти раз ра -
ба ты ва ют и при ни ма ют за ко ны и за ко но -
да тель ные ак ты, рег ла мен ти ру ю щие де я -
тель ность в сфе ре без опас но с ти.

Ор га ны ис пол ни тель ной вла с ти: 
– обес пе чи ва ют ис пол не ние за ко нов

и иных нор ма тив ных ак тов, рег ла -
мен ти ру ю щих от но ше ния в дан ной
сфе ре;

– ор га ни зу ют раз ра бот ку и ре а ли за цию
го су дар ствен ных про грамм обес пе че -
ния без опас но с ти;

– осу щест в ля ют си с те му ме ро при ятий
по обес пе че нию без опас но с ти лич но -
с ти, об ще ства и го су дар ства;

– фор ми ру ют, ре ор га ни зу ют и ли к ви -
ди ру ют го су дар ствен ные ор га ны
обес пе че ния без опас но с ти.

Key words: safety, principles, security system, security features, power and security features,
the quality of security.
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Су деб ные ор га ны обес пе чи ва ют за щи ту
кон сти ту ци он но го строя, ру ко вод ству ясь
Кон сти ту ци ей и за ко на ми РФ, кон сти ту -
ци я ми и за ко на ми ре с пуб лик в со ста ве РФ;

осу щест в ля ют пра во су дие по по ся га -
тель ст вам на без опас ность лич но с ти, об -
ще ства и го су дар ства.

Ру ко вод ство го су дар ствен ны ми ор га на -
ми обес пе че ния без опас но с ти осу щест в ля -
ет ся Пра ви тель ст вом РФ и (или) со от вет -
ству ю щго субъекта. Оно же ор га ни зу ет
и кон т ро ли ру ет раз ра бот ку и ре а ли за цию
ме ро при ятий по обес пе че нию без опас но с -
ти ми ни с тер ства ми и го су дар ствен ны ми
ко ми те та ми, дру ги ми под ве дом ствен ны ми
ор га на ми.

Ка ко вы си лы и сред ства обес пе че ния
без опас но с ти? Это:

– во ору жен ные си лы, ор га ны без опас -
но с ти вну т рен них дел, внеш ней раз -
вед ки, а так же служ бы обес пе че ния
без опас но с ти ор га нов за ко но да тель -
ной, ис пол ни тель ной, су деб ной вла с -
тей и их выс ших долж но ст ных лиц,
на ло го вой служ бы;

– про ти во по жар ная служ ба, МЧС,
граж дан ская обо ро на, по гра нич ные
и вну т рен ние вой ска;

– ор га ны обес пе че ния без опас но с ти
ве де ния ра бот в про мыш лен но с ти,
энер ге ти ке, на транс пор те и в сель -
ском хо зяй стве;

– служ бы обес пе че ния без опас но с ти
средств свя зи и ин фор ма ции, та мож -
ни, при ро до ох ран ные ор га ны, ор га -
ны ох ра ны здо ро вья на се ле ния и дру -
гие го су дар ствен ные ор га ны обес пе -
че ния без опас но с ти [1].

На ибо лее об щие во про сы без опас но с ти
раз ра ба ты ва ют ся Со ве том без опас но с ти
РФ. Ос нов ны ми его за да ча ми яв ля ют ся:

– оп ре де ле ние жиз нен но важ ных ин те -
ре сов лич но с ти, об ще ства и го су дар -
ства, вы яв ле ние вну т рен них и внеш -
них уг роз;

– раз ра бот ка стра те гии обес пе че ния
без опас но с ти и ор га ни за ция под го -
тов ки фе де раль ных про грамм ее
обес пе че ния;

– под го тов ка ре ко мен да ций для при ня -
тия ре ше ний по во про сам вну т рен -
ней и внеш ней по ли ти ки в об ла с ти
обес пе че ния без опас но с ти лич но с ти,
об ще ства и го су дар ства;

– под го тов ка ре ше ний по пред от вра -
ще нию чрез вы чай ных си ту а ций, ко -
то рые мо гут по влечь су ще с т вен ные
со ци аль но�по ли ти че с кие, эко но ми -
че с кие, во ен ные, эко ло ги че с кие
и иные по след ствия, и по ор га ни за -
ции их ли к ви да ции;

– под го тов ка пред ло же ний Пре зи ден ту
о вве де нии, про дле нии или от ме не
чрез вы чай но го по ло же ния;

– раз ра бот ка пред ло же ний по ко ор ди -
на ции де я тель но с ти ор га нов ис пол -
ни тель ной вла с ти в про цес се ре а ли -
за ции при ня тых ре ше ний в об ла с ти
обес пе че ния без опас но с ти и оцен ка
их эф фек тив но с ти;

– со вер шен ство ва ние си с те мы обес пе че -
ния без опас но с ти пу тем раз ра бот ки
пред ло же ний по ре фор ми ро ва нию су -
ще с т ву ю щих ли бо со зда нию но вых ор -
га нов, обес пе чи ва ю щих без опас ность
лич но с ти, об ще ства и го су дар ства и т.п.

Кон цеп ция ус той чи во го раз ви тия, яв -
ля ю ща я ся те о ре ти че с кой ос но вой без -
опас но с ти, бы ла вы дви ну та на кон фе рен -
ции ООН по ок ру жа ю щей сре де и раз ви -
тию (Рио�де�Жа ней ро, 1992). 

Кон цеп ция ус той чи во го раз ви тия – это
ре ак ция ми ро во го со об ще ства на кри зис -
ные яв ле ния в био сфе ре, эко но ми ке, об ла -
с ти меж ду на род ных от но ше ний. Со глас но
ей, глав ная цель – ус той чи вое раз ви тие –
мо жет быть до сти гну та дву мя пу тя ми: по -
вы ше ни ем ка че с т ва жиз ни и обес пе че ни ем
без опас но с ти на се ле ния.

Без опас ность – это со сто я ние ка ко -
го�ли бо субъ ек та, при ко то ром ему не уг -
ро жа ет по ся га тель ст во на су ще с т во ва ние
и раз ви тие; со сто я ние за щи щен но с ти жиз -
нен но важ ных ин те ре сов лич но с ти, об ще -
ства и го су дар ства от вну т рен них и внеш -
них уг роз. (На при мер, без опас ность до -
рож ная – это со сто я ние уча ст ни ков до -
рож но го дви же ния и их иму ще с т ва,
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при ко то ром им не уг ро жа ет по ся га тель ст -
во на их су ще с т во ва ние, раз ви тие, со сто я -
ние здо ро вья и лич ных ин те ре сов.)

В на сто я щее вре мя раз ли ча ют сле ду ю -
щие ви ды без опас но с ти: 

а) по мас шта бам обес пе че ния: 
ре ги о наль ную – в гра ни цах то го или

ино го ре ги о на; 
на ци о наль ную – в гра ни цах дан но го

го су дар ства; 
все об щую – в гло баль ном мас шта бе;
б) по сфе рам обес пе че ния: во ен ную, по -

ли ти че с кую, эко но ми че с кую, гу ма -
ни тар ную, до рож но�транс порт ную;

в) по субъ ект но с ти: че ло ве ка, го су дар -
ства, об ще ства.

До сти гну тый уро вень без опас но с ти
про яв ля ет ся:

во�пер вых – в низ ком уров не ко ли че с т -
ва про ис ше с т вий; 

во�вто рых – в пра во вой за щи щен но с ти
лю дей от не га тив ных про ис ше с т вий и по -
ся га тельств.

Упо т реб ляя сло во со че та ние «ка че с т во
без опас но с ти», име ют в ви ду со во куп ность
по ло жи тель ных свойств, черт, осо бен но с -
тей со сто я ния без опас но с ти, к ко то рым
сле ду ет стре мить ся или ко то рые уже сфор -
ми ро ва ны. Ка че с т во без опас но с ти до сти -
га ет ся толь ко в том слу чае, ес ли ее объ ект
за щи щен от внеш них и вну т рен них уг роз.

Та ким об ра зом, ка че с т во без опас но с ти –
это до сти гну тый и до ступ ный уро вень за -
щи щен но с ти жиз нен но важ ных ин те ре сов
лич но с ти, об ще ства, го су дар ства от вну т -
рен них и внеш них уг роз. Ка че с т во без опас -
но с ти свя за но с со дер жа ни ем че ло ве че с кой
де я тель но с ти в ок ру жа ю щей сре де во всех
ас пек тах, и оно в ши ро ком по ни ма нии
вклю ча ет в се бя во ен ную, об ще ствен ную,
по ли ти че с кую, эко но ми че с кую, эко ло ги че -
с кую за щи щен ность, а так же ком плек с ную
без опас ность (на при мер, ка ко го�ли бо от -
дель но го уч реж де ния или ор га ни за ции). 

По ня тие «ка че с т во без опас но с ти» мож -
но при ме нять ши ре, го во ря о ка че с т ве ин -
фор ма ци он ной, эко но ми че с кой, эко ло ги -
че с кой и транс порт ной без опас но с ти, ка -
че с т ве без опас но с ти до рож но го дви же ния.

Ка че с т во ин фор ма ци он ной без опас но с -
ти – это обес пе чен ность лич но с ти, го су дар -
ства, об ще ства объ ек тив ной и до сто вер ной
ин фор ма ци ей, све де ни я ми для ус пеш но го
и без опас но го осу щест в ле ния де я тель но с ти.

Ка че с т во эко но ми че с кой без опас но с ти –
до сти гну тый уро вень раз ви тия об ще ствен -
но го про из вод ства, его ор га ни за ции,
струк ту ры и со сто я ния, ми ни ми зи ру ю щий
про яв ле ния эко но ми че с ких опас но с тей.

Ка че с т во эко ло ги че с кой без опас но с ти –
со во куп ность по ло жи тель ных свойств, ха -
рак те ри зу ю щих вы со кий уро вень вза имо -
от но ше ний че ло ве ка с ок ру жа ю щей сре дой.

Ка че с т во транс порт ной без опас но с ти –
уро вень раз ви тия транс порт ной си с те мы,
при ко то ром обес пе чи ва ют ся: 

– без опас ность и ин те ре сы че ло ве ка,
го су дар ства и об ще ства в об ла с ти
транс порт ной де я тель но с ти; 

– ус той чи вость транс порт ной де я тель -
но с ти; 

– пред от вра ща ют ся (ми ни ми зи ру ют ся)
вред здо ро вью и жиз ни лю дей, ущерб
иму ще с т ву и ок ру жа ю щей сре де, эко -
но ми че с кий ущерб, ко ли че с т вен ные
по ка за те ли ава рий но с ти, а так же сте -
пень опас но с тей по ви дам транс порт -
ной де я тель но с ти.

Мож но ли го во рить о «не ка че с т вен ной
без опас но с ти»? Это – без опас ность, ре а -
ли зо ван ная не в до ста точ ной ме ре.
При этом оп ре де лен ная сте пень без опас -
но с ти мо жет быть обес пе че на со блю де ни -
ем ус ло вий, пра вил. Ска зан ное от но сит ся
к без опас но с ти во об ще – как от дель но го
че ло ве ка, так и го су дар ства, об ще ства.

Для до сти же ния тре бу е мо го уров ня ка -
че с т ва без опас но с ти пред при ни ма ют ся ин -
фор ма ци он ные, ор га ни за ци он ные и дру гие
ме ры. Боль шое зна че ние для эф фек тив но -
го ре ше ния ре аль ных проб лем без опас но с -
ти име ет так же их ана ли ти че с кое из уче ние. 

По ня тие «ка че с т во без опас но с ти» пред -
по ла га ет вы де ле ние кри те ри ев и по ка за те -
лей для ди а гно с ти ки ка че с т ва без опас но с ти
по на прав ле ни ям: эко но ми че с кая, эко ло -
ги че с кая, ин фор ма ци он ная без опас ность,
без опас ность до рож но го дви же ния и др. 
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Та ким об ра зом, по ня тие «ка че с т во без -
опас но с ти» ха рак те ри зу ет уро вень (сте -
пень) за щи щен но с ти граж дан, го су дар ства,
об ще ства от внеш них и вну т рен них уг роз,
обес пе чи ва ю щий их ус той чи вое раз ви тие. 

Об ще на ци о наль ная без опас ность Рос -
сии в ХХI ве ке бу дет все тес нее увя зы вать -
ся с гло баль ной и ре ги о наль ной без опас -
но с тью [2]. При этом во ен ная без опас -
ность все мень ше рас сма т ри ва ет ся в чи с -
том ви де; она не от де ли ма от всех дру гих

ас пек тов на ци о наль ной без опас но с ти –
эко но ми че с кой, со ци аль ной, по ли ти че с -
кой, ин фор ма ци он ной, эко ло ги че с кой
и дру гих.

Из ло жен ное в дан ной ста тье мо жет
и долж но быть уч те но при раз ра бот ке и ре -
а ли за ции об ще го су дар ствен ных и ре ги о -
наль ных про грамм со ци аль но го и эко но -
ми че с ко го раз ви тия с тем, что бы они спо -
соб ство ва ли обес пе че нию без опас но с ти
лич но с ти, об ще ства и го су дар ства.
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Ан но та ция 
О фор ми ро ва нии си с те мы про ти во дей ствия рас про стра не нию нар ко ма нии в Ре с пуб -

ли ке Та тар стан. Пред став лен опыт ра бо ты по со зда нию си с те мы ор га ни за ции ле че ния
и ре а би ли та ции нар ко за ви си мых.

Abstract 
On the formation of the system to fight the spread of drug abuse in the Republic of Tatarstan.

Work experience on a system of organization of treatment and rehabilitation of drug addicts.
Клю че вые сло ва: нар ко ма ния, нар ко ло ги че с кая си ту а ция, ан ти нар ко ти че с кая ра бо та;

не за кон ный обо рот нар ко ти ков.
Key words: drug addiction, drug abuse situation, anti�drug work, drug trafficking.

В Ре с пуб ли ке Та тар стан си ту а ция с не -
за кон ным по треб ле ни ем нар ко ти ков ста ла
рез ко ос лож нять ся в се ре ди не 90�х го дов.
Бы с т ры ми тем па ми рос ло чис ло за ре ги с т -
ри ро ван ных боль ных нар ко ма ни ей, при -

чем бо лее 60% из них со став ля ли мо ло дые
лю ди в воз рас те 18–19 лет. 

Чрез вы чай ная ак ту аль ность проб ле мы
бы ла сво е в ре мен но и аде к ват но оце не на
ру ко вод ством ре с пуб ли ки. Фор ми ро ва -
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ние си с те мы про ти во дей ствия рас про -
стра не нию нар ко ма нии на ча лось с при -
ня тия Ре с пуб ли кан ской це ле вой про -
грам мы на 1999–2001 го ды, а так же со зда -
ния Меж ве дом ствен ной ан ти нар ко ти че с -
кой ко мис сии.

В мае 2000 го да на за се да нии Со ве та
Без опас но с ти Ре с пуб ли ки Та тар стан бы ли
при ня ты до пол ни тель ные ме ры, на прав -
лен ные на ак ти ви за цию борь бы с нар ко ма -
ни ей. Глав ный ак цент был сде лан на борь -
бу с не за кон ным обо ро том нар ко ти ков,
ор га ни за цию ле че ния и ре а би ли та ции нар -
ко за ви си мых, ан ти нар ко ти че с кое вос пи -
та ние под рост ков и мо ло де жи, по пу ля ри -
за цию здо ро во го об ра за жиз ни.

За ло жен ные в 2000–2001 го дах ос но вы
ан ти нар ко ти че с кой ра бо ты по зво ли ли за
от но си тель но ко рот кий пе ри од до бить ся
оп ре де лен ных по зи тив ных из ме не ний.
За эти го ды тем пы ро с та ко ли че с т ва нар ко -
боль ных сни же ны в 6 раз и ста би ли зи ро ва -
ны на уров не 4–5% в год (рис. 1).

Пер вич ная за бо ле ва е мость нар ко ма ни -
ей по РТ в рас че те на 100 тыс. на се ле ния
сни зи лась с 67,8 слу ча ев в 2000 го ду до 8,8
в 2009 го ду (рис. 2).

Чис лен ность под рост ков, со сто я щих
на уче те в ме ди цин ских уч реж де ни ях с ди -
а гно зом «нар ко ма ния», умень ши лась за
тот же пе ри од бо лее чем в 17 раз (со 103 до
6 че ло век) (рис. 3).

Рис. 2. Заболеваемость наркоманией в динамике за 2000–2009 гг. в расчете на 100 тыс. населения
по Республике Татарстан.
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Рис. 1. Темпы прироста контингента больных наркоманией в Республике Татарстан.
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В 2009 го ду по срав не нию с 2003 го дом
на 39,4% умень ши лось ко ли че с т во вы яв -
ля е мых ВИЧ�ин фи ци ро ван ных по тре би -
те лей нар ко ти ков (с 528 че ло век до 326
че ло век) (рис. 4).

Ос но ву го су дар ствен ной ан ти нар ко -
ти че с кой ра бо ты со ста ви ли три на прав -
ле ния: про ти во дей ствие не за кон но му
обо ро ту нар ко ти ков; ле че ние и ре а би ли -
та ция нар ко за ви си мых; про фи лак ти ка
нар ко по треб ле ния и нар ко ти за ции.

Ко нец 90�х го дов ха рак те ри зо вал ся
зна чи тель ным ро с том чис ла боль ных
нар ко ма ни ей, боль шин ство из ко то рых
уже име ли дли тель ный опыт упо т реб ле -
ния нар ко ти ков и ста ли нуж дать ся в ме -
ди цин ской по мо щи. По яви лись мно го -

чис лен ные об ра ще ния род ных и близ ких
с во про са ми «Где и ка кую по мощь мо гут
по лу чить нар ко за ви си мые?». Дей стви -
тель но, в тот пе ри од не бы ло долж ной
ин фра струк ту ры, по зво ля ю щей ока зы -
вать ква ли фи ци ро ван ную по мощь это му
кон тин ген ту.

Кро ме то го, в об ще стве до ста точ но
силь ны бы ли на стро е ния, счи тав шие
нар ко ма нов пре ступ ни ка ми, а не боль -
ны ми, и со от вет ствен но пред ла гав шие
уп ря тать их за ре шет ку, а не ле чить.

Тща тель но из учив за ру беж ный опыт,
а так же учи ты вая ре ко мен да ции фе де -
раль ных ор га нов вла с ти (рас по ря же ние
Пре зи ден та Рос сий ской Фе де ра ции от 17
сен тя б ря 1998 г. № 343�р «О ме рах по уси -

Рис. 3. Контингенты детей 15–18 лет, состоящих на учете с диагнозом «наркомания» 
за 2001–2009 гг. (абс. числа).
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Рис. 4. Количество лиц, заболевших ВИЧ�инфекцией за 2003–2009 гг. (абс. числа).
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ле нию про ти во дей ствия не за кон но му обо -
ро ту нар ко ти че с ких средств, пси хо т роп -
ных ве ществ и зло упо т реб ле нию ими»)
по со зда нию в субъ ек тах Рос сий ской Фе -
де ра ции нар ко ло ги че с ких ре а би ли та ци -
он ных цен т ров, мы при сту пи ли к пла но -
мер ной ра бо те.

На чал ся ак тив ный про цесс транс фор -
ма ции нар ко ло ги че с кой служ бы в на -
прав ле нии ор га ни за ции со вре мен ной
и бо лее эф фек тив ной ле чеб но�ре а би ли -
та ци он ной по мо щи боль ным нар ко ма -
ни ей.

За 1999–2009 го ды на ук реп ле ние ма -
те ри аль но�тех ни че с кой ба зы су ще с т ву ю -
щих нар ко ло ги че с ких уч реж де ний, ос на -
ще ние их ап па ра ту рой и обо ру до ва ни ем,
со зда ние ре а би ли та ци он ных уч реж де -
ний, под го тов ку ка д ров, в том чис ле на
при об ре те ние те с тов бы ло на прав ле но
свы ше 218,0 млн. руб лей.

В на сто я щее вре мя нар ко ло ги че с кая
по мощь ока зы ва ет ся в че ты рех нар ко ло -
ги че с ких ди с пан се рах (в гг. Ка зань, На -
бе реж ные Чел ны, Ниж не камск, Аль ме -
ть евск) и двух пси хо не в ро ло ги че с ких ди -
с пан се рах (в гг. Бу гуль ма, Зе ле но дольск),
а так же в нар ко ло ги че с ких ка би не тах при
цен т раль ных рай он ных боль ни цах.

На ба зе нар ко ло ги че с ких уч реж де ний
ра бо та ют 6 ста ци о нар ных и 5 ам бу ла тор -
ных ре а би ли та ци он ных по драз де ле ний,
функ ци о ни ру ет 8 те ра пе в ти че с ких со об -
ществ «Ано ним ные нар ко ма ны» и «Ано -
ним ные ал ко го ли ки». 

Об щий ко еч ный фонд нар ко ло ги че с -
кой служ бы на 01.01.2010 год со ста вил
598 ко ек, в том чис ле 86 – ре а би ли та -
цион ные кой ки.

В струк ту ре нар ко ло ги че с ких уч реж -
де ний ре с пуб ли ки ор га ни зо ва но ме ди -
цин ское ос ви де тель ст во ва ние на со сто я -
ние опь я не ния, в том чис ле в нар ко ло ги -
че с кой служ бе – в 10 ка би не тах экс пер -
ти зы ал ко голь но го и нар ко ти че с ко го
опь я не ния и в 7 хи ми ко�ток си ко ло ги че с -
ких ла бо ра то ри ях. Еже год но в сред нем
про во дит ся до 60 ты сяч нар ко ло ги че с ких
экс пер тиз. Ла бо ра то рии ос на ще ны со -

вре мен ным им порт ным обо ру до ва ни ем
(хро ма то гра фы и ана ли за то ры), что по -
зво ля ет про во дить ди а гно с ти ку на ли чия
нар ко ти че с ких средств в био ло ги че с ких
сре дах ор га низ ма.

Од ним из не об хо ди мых ус ло вий эф -
фек тив ной ме ди ко�со ци аль ной ре а би ли -
та ции яв ля ет ся на ли чие ква ли фи ци ро -
ван ных ка д ров. В ле чеб но�ре а би ли та ци -
он ном про цес се в на сто я щее вре мя за ня -
ты 168 спе ци а ли с тов. Это пси хо те ра пе в -
ты, пси хо ло ги, со ци аль ные ра бот ни ки.
Со зда на по сто ян но дей ству ю щая си с те -
ма по вы ше ния их ква ли фи ка ции. Под го -
тов ка спе ци а ли с тов в об ла с ти те о рии
и прак ти ки ре а би ли та ци он ной ра бо ты
осу щест в ля ет ся как на про филь ных ка -
фе д рах Ка зан ско го го су дар ствен но го ме -
ди цин ско го уни вер си те та и ме ди цин -
ской ака де мии, так и ве ду щи ми уче ны ми
из Мос к вы и Санкт�Пе тер бур га. За по -
след ние че ты ре го да обу че но свы ше 100
спе ци а ли с тов. 

Ле че ние нар ко ло ги че с ко го боль но го
про во дит ся на ос но ве фе де раль ных стан -
дар тов и на чи на ет ся с ку пи ро ва ния аб -
сти нент но го син д ро ма. К со жа ле нию,
боль шин ство нар ко за ви си мых пред по чи -
та ют ог ра ни чи вать ся де ток си ка ци ей
и улуч ше ни ем фи зи че с ко го со сто я ния,
что да ет лишь ко рот кую ре мис сию.

Ле че ние и ре а би ли та ция – это зве нья
од но го про цес са, на прав лен но го на до -
сти же ние об щей це ли, а имен но – пре -
кра ще ние упо т реб ле ния нар ко ти ков
и ре ин те г ра цию быв ше го па ци ен та в об -
ще ство.

Со здан ные в ре с пуб ли ке ре а би ли та -
ци он ные струк ту ры раз ли ча ют ся по сро -
кам пре бы ва ния в них па ци ен тов, со дер -
жа нию ре а би ли та ци он ных про грамм.
В этой свя зи мож но го во рить о крат ко с -
роч ных (до 35 дней), сред не с роч ных
и дол го сроч ных (от 3 до 6 ме ся цев) ста -
ци о нар ных про грам мах. Ди а па зон ис -
поль зу е мых ме то дов ра бо ты с боль ны ми
до ста точ но ши ро кий. Они за ви сят от ви -
да нар ко ма нии, тя же с ти бо лез ни и ее по -
след ствий, лич но ст ных и со ци аль ных ре -
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сур сов па ци ен та. Про грам мы ба зи ру ют ся
на ре гу ляр ной груп по вой ра бо те и ин ди -
ви ду аль ных за ня ти ях. Их ре а ли зу ет «ко -
ман да» спе ци а ли с тов, в ко то рую вхо дят
нар ко ло ги, пси хо ло ги, со ци аль ные ра -
бот ни ки. В ро ли по след них ча с то ра бо та -
ют во лон те ры – быв шие боль ные, про -
шед шие спе ци аль ную под го тов ку.

За вер ша ю щим цик лом сред не с роч ной
ре а би ли та ции яв ля ет ся вклю че ние боль -
ных в по стле чеб ные ре а би ли та ци он ные
про грам мы в ам бу ла тор ных ус ло ви ях.

Важ ным до пол не ни ем ре а би ли та ци -
он ной про грам мы слу жит се мей ная пси -
хо те ра пия. Она яв ля ет ся на ибо лее эф -
фек тив ным ме то дом вы яв ле ния и кор -
рек ции из ве ст но го фе но ме на со за ви си -
мо с ти, ха рак тер но го для се мей нар ко ло -
ги че с ких боль ных.

Дру гим зна чи мым ком по нен том ре а -
би ли та ци он ной про грам мы вы сту па ют
груп пы вза имо по мо щи, в том чис ле вхо -
дя щие в со об ще ство «Ано ним ные нар ко -
ма ны», а так же раз лич ные струк ту ры со -
ци аль ной под держ ки.

Ак тив ное уча с тие в ре а би ли та ци он -
ных про грам мах при ни ма ют пред ста ви -
те ли тра ди ци он ных ре ли ги оз ных кон -
фес сий, ко то рые рас по ла га ют мощ ным
по тен ци а лом ду хов но го воз дей ствия на
лич ность. Ре гу ляр ное об ще ние боль ных
нар ко ма ни ей со свя щен нос лу жи те ля ми
да ет по ни ма ние ме с та и ро ли че ло ве ка
в ми ре, смыс ла его жиз ни, спо соб ству ет
об ре те нию ве ры в свои си лы.

Ко ли че с т вен ные и ка че с т вен ные из -
ме не ния в струк ту ре нар ко ло ги че с кой
служ бы, ком плек с ный под ход, учи ты ва -
ю щий раз лич ные ас пек ты ре а би ли та ции
боль ных нар ко ма ни ей, обес пе чи ли до -
ступ ность и по вы си ли эф фек тив ность
нар ко ло ги че с кой по мо щи.

Ко ли че с т во лиц, уча с т ву ю щих в ре а -
би ли та ци он ных про грам мах от нар ко ма -
нии, на про тя же нии че ты рех лет ста би -
лен, и рост со став ля ет от 1,1% до 4,8%. 

Сред ние по ка за те ли ре мис сии пос ле
про ве де ния ме ди ко�со ци аль ной ре а би -
ли та ции в пер вые два го да со ста ви ли

19%, в по сле ду ю щие пе ри оды ре мис сия
со хра ня ет ся у 5–8% боль ных.

К со жа ле нию, зна чи тель ное ко ли че с -
т во боль ных нар ко ма ни ей не име ет ни ка -
кой мо ти ва ции на уча с тие в ле чеб но�ре а -
би ли та ци он ных ме ро при яти ях. 

Зна чи тель ный рост чис ла боль ных
нар ко ма ни ей сре ди не со вер шен но лет них
по тре бо вал ор га ни за ции дет ской нар ко -
ло ги че с кой служ бы. Бы ла со зда на сеть
дет ских нар ко ло ги че с ких ка би не тов. Их
ко ли че с т во с 9 в 2000 г. уве ли чи лось до
38 в 2009 го ду. Для ока за ния ста ци о нар -
ной по мо щи вы де ле но 30 ко ек в нар ко -
ло ги че с ких от де ле ни ях.

Важ ней шей за да чей дет ской нар ко -
ло ги че с кой служ бы яв ля ет ся про фи лак -
ти ка упо т реб ле ния пси хо ак тив ных ве -
ществ сре ди не со вер шен но лет них и ран -
нее вы яв ле ние лиц, до пу с ка ю щих не ме -
ди цин ское по треб ле ние нар ко ти че с ких
средств.

С этой це лью с 2006 го да во ис пол не -
ние рас по ря же ния Пра ви тель ст ва ре с -
пуб ли ки в рам ках про фи лак ти че с ких ос -
мо т ров про во дит ся те с ти ро ва ние уча -
щих ся сред них школ 10–11 клас сов, уча -
щих ся на чаль но го про фес си о наль но го
об ра зо ва ния, сту ден тов выс ших и сред -
них спе ци аль ных учеб ных за ве де ний.

На пер вых по рах бы ли от дель ные спе -
ку ля ции на те му на ру ше ния прав че ло ве -
ка. Од на ко про ве ден ная ин фор ма ци он -
но�разъ яс ни тель ная ра бо та с уча щи ми ся,
ро ди те ля ми и в сред ствах мас со вой ин -
фор ма ции по зво ли ла снять в боль шин -
стве слу ча ев эти во про сы.

За че ты ре го да (2006–2009 гг.) ос мо т -
ре но 504 тыс. 378 уча щих ся и сту ден тов,
вы яв ле но 699 че ло век, упо т реб ля ю щих
нар ко ти че с кие ве ще с т ва. Все они взя ты
на про фи лак ти че с кий учет. В те че ние од -
но го го да с ни ми про во дят ся пси хо кор -
рек ци он ные, а при не об хо ди мо с ти и ле -
чеб но�ре а би ли та ци он ные ме ро при ятия.
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В те о рии и прак ти ке фор ми ро ва ния
куль ту ры без опас но с ти лич но с ти мож но
вы де лить ряд су ще с т вен ных во про сов. Что
за став ля ет лич ность об ра тить ся к фор ми -
ро ва нию куль ту ры без опас но с ти? Ка ки ми
пу тя ми че ло век при хо дит к фор ми ро ва -
нию куль ту ры без опас но с ти? Ка кие пре -
пят ствия воз ни ка ют на пу ти фор ми ро ва -
ния куль ту ры без опас но с ти лич но с ти? Как
пре одо ле ва ет че ло век опас ные пре пят -
ствия в про цес се де я тель но с ти? Как фор -
ми ру ет ся лич ность в про цес се без опас ной
жиз не де я тель но с ти? Ка кие су ще с т ву ют
со вре мен ные про дук тив ные тех но ло гии
ор га ни за ции куль ту ры без опас но с ти лич -
но с ти в про цес се жиз не де я тель но с ти? Ка -
кой ис то ри че с кий опыт в Рос сии от ве чал

за фор ми ро ва ние куль ту ры без опас но с ти
лич но с ти? Ка кой кон цеп ту аль ный под ход
фор ми ро ва ния куль ту ры без опас но с ти
лич но с ти воз мо жен в со вре мен ном ин -
фор ма ци он ном ве ке? 

Лич ность име ет уни каль ные и от но си -
тель но ус той чи вые пат тер ны по ве де ния.
Каж дая лич ность об ла да ет про стран ством –
тер ри то ри ей, не по сред ствен но ок ру жа ю -
щей че ло ве ка, ко то рая рас сма т ри ва ет ся им
как соб ствен ная и на хо дя ща я ся под его
кон т ро лем [4]. Роль лич но с ти в про цес се
фор ми ро ва ния куль ту ры без опас но с ти
жиз не де я тель но с ти со сто ит в ос во е нии спе -
ци аль ной сфе ры об ще ствен но го опы та, от -
лич ной от ос во е ния зна ний, уме ний и на -
вы ков, так как про ис хо дит фор ми ро ва ние
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но вых мо ти вов и по треб но с тей, их пре об ра -
зо ва ние и со под чи не ние, ко то рые воз ни ка -
ют при про жи ва нии в ре аль ной жиз ни все -
г да при эмо ци о наль ном на сы ще нии и но -
сят субъ ек тив ный твор че с кий ха рак тер.
Лич но ст ные со сто я ния, ко то рые по буж да -
ют лич ность к дей ствию, вклю ча ют ин те ре -
сы, вле че ния, эмо ции, ус та нов ки и иде а лы
и вы зы ва ют ак тив ность субъ ек та с оп ре де -
лен ной це лью в рам ках без опас но с ти жиз -
не де я тель но с ти. В про цес се фор ми ро ва ния
куль ту ры без опас но с ти лич но с ти про ис хо -
дит ме ха низм иден ти фи ка ции лич но с ти,
свя зан ный с «об раз цом», от ко то ро го лич -
ность взя ла не что важ ное и нуж ное [5]. Роль
лич но с ти вы ра жа ет ся в стрем ле нии и спо -
соб но с ти осоз нать свои мо ти вы про во дить
ак тив ную ра бо ту по са мо ру ко вод ству и са -
мо во с пи та нию при фор ми ро ва нии куль ту -
ры без опас но с ти жиз не де я тель но с ти. Осо -
бую роль иг ра ет вза имо связь лич но с ти и ха -
рак те ра, ко то рая, пе ре пле та ясь, спо соб -
ству ет фор ми ро ва нию осо бых свойств и ка -
честв лич но с ти, свя зан ных с без опас но с -
тью, за щи щен но с тью, а зна чит и ус пеш но с -
тью в жиз ни. Здесь дол жен по явить ся силь -
ный эмо ци о наль ный сти мул, ко то рый по -
буж да ет ор га низм к дей ствию. Сре ди
свойств лич но с ти в про цес се фор ми ро ва -
ния куль ту ры без опас но с ти жиз не де я тель -
но с ти «до сто ин ство лич но с ти» как со во куп -
ность вы со ких мо раль ных ка честв и ува же -
ние че ло ве ком этих ка честв в са мом се бе
иг ра ет ог ром ную роль. До сто ин ство и куль -
ту ра как це ло ст ное яв ле ние, ко то рое де ла ет
лю дей, на се ля ю щих оп ре де лен ное про -
стран ство, из про сто на се ле ния – на ро дом,
на ци ей. … Куль ту ра объ еди ня ет все сто ро ны
че ло ве че с кой лич но с ти. Нель зя быть куль -
тур ным в од ной об ла с ти и ос та вать ся не ве -
же с т вен ным в дру гой (Дми т рий Ли ха чев).
Куль ту ра – слож ная, мно го уров не вая, мно -
го функ ци о наль ная си с те ма, вби ра ю щая
и от ра жа ю щая про ти во ре чия все го ми ра:
меж ду спе ци а ли за ци ей и ин ди ви ду а ли за -
ци ей; меж ду нор ма тив но с тью куль ту ры
и сво бо дой; меж ду тра ди ци он ной куль ту -
рой и об нов ле ни ем. Куль ту ра – со ци аль ная
па мять че ло ве че с т ва [1]. Су ще с т ву ет не -

сколь ко под хо дов к оп ре де ле нию куль ту ры.
Пер вый под ход – функ ци о наль ный, со глас но
ко то ро му куль ту ра рас сма т ри ва ет ся как
спо соб функ ци о ни ро ва ния лич но с ти, как
сред ство осу щест в ле ния че ло ве че с кой де я -
тель но с ти, вза имо свя зи меж ду че ло ве ком
и ок ру жа ю щей при ро дой, как спо соб ре а -
ли за ции че ло ве че с ких по треб но с тей, ин те -
ре сов, идей, про грамм и т.д. Вто рой под ход
– ка че с т вен ный: куль ту ра ха рак те ри зу ет ся
как ка че с т вен ное со сто я ние лич но с ти, как
уро вень, сте пень гос под ства че ло ве ка над
при ро дой и об ще ствен ны ми от но ше ни я ми,
как ме ра оче ло ве чен но с ти при ро ды. Тре тий
под ход – ак си о ло ги че с кий, цен но ст ный:
куль ту ра вы сту па ет как со во куп ность ма те -
ри аль ных и ду хов ных цен но с тей. Чет вер -
тый под ход – твор че с кий: про из ве де ния
куль ту ры рас сма т ри ва ют ся как след ствие
твор че с кой де я тель но с ти че ло ве ка, тво ри -
мой ими тех ни ки, средств об ще ния, на уки,
ис кус ства. Пя тый под ход – нор ма тив ный,
со глас но ко то ро му куль ту ра свя за на с су ще -
с т во ва ни ем норм, пра вил по ве де ния лю дей,
с их тра ди ци я ми, обы ча я ми. Сю да от но сят -
ся спо со бы на коп ле ния и пе ре да чи ин фор -
ма ции с по мо щью сим во лов и зна ко вых си -
с тем, при чем име ют ся в ви ду толь ко те нор -
мы, пра ви ла, тра ди ции, ко то рые со от вет -
ству ют со вре мен но му, ци ви ли зо ван но му
уров ню об ще ства, спо соб ству ют его по сту -
па тель но му дви же нию. Ше с той под ход –
ду хов но�лич но ст ный, вклю ча ю щий раз ви тие
спо соб но с тей че ло ве ка, оп ре де лен ный уро -
вень об ра зо ван но с ти, вос пи тан но с ти, то,
что на зы ва ет ся вы со кой куль тур но с тью, ду -
хов но с тью, ин тел ли гент но с тью [2]. В со -
вре мен ном об ще стве воз ник ло про ти во ре -
чие, ко то рое ни ко г да еще не сто я ло так ос -
т ро, – гло баль но�ко с ми че с кое мо гу ще с т во
че ло ве че с т ва и эго и с ти че с ки ло каль ное
мыш ле ние. По Н.А. Бер дя е ву «ду хов ная
куль ту ра за дав ле на, це ли че ло ве че с кой
жиз ни по мер к ли, че ло век пе ре стал по ни -
мать, для че го он жи вет, и не име ет вре ме ни
за ду мать ся над смыс лом жиз ни» [3]. В про -
цес се фор ми ро ва ния куль ту ры без опас но с -
ти лич но с ти не воз мож но оп ре де лить роль
лич но с ти без оп ре де ле ния ка честв, ко то рые
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по мо гут ус пеш но ре а ли зо вать и раз ре шить
эту проб ле му. Раз ви тие лич но с ти ис сле до -
ва те ля не воз мож но без ор га ни за ции оп ре -
де лен ной де я тель но с ти, ко то рую мож но
срав нить с пу те ше с т ви ем дли ною в жизнь.
При чи ной та кой де я тель но с ти мо жет стать
про стое лю бо пыт ство: как это ус т ро е но, как
раз ви ва ет ся, ка ким бу дет ре зуль тат. Как
пра ви ло, ис сле до ва ние име ет для че ло ве ка
силь ную мо ти ва цию, ко то рая не свя за на
с до сти же ни ем ско ро го ма те ри аль но го бла -
го по лу чия и при зна ния, но это ему ин те -
рес но, это для не го важ но, этим ис сле до ва -
ни ем че ло век при бли зит ся к рас кры тию
идеи, в ко неч ном пу ти его ис сле до ва ния
по мо гут че ло ве че с т ву стать силь нее и луч -
ше. Ин ди ви ду аль ность – «глу би на лич но с -
ти» – пред ста ет как ре зуль тат един ства и со -
гла со ван но с ти вза имо дей ствия ин ди вид -
ных, лич но ст ных и субъ ект ных свойств че -
ло ве ка. Сре ди силь ных сти му лов фор ми ро -
ва ния куль ту ры без опас но с ти лич но с ти
в про цес се жиз не де я тель но с ти воз ни ка ет
воз мож ность про во дить ис сле до ва тель скую
де я тель ность, что раз ви ва ет си с тем ный
под ход к по ис ку от ве тов на на уч ные во про -
сы. Ис сле до ва тель скую де я тель ность в про -
цес се фор ми ро ва ния куль ту ры без опас но с -
ти лич но с ти мож но на чать еще в школь ные
го ды. Опыт ные учи те ля, на чи ная со сред -
ней сту пе ни, мо гут за ме тить тех уча щих ся,
ко то рые все г да стре мят ся дой ти до кон ца
при из уче нии проб ле мы, по рой на до едая
учи те лю сво и ми не стан дарт ны ми во про са -
ми. Здесь роль учи те ля как лич но с ти важ на
в раз ви тии за дат ков ис сле до ва тель ских на -
вы ков уча ще го ся. При осу щест в ле нии де я -
тель но ст но го под хо да в про цес се фор ми ро -
ва ния куль ту ры без опас но с ти лич но с ти не -
об хо ди мо «при зна ние един ства пси хи ки
и фи зио ло гии, един ства стро е ния вну т рен -
ней и внеш ней де я тель но с ти» [5]. На ча ло
ис сле до ва ния воз ни ка ет с по ис ка ли те ра -
тур ных ис точ ни ков по проб ле ме ис сле до ва -
ния, по ста нов ки це ли, за дач ис сле до ва ния,
при вле че ния до ступ ных ме то дов ис сле до -
ва ния, про ве де ния ис сле до ва ния, об ра бот -
ки ре зуль та тов, ана ли за ре зуль та тов, фор -
му ли ро ва ния вы во дов, вы ступ ле ния с до -

кла дом на кон фе рен ци ях, и опять но вый
этап ис сле до ва ния [6]. Важ ным эта пом
в фор ми ро ва нии куль ту ры без опас но с ти
лич но с ти ис сле до ва те ля яв ля ет ся уча с тие
в экс пе ди ци ях, ко то рые мо гут быть на прав -
ле ны как на те му ис сле до ва ния, так и на из -
уче ние род но го края, при ро ды, куль ту ры
на ро дов Рос сии. Это яв ля ет ся эф фек тив -
ным ком плек с ным сред ством гар мо нич но -
го раз ви тия лич но с ти, да ет воз мож ность
при об ре с ти на вы ки вы жи ва ния в при род -
ной сре де, а так же сфор ми ро вать цен ные
лич но ст ные ка че с т ва: ини ци а тив ность,
сме лость, на ход чи вость, ре ши тель ность,
ак ку рат ность, от вет ствен ность, го тов ность
пе ре но сить стрес со вые си ту а ции, кол лек -
ти визм, вза имо по мощь и мно гие дру гие.
Вклю че ние в по зна ние про цес са пси хи че с -
ко го от ра же ния и вос при ятия объ ек тив но го
ми ра, ре зуль та том ко то ро го яв ля ет ся но вое
зна ние о сущ но с ти ми ра, твор че с кой де я -
тель но с ти субъ ек та, ори ен ти ро ван ной на
по лу че ние до сто вер ных зна ний о ми ре,
а так же вос про из ве де ния в со зна нии субъ -
ек та ха рак те ри с тик объ ек тив ной ре аль но с -
ти по зво лит со здать си с те му куль ту ры без -
опас но с ти лич но с ти. Сле ду ет раз ли чать
обы ден ное, ми фо ло ги че с кое, фи ло соф -
ское, ху до же с т вен ное и на уч ное по зна ние.
В про цес се по зна ния про ис хо дит са мо ак ту -
а ли за ция лич но с ти – стрем ле ние лич но с ти
в сво ем раз ви тии на ибо лее пол но рас кры -
вать и про яв лять та лан ты, спо соб но с ти,
воз мож но с ти в де я тель но с ти. Твор че с кое
мыш ле ние в про цес се ис сле до ва тель ской
ра бо ты по зво ля ет по лу чить ре зуль тат, ко то -
ро го рань ше ник то не до би вал ся, да ю щий
воз мож ность дей ство вать раз лич ны ми пу -
тя ми в си ту а ции, ко г да не из ве ст но, ка кой
ре зуль тат мо жет при ве с ти к ис ти не. В кон -
цеп ции струк ту ры по треб но с тей че ло ве ка
без опас ность лич но с ти за ни ма ет од но из
пер во сте пен ных мест в ря ду фун да мен таль -
ных по треб но с тей. Ес ли в шко ле нет на уч -
но го об ще ства, то, под рас тая, уча щий -
ся�ис сле до ва тель пой дет в уч реж де ния до -
пол ни тель но го об ра зо ва ния, шко лы при
ву зе. Там его смо гут на пра вить в даль ней -
шую ис сле до ва тель скую де я тель ность по
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из уча е мой проб ле ме, этим са мым воз ни ка -
ет но вый этап в фор ми ро ва нии лич но с ти
ис сле до ва те ля. Од ним из пу тей фор ми ро ва -
ния куль ту ры без опас но с ти лич но с ти яв ля -
ет ся обу че ние в ву зе. По сту пив в вуз, боль -
шая часть сту ден тов ис пы ты ва ет ог ром ную
ра дость от то го, что есть воз мож ность по лу -
чить выс шее об ра зо ва ние. Од на ко здесь
обу че ние тре бу ет ог ром ной ум ствен ной
и фи зи че с кой ра бо ты, что бы до стичь ре -
зуль та та обу че ния. Про цесс фор ми ро ва ния
куль ту ры без опас но с ти лич но с ти про сма т -
ри ва ет ся при вы пол не нии кон т роль ных
и кур со вых ра бот сту ден том. По ста нов ка
ис сле до ва тель ской де я тель но с ти сту ден тов
в ву зе за ви сит от за ин те ре со ван но с ти пре -
по да ва те лей в фор ми ро ва нии куль ту ры без -
опас но с ти лич но с ти сту ден та�ис сле до ва те -
ля. Для это го со зда ют ся ин ди ви ду аль ные
блан ки – за да ния�днев ни ки хо да ис сле до -
ва тель ской де я тель но с ти, про во дят ся се ми -
на ры и сту ден че с кие кон фе рен ции по ре -
зуль та там ис сле до ва ния, уча с тие в меж ву -
зов ских и все рос сий ских на уч но�ис сле до -
ва тель ских кон кур сах. Роль на уч но го ру ко -
во ди те ля в про цес се фор ми ро ва ния куль ту -
ры без опас но с ти жиз не де я тель но с ти не
сво дит ся толь ко к кор рек ти ров ке ру ко пи си
сту ден та, а со сто ит в си с тем ном раз ви тии
ко гни тив ных, эмо ци о наль ных и во ле вых
ка честв лич но с ти сту ден та, ко то рые со от -
вет ству ют куль ту ре без опас но с ти лич но с ти
[7]. Куль ту ра без опас но с ти лич но с ти есть
про цесс ус во е ния эле мен тов куль ту ры, со -
ци аль ных норм и цен но с тей, на ос но ве ко -
то рых фор ми ру ют ся те ка че с т ва че ло ве ка,
ко то рые спо соб ству ют без опас ной жиз не -
де я тель но с ти. Фор ми ро ва ние куль ту ры без -
опас но с ти лич но с ти есть ин те г ра тив ный
про цесс ста нов ле ния че ло ве ка в си с те ме
со ци аль ных от но ше ний и в раз лич ных ти -
пах со ци аль ных об щно с тей. Для оп ре де ле -
ния ро ли лич но с ти в фор ми ро ва нии куль -
ту ры без опас но с ти лич но с ти не об хо ди ма
кон цеп ция. По ня тие «кон цеп ция» – лат.
[conception – схва ты ва ние] спо соб рас смо т -
ре ния, по ни ма ние ка ких�ли бо яв ле ний, си -
с те ма взгля дов на те или иные яв ле ния, об -
щий за мы сел, а так же за ко но мер но с ти, ме -

ха низ мы, ор га ни за ция си с те мы де я тель но с -
ти (за клад ка ком по нен тов си с те мы), те о ре -
ти че с кие ме то до ло ги че с кие ос но вы, ис сле -
до ва тель ские за да чи. Ана лиз кон цеп ций
по ка зы ва ет, что су ще с т ву ет три под хо да
к по ни ма нию сущ но с ти фор ми ро ва ния
куль ту ры без опас но с ти лич но с ти. Эти под -
хо ды раз ли ча ют ся пред став ле ни я ми о че ло -
ве ке и о его ро ли в про цес се жиз ни и де я -
тель но с ти. Од ни ис сле до ва те ли ука зы ва ют
на то, что со дер жа ние про цес са фор ми ро ва -
ния куль ту ры без опас но с ти лич но с ти оп ре -
де ля ет ся за ин те ре со ван но с тью об ще ства
в том, что бы его чле ны ов ла де ва ли без опас -
но с тью, бы ли ус пеш ны ми в се мей ной жиз -
ни, мог ли уча с т во вать в про из во ди тель ной
де я тель но с ти, бы ли за ко но пос луш ны ми
граж да на ми. Это ха рак те ри зу ет че ло ве ка
как объ ект фор ми ро ва ния куль ту ры без -
опас но с ти. Дру гой под ход свя зан с тем, что
че ло век ста но вит ся пол но цен ным чле ном
об ще ства, вы сту пая не толь ко объ ек том,
но и субъ ек том фор ми ро ва ния куль ту ры
без опас но с ти. Как субъ ект он ус ва и ва ет со -
ци аль ные нор мы, куль тур ные цен но с ти об -
ще ства в един стве с ре а ли за ци ей сво ей ак -
тив но с ти и са мо раз ви тия в про цес се фор -
ми ро ва ния куль ту ры без опас но с ти, то есть
не толь ко адап ти ру ет ся, но и ак тив но уча с -
т ву ет, вли яя на са мо го се бя и свои жиз нен -
ные об сто я тель ст ва. Тре тий под ход свя зан
с ин те г ра ци ей двух пер вых, что че ло век яв -
ля ет ся од но вре мен но и субъ ек том, и объ ек -
том фор ми ро ва ния куль ту ры без опас но с ти.
В про цес се фор ми ро ва ния куль ту ры без -
опас но с ти че ло век не толь ко обо га ща ет ся
опы том без опас но с ти, но и ре а ли зу ет се бя
как лич ность в об ще стве, вли яя на жиз нен -
ные об сто я тель ст ва и ок ру жа ю щих лю дей.
Об ще ство, яв ля ясь слож ной си с те мой, все -
г да на хо дит ся в диф фе рен ци а ции, пред по -
ла га ет уча с тие каж до го че ло ве ка в про цес се
жиз не де я тель но с ти и в фор ми ро ва нии
куль ту ры без опас но с ти лич но с ти. Го во ря
о КБЛ (куль ту ре без опас но с ти лич но с ти),
мы име ем в ви ду, преж де все го, фор ми ро ва -
ние го тов но с ти к ре а ли за ции ин ди ви дом
по зи ции без опас но с ти в об щей си с те ме со -
ци аль ных и про из вод ствен ных (тру до вых)
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от но ше ний, пред по ла га ю щей вклю чен -
ность че ло ве ка в эту си с те му на ос но ве мо -
ти ва ции ин те ре сов и по треб но с тей в без -
опас но с ти. К кри те ри ям фор ми ро ва ния
куль ту ры без опас но с ти сле ду ет от не сти две
груп пы за дач: ав то но ми за ции и со ци а ли за -
ции лич но с ти в про цес се без опас ной жиз -
не де я тель но с ти. Ус пеш ное ре ше ние про ти -
во ре чи вых по су ти и в то же вре мя ди а лек -
ти че с ки еди ных за дач су ще с т вен но за ви сит
от мно гих внеш них и вну т рен них фак то ров.
Куль ту ра без опас но с ти лич но с ти пред по ла -
га ет ак тив ную адап та цию ин ди ви да к ус ло -
ви ям со ци аль ной, при род ной и тех но ло ги -
че с кой сре ды. Ав то но ми за ция лич но с ти ре -
а ли зу ет со во куп ность ус та но вок для се бя,
ус той чи вость в по ве де нии и от но ше ни ях,
ко то рая со от вет ству ет пред став ле нию о се -
бе как сфор ми ро ван ной, без опас ной
и куль тур ной лич но с ти. Ре ше ние за дач
адап та ции и ав то но ми за ции при фор ми ро -
ва нии куль ту ры без опас но с ти лич но с ти ре -
гу ли ру ет ся мо ти ва ми: «Быть со все ми в без -
опас но с ти» и «Ос та вать ся в без опас но с ти
са мо му». Ре зуль та том куль ту ры без опас но -
с ти лич но с ти яв ля ет ся со ци аль ная ак тив -
ность, ко то рая про яв ля ет ся в го тов но с ти
к без опас ным дей стви ям и ре а ли зу ет ся
в про цес се со ци аль ной жиз ни и тру до вой
де я тель но с ти. Та ким об ра зом, кри те ри я ми,
ко то рые сви де тель ст ву ют о сфор ми ро ван -
но с ти куль ту ры без опас но с ти лич но с ти че -
ло ве ка, яв ля ют ся адап тив ность, ав то ном -
ность, ак тив ность. 

Су ще с т ву ет мно же с т во фак то ров и ме -
ха низ мов фор ми ро ва ния куль ту ры без -
опас но с ти лич но с ти. Из ве ст но, что фор -
ми ро ва ние куль ту ры без опас но с ти лич но -
с ти осу щест в ля ет ся ши ро ким спек тром
средств, спе ци фи че с ких для то го или ино -
го об ще ства, то го или ино го воз рас та че ло -
ве ка. К ним мож но от не сти вос пи та ние де -
тей, спо со бы ре гу ли ро ва ния от но ше ний
в се мье меж ду стар ши ми и млад ши ми,
меж ду ро ди те ля ми, меж ду ро ди те ля ми
и де ть ми, меж ду груп па ми свер ст ни ков,
в ор га ни за ци ях. Осо бое зна че ние для пе да -
го ги че с ко го по ни ма ния сущ но с ти без -
опас но с ти ре бен ка име ет из уче ние фак то -

ров и ме ха низ мов фор ми ро ва ния куль ту ры
без опас но с ти лич но с ти. Ряд групп фак то -
ров тре бу ют от че ло ве ка оп ре де лен но го по -
ве де ния и ак тив но с ти. 

Пер вая груп па фак то ров – ма к ро фак то -
ры (ко с мос, пла не та Зем ля, стра на, об ще -
ство, го су дар ство). Вто рая груп па – ме зо -
фак то ры, ус ло вия фор ми ро ва ния куль ту ры
без опас но с ти лич но с ти боль ших групп лю -
дей, вы де ля е мых по на ци о наль но му при -
зна ку, по ме с ту и ти пу по се ле ния, по при -
над леж но с ти к ау ди то рии, ви дам се тей
мас со вых ком му ни ка ций. Эти фак то ры
вли я ют опо с ре до ван но, че рез ми к ро фак то -
ры. К ми к ро фак то рам фор ми ро ва ния куль -
ту ры без опас но с ти от но сят се мью, груп пы
свер ст ни ков, ми к ро со ци ум, ор га ни за ции,
в ко то рых осу щест в ля ет ся со ци аль ное вос -
пи та ние, про во дят ся учеб ные, про фес си о -
наль ные, об ще ствен ные, ча ст ные за ня тия.
Вли я ние ми к ро фак то ров на раз ви тие че ло -
ве ка осу щест в ля ет ся че рез аген тов фор ми -
ро ва ния куль ту ры без опас но с ти, то есть
лиц, во вза имо дей ствии с ко то ры ми про те -
ка ет их лич ная жизнь. В ре аль ной жиз ни
осу щест в ля ет ся фор ми ро ва ние куль ту ры
без опас но с ти лич но с ти раз лич ны ми ме ха -
низ ма ми. Клас си фи ка ция ме ха низ мов
фор ми ро ва ния куль ту ры без опас но с ти
лич но с ти: тра ди ци он ный (че рез се мью
и бли жай шее ок ру же ние); ин сти ту ци о -
наль ный (че рез раз лич ные ин сти ту ты об ще -
ства); меж лич но ст ный (че рез зна чи мых
лиц); ре ф лек сив ный (че рез пе ре жи ва ние
и осоз на ние). Та ким об ра зом, фор ми ро ва -
ние куль ту ры без опас но с ти про ис хо дит
в про цес се вза имо дей ствия че ло ве ка с мно -
го чис лен ны ми фак то ра ми, аген та ми,
при по мо щи ря да ме ха низ мов. В свя зи
с этим не об хо ди мо оп ре де лить на прав ле ние
про цес са фор ми ро ва ния куль ту ры без опас -
но с ти лич но с ти, уметь вы яв лять его не га -
тив ные и по зи тив ные воз мож но с ти и най -
ти при емы уси ле ния по зи тив ных и ком -
пен са ции не га тив ных ус ло вий. Вы де ля ют
три на прав ля ю щие сфе ры, в ко то рых про -
ис хо дит про цесс фор ми ро ва ния куль ту ры
без опас но с ти лич но с ти: сфе ра де я тель но с -
ти, об ще ние и са мо соз на ние. В де я тель но с ти
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лич ность име ет де ло с по сто ян ным ос во е -
ни ем внеш ней и вну т рен ней без опас но с ти.
Вклю че ние че ло ве ка в без опас ную де я тель -
ность яв ля ет ся про цес сом, в хо де ко то ро го
про ис хо дит сле ду ю щее:

– ин ди ви ду аль ная проб ле ма ти за ция
лич но с ти по от но ше нию вы бо ра де я -
тель но с ти с по зи ции без опас но с ти;

– ин ди ви ду аль ное са мо о п ре де ле ние
лич но с ти к воз мож ным ви дам де я -
тель но с ти с уче том при ем ле мых ва -
ри ан тов без опас но го уча с тия в том
или ином ви де де я тель но с ти;

– вклю че ние в без опас ную де я тель ность
под ру ко вод ством спе ци а ли с та на ос -
но ве осоз на ния це ли де я тель но с ти
и со по став ле ния лич но ст ных це лей;

– при об ре те ние лич но го опы та без -
опас ной де я тель но с ти;

– эмо ци о наль ная при вле ка тель ность
де я тель но с ти (про цес са, ре зуль та тов,
си с те мы меж лич но ст ных от но ше ний
в хо де этой де я тель но с ти);

– до сти же ние соб ствен но го со сто я ния
вклю чен но с ти в без опас ную де я тель -
ность.

Вто рая сфе ра на прав лен но с ти – об ще ние
как сфе ра фор ми ро ва ния куль ту ры без -
опас но с ти лич но с ти – не раз рыв но свя за на
с де я тель но с тью. Рас ши ре ние и уг луб ле ние
об ще ния, уве ли че ние ви дов кон так тов
с дру ги ми людь ми, ко то рые все г да спе ци -
фич ны на каж дом воз ра ст ном ру бе же, – все
это по зво ля ет лич но с ти уве ли чить пра во
вы бо ра на без опас ность и сфор ми ро вать
куль ту ру без опас но с ти. Тре тья сфе ра фор -
ми ро ва ния куль ту ры без опас но с ти лич но с -
ти – са мо поз на ние лич но с ти, ко то рая пред -
по ла га ет ста нов ле ние в че ло ве ке «об ра за его
Я», воз ни ка ю ще го и скла ды ва ю ще го ся на
про тя же нии всей его жиз ни под воз дей -
стви ем мно го чис лен ных со ци аль ных вли я -
ний. Схе ма са мо поз на ния сво е го «Я» вклю -
ча ет три ком по нен та: по зна ва тель ный (зна -
ние се бя), эмо ци о наль ный (оцен ка се бя),
по ве ден че с кий (от но ше ние к се бе). Та ким
об ра зом, про цесс фор ми ро ва ния куль ту ры
без опас но с ти лич но с ти пред по ла га ет един -
ство сфер де я тель но с ти, об ще ния и са мо -

поз на ния. Сле ду ю щая ка те го рия в по стро е -
нии кон цеп ции оп ре де ле ния сле ду ю щих
прин ци пов фор ми ро ва ния куль ту ры без -
опас но с ти лич но с ти: прин цип не рав но мер -
но с ти, прин цип ге те ро хрон но с ти, прин цип
про грес си ру ю щей ин те г ра тив но с ти. Прин -
цип не рав но мер но с ти пред ус ма т ри ва ет не -
рав но мер ное фор ми ро ва ние куль ту ры без -
опас но с ти лич но с ти в про цес се той или
иной де я тель но с ти, что свя за но с осо бен но -
с тью фор ми ро ва ния си с те мы куль ту ры без -
опас но с ти от дель ной лич но с тью. Прин цип
ге те ро хрон но с ти вы яв ля ет не сво е в ре мен -
ность про яв ле ния у лич но с ти куль ту ры без -
опас но с ти в про цес се той или иной де я -
тель но с ти, что свя за но с осо бен но с тью от -
дель ной лич но с ти при по стро е нии си с те мы
куль ту ры без опас но с ти. Прин цип про грес -
си ру ю щей ин те г ра тив но с ти по зво ля ет объ -
еди нять в еди ное це лое ком плекс эле мен тов
куль ту ры без опас но с ти лич но с ти в про цес -
се той или иной де я тель но с ти. Раз вер ты ва -
ние и фор ми ро ва ние куль ту ры без опас но с -
ти лич но с ти мо жет про явить ся во всем
мно же с т ве уров ней де я тель но с ти и об ще -
нии в фор ме со гла со ва ния, ко ор ди на ции,
син хро ни за ции, со ор га ни за ции, а так же
при ак ти ви за ции ме ха низ мов са мо ре гу ля -
ции, оп ти ми за ции. Ес ли это не про ис хо дит,
то воз ни ка ет раз но гла сие и кри зис. Осоз на -
ние кри зи са и не об хо ди мо с ти пе ре строй ки
при во дит к вклю че нию ме ха низ мов на уче -
ния и раз ви тия лич но с ти (фор ми ро ва ние
но вой фор мы ак тив но с ти, ре ше ние за да чи
ста нов ле ния, свер ты ва ние пси хо ло ги че с -
кой си с те мы ак тив но с ти). Сфор ми ро ван -
ная куль ту ра без опас но с ти лич но с ти спо -
соб ству ет раз ви тию та ких ка честв, как обес -
пе че ние эф фек тив но с ти учеб ной де я тель -
но с ти, обес пе че ние эф фек тив но с ти про -
фес си о наль ной де я тель но с ти, по это му важ -
но раз ви вать те ин ди ви ду аль ные ка че с т ва,
ко то рые со от вет ству ют тре бо ва ни ям ме га -
си с те мы. По стро е ние си с те мы куль ту ры
без опас но с ти лич но с ти мож но рас сма т ри -
вать в ви де уров не вой мно го мер ной ор га -
ни за ции. Так, уров ни ана ли за субъ ек та –
но си те ля куль ту ры без опас но с ти лич но с ти
пред став ле ны сле ду ю щи ми ка те го ри я ми:
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уров нем мо ти вов, це ля ми, про грам ма ми
по ве де ния и са мо кон т ро ля. Уро вень раз ви -
тия про фес си о наль но цен но ст ных ка честв
тес но свя зан с сфор ми ро ван но с тью куль ту -
ры без опас но с ти лич но с ти (прин цип «ка че -
с т вен ной оп ре де лен но с ти» – С.Л. Ру бин -
штейн). Здесь мож но вы де лить раз лич ные
по сте пе ни ин те г ра тив но с ти субъ ек та уров -
ни про яв ле ния субъ ек тив но с ти: низ кий,
сред ний и выс ший. Выс ший уро вень раз ви -
тия субъ ек та в де я тель но с ти все г да свя зан
с лич но ст ным смыс лом, мо ти ва ци ей, ин ди -
ви ду аль ны ми це ля ми про грам ма ми, кон -
крет ны ми спо со ба ми, кон т ро лем и кор рек -
ци ей про цес са де я тель но с ти и по ве де ния,
слож но с тью ор га ни за ции. Вы де ля ют пар -
ци аль ные или от дель ные си с те мы, фор ми -
ру ю щие куль ту ру без опас но с ти жиз не де я -
тель но с ти. К ним от но сят сте пень ак тив но -
с ти, сте пень ре а ли за ции про фес си о наль -
ных воз мож но с тей. Ве ду щи ми кри те ри я ми
уров ня раз ви тия и уп рав ле ния про цес са ми
фор ми ро ва ния куль ту ры без опас но с ти лич -
но с ти яв ля ют ся про дук тив ность (лат. «про -
из во ди тель ный, пло дот вор ный»), иден тич -
ность (от но ше ние к сво е му ус пе ху, ро с ту
и сте пе ни при ня тия), зре лость (по ка за тель
сфор ми ро ван но с ти лич но го кон ту ра без -
опас но с ти). В те о рии де я тель но с ти пред ус -
ма т ри ва ет ся че ты ре уров ня об ра зо ва ния по
фор ми ро ва нию куль ту ры без опас но с ти
лич но с ти: до школь ный, школь ный, ву зов -
ский, пос ле ву зов ский, ко то рые мо гут быть
пред став ле ны как на меж пред мет ном уров -
не, так и в спе ци аль ной дис цип ли не «без -
опас ность жиз не де я тель но с ти». Важ но не
сво дить об ра зо ва тель ную об ласть по фор -
ми ро ва нию куль ту ры без опас но с ти толь ко
к раз ви тию ко гни тив ной сфе ры лич но с ти –
к за учи ва нию пра вил, ви дов сти хий ных
бед ствий, чрез вы чай ных си ту а ций и ка та с т -
роф, а за дей ство вать «здесь и сей час» лич -
но ст ные мо де ли чувств и дей ствий, раз ви -
вать эмо ци о наль ную и во ле вую сфе ры лич -
но с ти. Вклю чая твор че с кое мыш ле ние,
важ но про во дить це ло ст ную де я тель ность,
в ло ги че с кой схе ме, с уче том за ко но мер но -
с тей фор ми ро ва ния куль ту ры без опас но с -
ти, при вно сить но вые идеи и со вер шен -

ство вать об ра зо ва тель ные фор мы куль ту ры
без опас но с ти – все это по зво лит со вре мен -
но му че ло ве ку иметь уве рен ность и за щи -
щен ность в лю бой не стан дарт ной жиз нен -
ной си ту а ции. При фор ми ро ва нии куль ту -
ры без опас но с ти це ле со о б раз но при ме нять
лич но ст но�раз ви ва ю щий под ход, где ком -
плек с но ис сле ду ют ся объ ект, ус ло вия, ме -
ха низ мы, дви жу щие си лы, ге не зис, ди на -
ми ка. Вы де ля ют три на прав ле ния ис сле до -
ва ния лич но ст но�раз ви ва ю ще го обу че ния
куль ту ре без опас но с ти жиз не де я тель но с ти:
со дер жа тель ные мо де ли раз ви ва ю ще го обу -
че ния куль ту ры без опас но с ти лич но с ти; ди -
на ми че с кие мо де ли (вре мен ное по ле, ста дии
осоз нан но го, са мо с то я тель но го вы бо ра
и твор че с кая мо дель са мо ре гу ля ции лич но -
с ти, ин сти ту ци о наль ный тип со ци у ма, ин -
сти ту ты раз ви тия лич но с ти); об ра зо ва тель -
ные мо де ли (об ра зо ва тель ные си с те мы, со -
ци аль ные груп пы). К фак то рам раз ви тия
куль ту ры без опас но с ти лич но с ти от но сят -
ся: вну т рен няя сре да лич но с ти, ак тив ные
по треб но с ти в са мо ре а ли за ции, внеш няя
сре да. Здесь не об хо ди мо учесть раз ви тие та -
ких ин те г раль ных ха рак те ри с тик лич но с ти,
как ин те г ра тив ность, ком пе тент ность, эмо -
ци о наль ная и по ве ден че с кая гиб кость.
Фун да мен таль ным ус ло ви ем раз ви тия
куль ту ры без опас но с ти лич но с ти яв ля ет ся
осоз на ние не об хо ди мо с ти из ме не ния
и пре об ра зо ва ния вну т рен не го ми ра, по иск
но вых воз мож но с тей са мо су ще с т во ва ния,
по вы ше ние уров ня са мо соз на ния че рез де -
я тель ность. В мо дель фор ми ро ва ния куль -
ту ры без опас но с ти лич но с ти так же вхо дят
сле ду ю щие ус ло вия: субъ ект�субъ ект ные
от но ше ния; учет ин ди ви ду аль ных воз ра ст -
ных осо бен но с тей; де я тель но ст ная ос но ва
учеб но�вос пи та тель ной ра бо ты; со зда ние
ат мо сфе ры твор че с т ва. Ком по нен та ми
фор ми ро ва ния куль ту ры без опас но с ти лич -
но с ти яв ля ют ся: мо ти ва ци он ный, ор га ни -
за ци он ный, со дер жа тель ный, де я тель но ст -
ный, твор че с кий. Раз ли ча ют уров ни раз ви -
тия че ло ве ка при фор ми ро ва нии куль ту ры
без опас но с ти лич но с ти: лю бо пыт ство, лю -
боз на тель ность, по зна ва тель ный ин те рес,
по зна ва тель ная ак тив ность, без опас ная
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жиз не де я тель ность. Пер вым ме с том фор -
ми ро ва ния куль ту ры без опас но с ти лич но с -
ти яв ля ет ся се мья (ре бе нок, ро ди те ли, род -
ствен ни ки, дру зья). Сле ду ю щим – до -
школь ные уч реж де ния (дет сад, до пол ни -
тель ные за ня тия, сек ция спор тив ная,
центр раз ви тия). За тем шко ла, ее спе ци а -
ли за ция – об ще об ра зо ва тель ная, спе ци -
аль ная, гим на зия, ли цей, кол ледж (до пол -
ни тель ные за ня тия, 1, 2, 3 сту пе ни – учи -
тель – уче ник – ро ди те ли). Вуз (спе ци аль -
ность, груп па сту ден тов, до пол ни тель ные
за ня тия). Пос ле ву зов ское об ра зо ва ние (ма -
ги с т ра ту ра, ас пи ран ту ра, док то ран ту ра,
вто рое выс шее об ра зо ва ние, до пол ни тель -
ная спе ци а ли за ция). Ме с то ра бо ты и от ды -
ха (бли жай шее ок ру же ние, уро вень и сте -
пень от вет ствен но с ти).

Ор га ни за ци он ные фор мы КБЛ: тра ди -
ции и обы чаи (го су дар ства, ре ги о на, на ции,
про из вод ства, со ци у ма, об ра зо ва тель но го
уч реж де ния, се мьи). Те ма ти че с кие встре чи.
Иг ры. Те ма ти че с кие ве че ра. Экс кур сии.
Пу те ше с т вия. Олим пи а ды. Кон кур сы. Вик -
то ри ны. Кон фе рен ции. Фо ру мы. Кон грес -
сы. Сим по зи у мы. Съез ды. Экс пе ди ции. Ав -
тор ским кол лек ти вом раз ра бо тан об ра зо ва -
тель ный про ект «Куль ту ра без опас но с ти
в го ро де» для уча щих ся 2�8 клас сов, ко то -
рый вклю ча ет пять раз де лов:

I. Я и мой край. Лич ная без опас ность.
II. При ро да – наш дом. Ос нов ные ви ды

опас но с ти.
III. Без опас ное вза имо дей ствие при ро -

ды и че ло ве ка.
IV. Ис то рия и эко ло гия го ро да. Куль ту -

ра без опас но с ти. 
V. Мы фор ми ру ем куль ту ру без опас но с -

ти в го ро де.
С це лью обес пе че ния це ло ст но с ти про -

ек та со зда ны пре ем ствен ные свя зи меж ду
раз де ла ми пу тем по сле до ва тель но го раз ви -
тия эко ло го�кра е вед че с ких по ня тий; так,
по ня тие о род ном крае в пер вом раз де ле
про ек та рас сма т ри ва ет ся в ис то ри че с ком
пла не с уче том воз ра ст ных осо бен но с тей
уча щих ся, за кла ды ва ют ся кри те рии эти ки
и эс те ти ки, фор ми ру ет ся куль ту ра без -

опас но с ти на при ме ре из уче ния го род ско -
го ланд шаф та. 

В по сле ду ю щих раз де лах со зда ет ся це -
ло ст ная кар ти на при ро ды род но го края
как в гео гра фи че с ком, так и в эко ло ги че с -
ком ас пек те.

Из уче ние раз де лов про ек та «Эко ло ги -
че с кая без опас ность в го ро де» ба зи ру ет ся
на кон крет ном ма те ри а ле ис то рии, куль ту -
ры и эко ло гии род но го края. За кла ды ва ют -
ся об ра зо ва тель ные ли нии «че ло век – при -
ро да – куль ту ра – без опас ность – эко ло -
гия го ро да», в ко то рых вза имо дей ствие че -
ло ве ка и при ро ды, фор ми ро ва ние куль ту -
ры без опас но с ти, а так же со вре мен ные
эко ло ги че с кие проб ле мы из уча ют ся кон -
крет но как спе ци фи че с кие для каж до го
края, так и об щие для пла не ты Зем ля.

В раз де ле «Ис то рия и эко ло гия го ро да.
Куль ту ра без опас но с ти» ис то ри че с кие во -
про сы рас сма т ри ва ют ся с по зи ции эко ло -
гии го ро да и куль ту ры без опас но с ти, ус та -
нав ли ва ют ся цен но ст ные ори ен та ции лич -
но с ти на зна ние эко ло ги че с кой куль ту ры
род но го края и со хра не ние куль тур ной
сре ды на пу ти ус той чи во го раз ви тия со вре -
мен но го об ще ства. 

В раз де ле «Мы фор ми ру ем куль ту ру
без опас но с ти в го ро де» эко ло ги че с кий ас -
пект из уче ния со сто я ния го род ской сре ды
вза имо свя зан с фор ми ро ва ни ем куль ту ры
без опас но с ти лич но с ти, с проб ле ма ми здо -
ро вья го ро жан, на прав лен на прак ти че с -
кую и при ро до ох ран ную де я тель ность, что
на прав ле но на фор ми ро ва ние куль ту ры
без опас но с ти лич но с ти.

Фор мы за ня тий объ еди не ния: 
– ау ди тор ные: бе се да, лек ция, са мо с то -

я тель ная ра бо та с ли те ра ту рой, встре -
чи с уче ны ми, рас смо т ре ние про ек -
тов, об суж де ние ре зуль та тов, ито го -
вая кон фе рен ция;

– прак ти че с кие ра бо ты, бла го тво ри -
тель ные ак ции, бла го ус т рой ство осо -
бо ох ра ня е мых при род ных тер ри то -
рий (ООПТ) в ус ло ви ях го ро да;

– экс кур сии; 
– мо ни то ринг го род ской сре ды;
– по езд ки, пу те ше с т вия, экс пе ди ции;
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– уча с тие в кон фе рен ци ях по эко ло ги -
че с ким проб ле мам;

– уча с тие в эко ло ги че с ких олим пи а дах;
– уча с тие в со рев но ва ни ях.
Ре жим за ня тий объ еди не ния со гла су ет -

ся с за ня ти я ми в ос нов ной шко ле, рас счи -
тан на до пол ни тель ные 2 ча са 2–3 ра за
в не де лю, в вос крес ные дни по гра фи ку по -
езд ки, пу те ше с т вия, со рев но ва ния.

Ожи да е мые ре зуль та ты. Об ра зо ва тель -
ный про ект «Куль ту ра без опас но с ти в го -
ро де» по зво ля ет ре а ли зо вать од ну из мо де -
лей раз ви тия цен но ст ных ка честв лич но с -
ти, от вет ствен но го от но ше ния к при род -
ной сре де, фор ми ро ва ния куль ту ры без -
опас но с ти и со ци аль но го ста нов ле ния
обу ча ю щих ся при из уче нии эко ло гии го -
ро да и про ве де нии ту рист ско�кра е вед че с -
кой ра бо ты и вклю ча ет че ты ре бло ка: 

Важ ней шие фак то ры, от ве ча ю щие за
фор ми ро ва ние свойств лич но с ти, ми ро -
воз зрен че с ких взгля дов, убеж де ний, по -
ступ ков. Лю бо му дей ствию че ло ве ка
долж но пред ше с т во вать об ра зо ва ние двух
пси хо ло ги че с ких фе но ме нов – го тов но с -
ти и спо соб но с ти дей ство вать. Важ ным
фак то ром, оп ре де ля ю щим го тов ность че -
ло ве ка к де я тель но с ти, яв ля ет ся его иде ал
от но ше ния (и по ве де ния) к при род ной
сре де. Спо соб ность дей ство вать свя за на
с раз ви ти ем во ле вых черт лич но с ти, уме -
ния про яв лять со ци аль но ак тив ную по зи -
цию для осу щест в ле ния при ро до ох ран -
ной де я тель но с ти. 

Про яв ле ние свойств лич но с ти в кон -
крет ных ви дах де я тель но с ти и по ве де нии.
От вет ствен ное от но ше ние за клю ча ет в се бе
со блю де ние куль ту ры в при род ном ок ру -

же нии, ак тив ное уча с тие в про па ган де идей
ох ра ны при ро ды, за бо ту о здо ро вье, уход за
ок ру жа ю щей сре дой и ее улуч ше ние.

Пу ти, че рез ко то рые пе да гог воз дей -
ству ет на лич ность уче ни ка, его чув ства
и ин тел лект. 

Пе да го ги че с кие сред ства: со дер жа ние,
ме то ды, на гляд ные сред ства, фор мы ор га -
ни за ции учеб но�вос пи та тель но го про цес са. 

Про ект фор ми ру ет си с те му зна ний
о че ло ве ке – при ро де – куль ту ре без опас -
но с ти – эко ло гии го ро да че рез:

– эко ло го�кра е вед че с кие зна ния;
– ур бо э ко ло ги че с кие уме ния;
– на вы ки куль ту ры без опас но с ти в го -

ро де;
– со ци аль ное ста нов ле ние под рост ков;
– со зда ние эко ло ги че с ких троп;
– про па ган ду эко ло ги че с ких зна ний;
– про па ган ду зна ний о куль ту ре без -

опас но с ти в го ро де;
– уча с тие в ра бо те экс пе ди ции;
– уча с тие в ак ци ях по фор ми ро ва нию

куль ту ры без опас но с ти в го ро де;
– раз ра бот ку про ек тов на эко ло ги че с -

кую, при ро до ох ран ную и кра е вед че с -
кую те ма ти ку;

– ов ла де ние тех ни кой без опас но го по -
ве де ния в го ро де;

– при об ре те ние ту ри с ти че с ких на вы -
ков;

– уме ние ока зы вать до вра чеб ную по -
мощь.

Еже год ная на уч но�ис сле до ва тель ская
кон фе рен ция «Экос. Ак ту аль ные проб ле -
мы ох ра ны при ро ды» по зво ля ет под ве с ти
ито ги ра бо ты объ еди не ния, на ме тить пла -
ны и раз вить но вые на прав ле ния.
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В на сто я щее вре мя ко ли че с т во еди ниц
ав то транс пор та на до ро гах рас тет ус ко рен -
ны ми тем па ми. В ре зуль та те это го по вы ша -
ет ся ин тен сив ность до рож но го дви же ния,
ог ра ни чи ва ют ся воз мож но с ти ма не в ри ро -
ва ния транс порт ных средств. Кро ме то го,
от вет ствен ность не ко то рых во ди те лей по
вы пол не нию тре бо ва ний пра вил до рож но -
го дви же ния низ ка, что обус лав ли ва ет их
не пред ска зу е мые дей ствия при дви же нии.

Со глас но Пра ви лам до рож но го дви же -
ния, на ме ре ния во ди те ля вы ра жа ют ся по -
да чей све то вых си гна лов по во ро та и пред -
уп реж да ю щих зву ко вых си гна лов, а си гнал
тор мо же ния сра ба ты ва ет в мо мент на жа -

тия на пе даль тор мо за, что за ло же но в тех -
ни че с ком ус т рой стве транс порт но го сред -
ства. По ко ли че с т ву и рас по ло же нию ука -
за те лей по во ро та на транс порт ном сред -
стве обыч но нет на ре ка ний, од на ко на ли -
чие и чис ло све то вых ука за те лей тор мо же -
ния ос тав ля ет же лать луч ше го.

Со глас но [1], «си гнал тор мо же ния – это
огонь, пред на зна чен ный для си гна ли за ции
дру гим уча ст ни кам до рож но го дви же ния,
на хо дя щим ся сза ди транс порт но го сред -
ства, о при ве де нии в дей ствие ра бо че го
тор мо за (за мед ли те ля или дру го го ана ло -
гич но го ус т рой ства)». Как вид но из это го
оп ре де ле ния, уча ст ни ки до рож но го дви же -
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Ан но та ция 
От ме че на важ ность све то вой си гна ли за ции при ор га ни за ции до рож но го дви же ния.

Пред ло же но ус та но вить впе ре ди транс порт но го сред ства дуб ли ру ю щий све то вой си гнал
тор мо же ния. В ка че с т ве при ме ра рас смо т рен ва ри ант ис пол не ния дуб ли ру ю ще го си гна -
ла тор мо же ния на све то ди о дах.

Abstract 
The importance to the warning light at organization of road motion is marked. It is offered to

install duplicating light signal of brake in front of the transport facility. As an example a variant
of performance of duplicating stoplights on LEDs is considered. 
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ния, на хо дя щи е ся спе ре ди транс порт но го
сред ства, не име ют воз мож но с ти по лу чить
ин фор ма цию о при ве де нии в дей ствие си с -
те мы тор мо же ния транс порт но го сред ства.

Сле ду ет от ме тить, что на ибо лее уяз ви -
мы ми уча ст ни ка ми до рож но го дви же ния
яв ля ют ся пе ше хо ды. Боль шое ко ли че с т во
до рож но�транс порт ных про ис ше с т вий свя -
за но с на ез дом на пе ше хо да. Пе ше ход не
все г да мо жет пред уга дать на ме ре ния во ди -
те ля и аде к ват но сре а ги ро вать на опас ность.
При этом пе ше ход при пе ре хо де че рез до ро -
гу на хо дит ся в стрес со вой си ту а ции.

Це лью на сто я щей ра бо ты яв ля ет ся
изы с ка ние до пол ни тель ных воз мож но с тей
ин фор ми ро ва ния уча ст ни ков до рож но го
дви же ния о на ме ре ни ях во ди те ля транс -
порт но го сред ства о про дол же нии или вре -
мен ном пре кра ще нии дви же ния.

Мы пред ла га ем ре шить проб ле му пу тем
до ос на ще ния транс порт ных средств пе ре -
дним стоп�си гна лом, дуб ли ру ю щим си -
гнал тор мо же ния. 

Со глас но тре бо ва ни ям п. 1.3.19 По ста -
нов ле ния [1], си гна лы тор мо же ния (ос нов -
ные и до пол ни тель ные) долж ны вклю чать -
ся при воз дей ствии на ор га ны уп рав ле ния
ра бо чей и ава рий ной тор моз ных си с тем
и ра бо тать в по сто ян ном ре жи ме. Сле до ва -
тель но, дуб ли ру ю щий си гнал тор мо же ния
не дол жен быть ми га ю щим. Та кой си гнал
дол жен быть вклю чен па рал лель но ос нов -
но му си гна лу тор мо же ния, что бы обес пе -
чи ва лась их син хрон ная ра бо та.

По ста нов ле ни ем [1] рег ла мен ти ро ва на
вы со та рас по ло же ния ос нов но го стоп�си -
гна ла над опор ной по верх но с тью в пре де лах
от 350 мм до 1500 мм (мак си мум 2100 мм).
Для обес пе че ния ком форт но го вос при ятия
си гна ла дру ги ми уча ст ни ка ми до рож но го
дви же ния мы ре ко мен ду ем вы со ту рас по ло -
же ния h до пол ни тель но го пе ре дне го
стоп�си гна ла в пре де лах 500…1000 мм от
опор ной по верх но с ти.

До ос на ще ние транс порт но го сред ства
све тиль ни ка ми дуб ли ру ю ще го стоп�си -
гна ла тор мо же ния, рас по ло жен ны ми
спе ре ди транс порт но го сред ства, мож но
вы пол нить на ос но ве све то ди о дов. Све то -

ди о ды в этом слу чае вклю ча ют ся па рал -
лель но ба зо вым ис точ ни кам све та
стоп�си гна ла. При этом сле ду ет иметь
в ви ду, что чис ло све то ди о дов в це пи до -
пол ни тель но го стоп�си гна ла за ви сит от
пред по ла га е мо го цве та стоп�си гна ла.

Кон крет ные ре ко мен да ции по фор ми ро -
ва нию до пол ни тель но го стоп�си гна ла сво -
дят ся к сле ду ю ще му. При то ке в 0,02 А сред -
нее на пря же ние крас но го и жел то го све то -
ди о да со став ля ет 2,0 В (обыч но эта ве ли чи -
на на хо дит ся в пре де лах 1,8–2,4 В), а бе ло го,
си не го и зе ле но го – 3,0 В (3,0–3,5 В) [2].
Сле до ва тель но, к бор то вой се ти ав то мо би ля
с на пря же ни ем в 12 В мож но вклю чить цепь
из 6 крас ных или жел тых све то ди о дов, или
же из 4 све то ди о дов бе ло го, си не го или зе ле -
но го цве тов. Ес ли тре бу ет ся под клю чить
мень шее чис ло све то ди о дов, то лиш нее на -
пря же ние долж но по дав лять ся до пол ни -
тель ным ре зи с то ром R1, вклю ча е мым по -
сле до ва тель но в цепь све то ди о дов (рис. 1).

Од на ко из ве ст но, что в бор то вой се ти
ав то мо би ля на пря же ние не все г да вы дер -
жи ва ет ся по сто ян ным и на блю да ет ся мно -
же с т во по мех. При раз ме ще нии све тиль -
ни ков стоп�си гна ла на све то ди о дах на ав -
то мо би лях на до иметь в ви ду, что на пря же -
ние в се ти ис прав но го ав то транс порт но го
сред ства не со став ля ет ров но 12 В, а ко леб -
лет ся, до сти гая мак си маль но го зна че ния
14,5 В [2]. Же ла тель но за ме рить это на пря -
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Рис. 1. Электрическая схема дублирующего
стоп�сигнала торможения.



же ние вольт ме т ром при за пу щен ном дви -
га те ле. Для по дав ле ния по мех на вхо де све -
тя ще го ся ус т рой ства мож но со брать не -
слож ную схе му ста би ли за ции на пря же ния
из двух эле мен тов – ди о да VD1 и элек тро -
ли ти че с ко го кон ден са то ра C1. Для ста би -
ли за ции на пря же ния так же мо гут быть ис -
поль зо ва ны эле мен ты ти па КРЕН.

Не об хо ди мо от ме тить, что со глас но
Пра ви лам до рож но го дви же ния пред ус мо т -
ре ны оп ре де лен ные цве та све то вых си гна -
лов, ус та нав ли ва е мых спе ре ди, сза ди и по
бо ко вым сто ро нам транс порт но го сред ства.
Пред ла га ем при ме нить зе ле ный цвет пе ре -
дне го дуб ли ру ю ще го стоп�си гна ла тор мо -
же ния. Обос но ва ни ем вы бо ра ука зан но го
цве та яв ля ет ся сле ду ю щие по ло же ния, ого -
ва ри ва е мые в По ста нов ле нии [1]:

1) ис поль зо ва ние крас но го цве та впе ре -
ди транс порт но го сред ства за пре ще но;

2) бе лый и жел тый ис поль зу ют, в ос нов -
ном, впе ре ди транс порт но го сред ства,
и на эти цве та ло жат ся до ста точ но об -
шир ные функ ции ос ве ще ния и си гна -
ли за ции;

3) зе ле ный цвет не упо ми на ет ся в чис ле
про ти во ре ча щих тре бо ва ни ям По ста -
нов ле ния [1] и, сле до ва тель но,
для дан но го пред ло же ния зе ле ный
цвет мож но счи тать не за пре щен ным. 

Как из ве ст но, зе ле ный цвет – это цвет,
раз ре ша ю щий дви же ние уча ст ни кам до -
рож но го дви же ния. Пси хо ло ги че с ки зе ле -
ный цвет дуб ли ру ю ще го стоп�си гна ла бу дет
вос при ни мать ся так, как буд то во ди тель, ос -
та но вив ав то мо биль, «раз ре ша ет» дру гим
уча ст ни кам до рож но го дви же ния осу щест в -
лять пред по ла га е мое ими ма не в ри ро ва ние.

По сколь ку чис ло све то ди о дов в слу чае
при ме не ния све то ди о дов зе ле но го све че -
ния не пре вы ша ет че ты рех, то есть мень -
ше, чем при ис поль зо ва нии, на при мер,
крас ных или жел тых све то ди о дов, то та кой
стоп�си гнал бу дет бо лее на деж ным при
дей ствии из ме ня ю щих ся ве ли чин на пря -
же ния, о чем бы ло ска за но ра нее. При не -
об хо ди мо с ти уве ли че ния чис ла све то ди о -
дов та кие сек ции (см. рис. 1) под клю ча ют -
ся па рал лель но друг дру гу.

На рисунке 2 пред став лен один из воз -
мож ных ва ри ан тов рас по ло же ния дуб ли -
ру ю ще го стоп�си гна ла впе ре ди транс порт -
но го сред ства. Све то ди о ды ус та нов ле ны на
ли ней ке в один го ри зон таль ный ряд сим -
ме т рич но по от но ше нию к сред ней про до -
льной пло с ко с ти транс порт но го сред ства,
что рег ла мен ти ру ет ся По ста нов ле ни ем [1].

На ри сун ке 3 пред став ле на фо то гра фия
ре аль но го во пло ще ния пред ло же ния на
при ме ре лег ко во го ав то мо би ля.

До пол ни тель ное ин фор ми ро ва ние субъ -
ек та до рож но�транс порт но го дви же ния ни -
ко г да не бы ло из лиш ним в обес пе че нии
без опас но с ти уча ст ни ков до рож но го дви -
же ния. Во ди тель дру го го транс порт но го
сред ства или же пе ше ход, пе ре хо дя щий че -
рез до ро гу, по лу чая си гнал тор мо же ния от
подъ ез жа ю ще го транс порт но го сред ства,
кор рек ти ру ет свое по ве де ние с уче том это го
си гна ла. Вне дре ние пред ло жен ной идеи бу -
дет боль шим вкла дом в жиз не де я тель ность
об ще ства, да же ес ли бу дет спо соб ство вать
со хра не нию хо тя бы од ной жиз ни.

Дооснащение транспортного средства передним стоп�сигналом
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Рис. 2. Схема расположения дублирующего
переднего стоп�сигнала.

Рис. 3. Внешний вид дублирующего переднего
стоп�сигнала.
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В 2004 г. Все мир ная ор га ни за ция здра -
во о х ра не ния со вме ст но со Все мир ным
бан ком вы пу с ти ла в свет Все мир ный до -
клад о пред уп реж де нии до рож но�транс -
порт но го трав ма тиз ма. В до кла де со дер жа -
лись дан ные о мас шта бах бре ме ни до рож -
но�транс порт ных травм, ос ве щал ся опыт
ре ше ния проб ле мы без опас но с ти до рож -
но го дви же ния и ре ко мен до вал ся ряд мер

для вне дре ния стра на ми. В 2008 г. ВОЗ осу -
ще с т ви ла про ект по оцен ке со сто я ния без -
опас но с ти до рож но го дви же ния и оп ре де -
ле нию то го, при ме ня ют ся ли стра на ми ре -
ко мен да ции Все мир но го до кла да о пред -
уп реж де нии до рож но�транс порт но го трав -
ма тиз ма. При про ве де нии ис сле до ва ния
был при ме нен стан дарт ный ме тод с ис -
поль зо ва ни ем во про сни ка, ра зо слан но го

Ли те ра ту ра

1. По ста нов ле ние Пра ви тель ст ва РФ от 10 сен тя б ря 2009 г. № 720 «Об ут вер жде нии
тех ни че с ко го рег ла мен та о без опас но с ти ко лес ных транс порт ных средств».

2. Схе ма под клю че ния све то ди о да / Све то тех ни че с кое со об ще ство «ЭкспертЮнион»
(по ма те ри а лам ООО «Сер вис»). http:// www. expertunion.ru/istochniki�sveta/shema�pod-
klyucheniya�svetodioda.html (да та об ра ще ния: 10.03.2010).
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пред ста ви те лям сек то ров здра во о х ра не -
ния, транс пор та, юс ти ции и об ра зо ва ния,
на уч но�ака де ми че с ким уч реж де ни ям и не -
пра ви тель ст вен ным ор га ни за ци ям. Ре -
зуль та том про ек та ста ла пуб ли ка ция До -
кла да о со сто я нии без опас но с ти до рож но -
го дви же ния в ми ре, в ко то ром пред став ле -
ны об ще ми ро вые ре зуль та ты, а так же ре -
ги о наль ных до кла дов по каж до му из ше с ти
ре ги о нов ВОЗ. В на сто я щей пуб ли ка ции
по дроб но со об ща ет ся о ре зуль та тах, по лу -
чен ных из 49 стран�уча ст ниц ис сле до ва -
ния, от но ся щих ся к Ев ро пей ско му ре ги о -
ну ВОЗ (да лее – Ре ги он). В хо де ис сле до ва -
ния был сде лан це лый ряд клю че вых вы во -
дов в от но ше нии Ре ги о на.

Еже год но в Ре ги о не до рож но�транс -
порт ные про ис ше с т вия ста но вят ся при чи -
ной 120 тыс. смер тель ных и 2,4 млн. не -
смер тель ных травм. До рож но�транс порт -
ные трав мы яв ля ют ся ве ду щей при чи ной
смер ти под рост ков и мо ло де жи (рис. 1).

Од на ко, как по ка зы ва ет кар та на ри -
сун ке 1, уров ни до рож но�транс порт но го
трав ма тиз ма су ще с т вен но раз ли ча ют ся
меж ду стра на ми. Хо тя на стра ны с низ ким
и сред ним уров ня ми до хо дов при хо дит ся
толь ко 26% от об ще го ко ли че с т ва транс -
порт ных средств, риск смер ти в ре зуль та -
те ДТП в этих стра нах в два ра за вы ше,
чем в стра нах с вы со ким уров нем до хо дов,

и на них при хо дит ся 70% жертв ДТП. Уро -
вень смерт но с ти от до рож но�транс порт -
ных про ис ше с т вий в Ре ги о не в це лом со -
став ля ет 13,4 на 100 000 на се ле ния, од на -
ко он ва рь и ру ет ся от 3 до 31 на 100 000 от
стра ны к стра не.

В Со дру же с т ве Не за ви си мых Го су -
дарств (СНГ) смерт ность в че ты ре ра за вы -
ше, чем в стра нах Се вер ной Ев ро пы. Су -
ще с т вен ное раз ли чие в этих по ка за те лях
сви де тель ст ву ет о на ли чии в ря де стран
при ме ров хо ро шей прак ти ки. Тен ден ции
к сни же нию по ка за те ля от ме ча ют ся во
мно гих стра нах с вы со ким до хо дом, но не
в стра нах с низ ким и сред ним до хо дом,
мно гие из ко то рых вхо дят в со став
СНГ. Се рые зо ны в кар тах ука зы ва ют на
от сут ствие со от вет ству ю щих дан ных.

Сде лать до ро ги бо лее без опас ны ми для
граж дан мож но ак ти ви зи руя меж ду на род -
ное со труд ни че с т во стран и при ме няя бо -
лее ре ши тель ные ме ры в об ла с ти без опас -
но с ти до рож но го дви же ния. По это му не -
об хо ди мо всем стра нам Ре ги о на об ме ни -
вать ся пе ре до вым опы том и ис поль зо вать
его на прак ти ке (рис. 2).

Ди на ми ка ста ти с ти че с ких по ка за те лей
сви де тель ст ву ет о том, что та ким стра нам,
как Шве ция и Фран ция, бла го да ря со че та -
нию по ли ти че с кой во ли и при ня тию ос но -
ван ных на фак ти че с ких дан ных мер, уда -

Рис. 1. Уровень смертности от ДТП
в Регионе в целом составляет 13,4
на 100000 населения, варьируя от 3 

до 31 на 100000 в различных странах.

В рамках Европейского региона ВОЗ
дорожно�транспортные происшествия ежегодно
становятся причиной 120 тыс. случаев смерти и

2,4 млн. несмертельных травм

Источник: European status report on road safety

Рис. 2. Географическое распределение
показателей ДТП на 100 000

населения.
*Помимо Андорры, Дании, Люксембурга, Монако.

Каждые 2 из 3 случаев ДТП имеют место в странах
с низким и средним уровнем дохода

Источник: European status report on road safety
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лось до бить ся по сле до ва тель но го сни же ния
смерт но с ти от ДТП, уров ни ко то рой ука за -
ны вы ше (в рас че те на 100 000 на се ле ния).

В дру гих стра нах на блю да ет ся иная кар -
ти на. В не ко то рых стра нах, та ких, как
Азер бай джан и Гру зия, чис ло смер тей от
ДТП до стиг ло пи ка в на ча ле 1990�х го дов,
пос ле че го по сле до ва ло их сни же ние
в кон це 1990�х го дов, а за тем но вое по вы -
ше ние. Эта тен ден ция тес но свя за на с из -
ме не ни я ми со ци аль но�эко но ми че с ких ус -
ло вий; пи ко вые зна че ния это го по ка за те ля
в 1990�х го дах бы ли свя за ны с про цес сом
ли бе ра ли за ции, в том чис ле в от но ше нии
ал ко го ля, пос ле че го по сле до ва ло его сни -
же ние, обус лов лен ное эко но ми че с ким
спа дом в стра не и, сле до ва тель но, умень -
ше ни ем чис ла транс порт ных средств на
до ро гах. В по след ние го ды уро вень ав то -
мо би ли за ции рез ко воз рос в этих стра нах,
ко то рые еще не ре а ли зо ва ли ин фра струк -
тур ные и дру гие ме ры обес пе че ния до рож -
ной без опас но с ти, ко то рые не об хо ди мы
в свя зи с ро с том чис ла транс порт ных
средств на до ро гах и ко то рые уже ус пеш но
осу щест в ле ны в дру гих стра нах Ре ги о на.

На до лю пе ше хо дов, ве ло си пе ди с тов
и лиц, поль зу ю щих ся двух ко лес ны ми мо -
то ри зо ван ны ми транс порт ны ми сред ства -
ми, при хо дит ся 39% всех до рож но�транс -
порт ных травм со смер тель ным ис хо дом.
Они в бо лее вы со кой сте пе ни под вер же ны
ри с ку по лу че ния се рь ез ных травм. До ля
пе ше хо дов сре ди уча ст ни ков до рож -
но�транс порт ных про ис ше с т вий вы ше
все го в стра нах СНГ. Са мый вы со кий про -
цент смерт но с ти от ДТП сре ди мо то цик -
ли с тов на блю да ет ся в Гре ции, Маль те, Ки -
п ре, Ита лии и Фран ции. 

Вы со кая ско рость дви же ния транс порт -
ных средств, а так же при ме ня е мые гра до -
стро и тель ные ре ше ния под вер га ют этих
уча ст ни ков до рож но го дви же ния по вы -
шен но му ри с ку. Де сят ки ты сяч жиз ней мо -
гут быть спа се ны в рам ках Ре ги о на еже год -
но, ес ли бу дут ис поль зо ва ны та кие под хо -
ды, как стро и тель ст во пе ше ход ных мо с тов,
тро ту а ров и ве ло си пед ных до ро жек; сни -
же ние слу ча ев уп рав ле ния транс порт ны ми

сред ства ми в со сто я нии ал ко голь но го опь -
я не ния и слу ча ев пре вы ше ния ско ро ст но го
ре жи ма; обес пе че ние бо лее ши ро ко го ис -
поль зо ва ния за щит ных шле мов (рис. 3).

Ущерб от до рож но�транс порт но го трав -
ма тиз ма ло жит ся тя же лым гру зом на эко -
но ми ку стран. За тра ты служб здра во о х ра -
не ния на ле че ние боль ных, по лу чив ших
трав му и ин ва лид ность в ре зуль та те ДТП,
очень вы со ки. Не ме нее зна чи те лен ущерб,
ко то рый не сут се мьи, об щи ны и об ще ство
в це лом в ре зуль та те по терь, по не сен ных
про из вод ством. Эко но ми че с кое бре мя до -
рож но�транс порт ных про ис ше с т вий до -
сти га ет 3% ва ло во го вну т рен не го про дук та.
В ча ст но с ти, это свя за но с тем, что мно гие
жер т вы ДТП – это мо ло дежь, а 2,4 млн. не -
смер тель ных травм в год – это од на из ос -
нов ных при чин вре мен ной или стой кой
не тру до с по соб но с ти. Не смо т ря на вы ше -
ука зан ное, рас хо ды стран на обес пе че ние
без опас но с ти до рож но го дви же ния го раз -
до мень ше, чем эко но ми че с кие по те ри,
свя зан ные с ДТП. Ин ве с ти ро ва ние в по -
вы ше ние без опас но с ти на до ро гах – это
так же ин ве с ти ро ва ние в бо лее здо ро вое
и спра вед ли вое бу ду щее. 

В на ци о наль ных стра те ги ях обес пе че -
ния без опас но с ти до рож но го дви же ния ча -
с то от сут ству ют из ме ри мые це ли. При мер -
но 1/3 об сле до ван ных стран не име ют об -
ще на ци о наль ной, мно го от рас ле вой стра -
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Рис. 3. Смертность от ДТП
в различных странах.

Свыше 40% смертей в результате ДТП приходится
на пешеходов, велосипедистов и мотоциклистов

Источник: European status report on road safety
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те гии обес пе че ния без опас но с ти до рож но -
го дви же ния. Да же стра ны, в ко то рых су -
ще с т ву ют та кие стра те гии, не все г да спо -
соб ны вы дви нуть из ме ри мые це ли, вы пол -
не ние ко то рых мож но над ле жа щим об ра -
зом от сле жи вать и оце ни вать.

Мно гие стра ны не име ют над ле жа ще го
за ко но да тель ст ва по кон т ро лю ско ро ст но го
ре жи ма в чер те го ро да, уп рав ле нию транс -
порт ны ми сред ства ми в со сто я нии ал ко -
голь но го опь я не ния и ис поль зо ва нию за -
щит ных шле мов (для во ди те лей и пас са жи -
ров двух ко лес ных мо то ри зо ван ных транс -
порт ных средств), рем ней без опас но с ти
и дет ских удер жи ва ю щих ус т ройств. Да же
тща тель но раз ра бо тан ное за ко но да тель ст во
не ока зы ва ет воз дей ствия, не обес пе чи ва ет -
ся его пра виль ное пра во при ме не ние.
Из боль шин ства стран Ре ги о на со об ща ет ся,
что осу щест в ля е мое в на сто я щее вре мя
при ме не ние за ко но да тель ст ва о ско ро ст -
ном ре жи ме транс порт ных средств, уп рав -
ле нии транс порт ным сред ством в со сто я -
нии ал ко голь но го опь я не ния и ис поль зо ва -
нии рем ней без опас но с ти, дет ских удер жи -
ва ю щих ус т ройств и за щит ных шле мов не -
до ста точ но эф фек тив но.

Сни же ние ско ро с ти по мо га ет сни зить
ко ли че с т во и тя жесть ДТП, осо бен но ДТП
с во вле че ни ем уяз ви мых уча ст ни ков до -
рож но го дви же ния. Так для пе ше хо дов ве -
ро ят ность ос тать ся в жи вых при на ез де

транс порт но го сред ства на ско ро с ти 30 км
и ни же со став ля ет 90%, сни жа ясь до ме нее
50% на ско ро с ти 45 км/ч, и до ме нее
10% на ско ро с ти свы ше 60 км/ч (рис. 4). 

Мож но сде лать сле ду ю щие вы во ды
о со блю де нии ско ро ст но го ре жи ма в стра -
нах ре ги о на:

– в од ной тре ти стран все еще не об хо -
ди мо вве с ти ог ра ни че ние ско ро с ти
в го ро дах, рав ное 50 км/ч; 

– си ту а ция с обес пе че ни ем ско ро ст но -
го ре жи ма на до ро гах не удов лет во ри -
тель на в боль шин стве стран;

– ме ст ные ор га ны вла с ти долж ны быть
в со сто я нии при нять ме ры для еще
боль ше го ог ра ни че ния ско ро с ти в го -
ро дах, ко г да это не об хо ди мо.

На вож де ние в со сто я нии ал ко голь но го
опь я не ния мо жет при хо дить ся до 48% смер -
тей от ДТП. На уч ные ис сле до ва ния по ка зы -
ва ют, что мак си маль но до пу с ти мое со дер жа -
ние ал ко го ля в кро ви у во ди те лей не долж но
пре вы шать 0,05 г/дл во всех стра нах. Бо лее
то го, в боль шем чис ле стран не об хо ди мо
сни зить нор мы мак си маль но до пу с ти мо го
со дер жа ния ал ко го ля в кро ви для на чи на ю -
щих и мо ло дых во ди те лей. В боль шин стве
стран так же не об хо ди мо уси лить ра бо ту по
обес пе че нию над ле жа ще го кон т ро ля за со -
дер жа ни ем ал ко го ля в кро ви во ди те лей.

Про ве ден ное ис сле до ва ние так же по ка -
за ло, что по ка за те ли ис поль зо ва ния рем ней
без опас но с ти не яв ля ют ся оп ти маль ны ми,
что их ис поль зо ва ние пас са жи ра ми и во ди -
те ля ми на пе ре днем си де нье ва рь и ру ет ся от
30 до 98%. При ня тие мер по обес пе че нию
обя за тель но го ис поль зо ва ния рем ней без -
опас но с ти не об хо ди мо в боль шин стве
стран. Так же сле ду ет при нять за кон об обя -
за тель ном ис поль зо ва нии рем ней без опас -
но с ти пас са жи ра ми на зад нем си де нье.
Боль ше му чис лу стран сле ду ет при нять за -
ко ны, тре бу ю щие ис поль зо ва ния в ав то мо -
би лях дет ских удер жи ва ю щих ус т ройств. 

Всем стра нам сле ду ет при нять за ко ны
об обя за тель ном но ше нии шле мов все ми
поль зо ва те ля ми транс порт ных средств.
Про ве ден ное ис сле до ва ние по ка за ло, что
во мно гих стра нах не об хо ди мы бо лее эф -
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Рис. 4. Вероятность летального
исхода в зависимости от скорости

транспортного средства.

Скорость – это основная причина гибели людей
на дорогах в Европейском регионе

Источник: Pasanen E. Driving speed limits and pedestrian safety.
Espoo, Helsinki University of Technology, Transport Engenering,1991
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фек тив ные ме ры обес пе че ния ис поль зо ва -
ния шле мов; боль ше му ко ли че с т ву стран
сле ду ет со би рать дан ные по фак ти че с ко му
ис поль зо ва нию шле мов в це лях мо ни то -
рин га со блю де ния ус та нов лен ных пра вил.

Экс пер там из раз лич ных сек то ров бы ло
пред ло же но вы ра бо тать кон сен сус от но си -
тель но сте пе ни вы пол не ния от дель ных за -
ко нов, от но ся щих ся к без опас но с ти до -
рож но го дви же ния в сво их стра нах, ис -
поль зуя для этой це ли шка лу от 0 до 10 бал -
лов в по ряд ке воз рас та ния этой сте пе ни.
Сте пень вы пол не ния за ко нов вы ше 7 из 10
счи та ет ся хо ро шей прак ти кой. 

Боль шин ство стран оце ни ли сте пень
со блю де ния ус та нов лен ных пра вил как не -
аде к ват ную, как это по ка за но в таб ли це 1.
Так, на при мер, толь ко 19% стран рас це ни -
ва ют сте пень со блю де ния ско ро ст но го ре -
жи ма на до ро гах как аде к ват ную, а в слу чае
обес пе че ния норм мак си маль но до пу с ти -
мо го со дер жа ния ал ко го ля в кро ви во ди те -
лей чис ло та ких стран со став ля ет 34%. 

По мне нию экс пер тов, мно го сек то -
раль ная стра те гия – это не об хо ди мый эле -
мент ком плек с ных мер по обес пе че нию
без опас но с ти до рож но го дви же ния.

Ана лиз по ка зал, что в мас шта бах Ре ги -
о на 25% стран не име ют мно го сек то раль -
ной стра те гии по обес пе че нию без опас но -
с ти до рож но го дви же ния и что сре ди стран
с низ ким и сред ним уров ня ми до хо дов этот
про цент еще бо лее вы сок.

Там, где та кие стра те гии име ют ся, они
ча с то не со дер жат из ме ри мых це лей или
чет ко го бюд жет но го пла на их ре а ли за ции.

Стра те гии в об ла с ти со дей ствия пе ре -
дви же нию пеш ком и на ве ло си пе де, а так же
по раз ви тию ус луг об ще ствен но го транс -
пор та не все г да вклю ча ют ся в стра те ги че с -
кие пла ны обес пе че ния без опас но с ти до -
рож но го дви же ния и раз ви тия си с тем транс -
пор та (рис. 5). Толь ко в 1/3 стран в об ще на -
ци о наль ном мас шта бе про во дит ся по ли ти -
ка, ох ва ты ва ю щая как раз ви тие об ще ствен -
но го транс пор та, так и со дей ствие пе ре дви -
же нию пеш ком и на ве ло си пе де. Ре зуль та ты
ана ли за по ка зы ва ют, что толь ко в 41% стран
име ют ся на ци о наль ные стра те гии, по ощ ря -
ю щие пе ше ход ное и/или ве ло си пед ное дви -
же ние и толь ко в 63% стран име ют ся стра те -
гии раз ви тия об ще ствен но го транс пор та,
что сви де тель ст ву ет о том, что в этой об ла с -
ти все еще мо жет быть очень мно гое сде ла -
но. Еще мень шее чис ло стран при ме ня ют
ме ры по оп ти ми за ции ис поль зо ва ния ча ст -
но го ав то транс пор та. Это яв ля ет ся пред ме -
том бес по кой ства, учи ты вая по тен ци аль ное
ухуд ше ние со сто я ния здо ро вья, свя зан ное
с де фи ци том фи зи че с кой ак тив но с ти
и ущер бом для ок ру жа ю щей сре ды.

На ос но ве этих вы во дов пред ла га ют ся
сле ду ю щие об ла с ти дей ствий, ос но ван ные
на пред ло же ни ях, сфор му ли ро ван ных во
Все мир ном до кла де о пред уп реж де нии до -
рож но�транс порт но го трав ма тиз ма.

Не об хо ди мо умень шить раз рыв в по ка -
за те лях до рож но�транс порт но го трав ма -
тиз ма со смер тель ным ис хо дом.

Сле ду ет уде лять бо лее при сталь ное вни -
ма ние обес пе че нию без опас но с ти до рож но -
го дви же ния в стра нах Ре ги о на. Не ко то рые
стра ны с вы со ким до хо дом про де мон стри -
ро ва ли ус той чи вую по ли ти че с кую во лю
и раз ра бо та ли но ва тор ские стра те гии и тех -
но ло гии сни же ния ко ли че с т ва слу ча ев смер -
ти и тя же лых травм в ре зуль та те до рож -
но�транс порт ных про ис ше с т вий. Стра нам
с бо лее низ ким уров нем без опас но с ти до -
рож но го дви же ния сле ду ет ис поль зо вать
этот опыт. Сле ду ет по вы сить уро вень за щи -
ты уяз ви мых уча ст ни ков до рож но го дви же -
ния.

Таблица 1

Законы

Страны,
обеспечивающие
их выполнение 

> 7/10 
(% от общ. числа)

Скоростной режим 19

Нормы максимально
допустимого содержания
алкоголя в крови

34

Ношение мотоциклетных
шлемов

16

Использование ремней
безопасности

31

Использование детских
удерживающих устройств

26
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Пра ви тель ст ва долж ны обес пе чи вать за -
щи ту всех уча ст ни ков до рож но го дви же ния
и не иг но ри ро вать по треб но с ти пе ше хо дов,
ве ло си пе ди с тов, а так же во ди те лей и пас са -
жи ров двух ко лес ных мо то ри зо ван ных
транс порт ных средств. За ин те ре со ван ные
сто ро ны про цес са обес пе че ния без опас но с -
ти до рож но го дви же ния долж ны со вме ст но
про во дить ра бо ту по при ме не нию на уч но
обос но ван ных мер, ко то рые бы га ран ти ро -
ва ли по вы ше ние уров ня за щи ты, осо бен но
в стра нах с низ ким и сред ним до хо дом.

В боль шем чис ле стран не об хо ди мо со -
здать хо ро шо обес пе чен ный ре сур са ми ме -
жо т рас ле вой ор ган по обес пе че нию без -
опас но с ти до рож но го дви же ния для осу -
щест в ле ния стра те гии без опас но с ти. Та кой
ор ган дол жен при влечь все за ин те ре со ван -
ные сто ро ны к раз ра бот ке ме жо т рас ле вой
стра те гии, ко то рая бы чет ко рас пре де ля ла
обя зан но с ти и пол но мо чия в от но ше нии
то го, кто, что, где и ко г да дол жен де лать.

Бо лее ак тив ные при ня тие и при ме не -
ние за ко но да тель ст ва о без опас но с ти до -
рож но го дви же ния мог ли бы спа с ти жизнь
мно гим лю дям. Пра ви тель ст вам не об хо ди -
мо обес пе чить, что бы все объ ем лю щие за -
ко ны ох ва ты ва ли ос нов ные фак то ры ри с -
ка, свя зан ные со ско ро ст ным ре жи мом,
уп рав ле ни ем транс порт ным сред ством
в со сто я нии ал ко голь но го опь я не ния, ис -
поль зо ва ни ем за щит ных шле мов (во ди те -

ля ми и пас са жи ра ми двух ко лес ных мо то -
ри зо ван ных транс порт ных средств), рем -
ней без опас но с ти и дет ских удер жи ва ю -
щих ус т ройств. Сле ду ет улуч шить при ме -
не ние та ко го за ко но да тель ст ва. Это тре бу -
ет про ве де ния ши ро ко ос ве ща е мых в СМИ
кам па ний по при ну ди тель но му пра во при -
ме не нию, со зда ния ат мо сфе ры уве рен но с -
ти в том, что ни од но на ру ше ние не ос та -
нет ся без на ка зан ным, а так же при ме не ния
к на ру ши те лям жест ких и бы с т рых мер на -
ка за ния. Это эф фек тив ное со че та ние мер
сле ду ет вне дрить во мно гих стра нах.

Ус той чи вая транс порт ная по ли ти ка та -
ит в се бе не ис поль зо ван ные воз мож но с ти
для до сти же ния по ло жи тель ных ре зуль та -
тов в от но ше нии здо ро вья на се ле ния и со -
сто я ния ок ру жа ю щей сре ды. Ус той чи вая
транс порт ная по ли ти ка пред став ля ет со -
бой важ ную воз мож ность со дей ствия до -
сти же нию це лей в об ла с ти об ще ствен но го
здра во о х ра не ния и ох ра ны ок ру жа ю щей
сре ды. Боль ше му чис лу стран сле ду ет вос -
поль зо вать ся мно го чис лен ны ми пре иму -
ще с т ва ми от ин ве с ти ций в по ли ти че с кие
ме ры, со дей ству ю щие раз ви тию об ще -
ствен но го транс пор та, про па ган де ез ды на
ве ло си пе де и пе шей ходь бы. По ли ти ка
в об ла с ти зем ле поль зо ва ния и транс пор та,
со дей ству ю щая раз ви тию этих форм пе ре -
дви же ния, при не сет мно го чис лен ные вы -
го ды для здо ро вья бла го да ря сни же нию

Рис. 5. Страны со стратегиями, поощряющие движение пешком и (или) на велосипеде, 
и со стратегиями развития общественного транспорта.

В 41% стран имеются национальные стратегии, поощряющие передвижение пешком 
и (или) на велосипеде, а в 63% стран имеется стратегия развития общественного транспорта

Источник: European status report on road safety
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чис ла травм, слу ча ев ре с пи ра тор ных за бо -
ле ва ний, пред от вра ще нию рас про стра не -
ния не ин фек ци он ных бо лез ней пу тем уси -
ле ния фи зи че с кой ак тив но с ти и умень ше -
нию от ри ца тель но го воз дей ствия кли ма -
ти че с ких из ме не ний. По вы ше ние без опас -
но с ти уяз ви мых уча ст ни ков до рож но го
дви же ния бу дет со дей ство вать ро с ту мо -

биль но с ти на се ле ния бла го да ря пе ре дви -
же ни ям пеш ком и на ве ло си пе де. Один из
пу тей до сти же ния это го – осу щест в ле ние
транс порт ной по ли ти ки, объ еди ня ю щей
це ли обес пе че ния без опас но с ти до рож но -
го дви же ния с за да ча ми в об ла с ти об ще -
ствен но го здра во о х ра не ния и ох ра ны ок -
ру жа ю щей сре ды.
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Ан но та ция 
В ста тье рас сма т ри ва ет ся проб ле ма до рож ной ава рий но с ти, свя зан ной с дет ским

трав ма тиз мом. От дель но про ана ли зи ро ва ны до рож но�транс порт ные про ис ше с т вия
с уча с ти ем де тей в г. Ка за ни. Для раз ра бот ки пер во оче ред ных ме ро при ятий про ана ли зи -
ро ван мо ни то ринг про фи лак ти ки дет ско го до рож но�транс порт но го трав ма тиз ма в уч -
реж де ни ях до пол ни тель но го об ра зо ва ния де тей (УДО) и учеб но�ме то ди че с ких цен т рах
(ав то го род ках). Оп ре де ле ны ос нов ные на прав ле ния со вме ст ной де я тель но с ти ГИБДД
МВД по РТ и Ми ни с тер ства об ра зо ва ния и на уки РТ по про фи лак ти ке дет ско го трав ма -
тиз ма. Пред ло же но со зда ние дет ско го пе ре движ но го муль ти ме дий но го цен т ра для про -
па ган ды без опас но с ти до рож но го дви же ния.

Abstract 
In the article the problem of road injury rate connected to children's traumatism is consid-

ered. Road and transport incidents with participation of children in Kazan are separately
analysed. Monitoring of preventive maintenance of children's road and transport traumatism in
establishments of an additional education of children and the educational and methodical cen-
tres (small auto towns) is analyzed to work out prime actions. The basic directions of joint activ-
ity of traffic police of the Ministry of Internal Affairs of the RТ and Ministries of Education and
Science of the RT on preventive maintenance of children's traumatism are defined. Creation of
the children's mobile multimedia centre for propagation of safety of traffic is offered.

Клю че вые сло ва: до рож ное дви же ние; без опас ность; ава рий ность; до рож но�транс -
порт ные про ис ше с т вия; Рос сий ская Фе де ра ция; Ре с пуб ли ка Та тар стан; г. Ка зань; де ти;
дет ский трав ма тизм; мо ни то ринг; муль ти ме дий ный центр.
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До рож ное дви же ние – од на из не отъ ем -
ле мых ча с тей со вре мен ной ци ви ли за ции.
Ав то мо биль ный транс порт из ме нил об лик
зем ли, во пло тив в се бе мощ ное про яв ле ние
на уч но�тех ни че с ко го про грес са и в зна чи -
тель ной ме ре вли яя на тем пы эко но ми че с -
ко го и со ци аль но го раз ви тия каж дой стра ны
и все го че ло ве че с т ва. Удов лет во ряя ма те ри -
аль ные и ду хов ные по треб но с ти лю дей, ав -
то мо би ли за ция в свою оче редь со зда ла се рь -
ез ную уг ро зу без опас но с ти жиз ни и здо ро -
вья каж до го чле на со вре мен но го об ще ства.

В на сто я щее вре мя проб ле ма до рож ной
ава рий но с ти яв ля ет ся об ще ми ро вой со ци -
аль но�эко но ми че с кой проб ле мой, за тра -
ги ва ет все слои об ще ства и про дол жа ет ус -
лож нять ся. Об этом сви де тель ст ву ют как
ежед нев ные фак ты ре аль ной жиз ни, так
и все уве ли чи ва ю ще е ся вни ма ние к дан -
ной проб ле ме го су дар ствен ных и не го су -
дар ствен ных ор га нов и ор га ни за ций. 

Свя зан ные с до рож ным дви же ни ем
про цес сы нуж да ют ся в глу бо ком на уч ном
ос мыс ле нии. Осо бое ме с то сре ди них за -
ни ма ют яв ле ния, про цес сы и по след ствия
не га тив но го ха рак те ра. По это му са мой се -
рь ез ной, по ис ти не гло баль ной ста ла проб -
ле ма без опас но го до рож но го дви же ния.

Сле ду ет от ме тить, что каж дое де ся тое до -
рож но�транс порт ное про ис ше с т вие (ДТП)
про ис хо дит с уча с ти ем де тей. Еже год но
в ава ри ях стра на те ря ет до од ной ты ся чи мо -
ло дых граж дан. Еще свы ше 22 000 де тей по -
лу ча ют в про ис ше с т ви ях ра не ния, при чем
чет верть по ка ле чен ных мо ло дых лю дей на -
все г да ос та ют ся ин ва ли да ми. 

Важ ным фак то ром, вли я ю щим на ди на -
ми ку до рож но�транс порт но го трав ма тиз ма,
яв ля ет ся рез кое воз рас та ние в по след ние
го ды ав то мо би ли за ции круп ных го ро дов.
Ко ли че с т во транс порт ных средств в стра не
еже год но воз рас та ет. В та ких ус ло ви ях до -
рож ное дви же ние яв ля ет ся на ибо лее слож -
ной и тре бу ю щей осо бо го вни ма ния со став -
ля ю щей ок ру жа ю ще го ми ра, с ко то рым

стал ки ва ет ся каж дый че ло век с дет ства.
В свя зи с осо бен но с тя ми фи зио ло ги че с ко го
и пси хо ло ги че с ко го раз ви тия по ве де ние ре -
бен ка ме нее пред ска зу е мо и су ще с т вен но
от ли ча ет ся от по ве де ния взрос ло го че ло ве -
ка. По это му де ти осо бен но под вер же ны до -
рож но�транс порт но му трав ма тиз му.

В про шед шем го ду об щее ко ли че с т во
ДТП, в ко то рых по стра да ли де ти и под -
рост ки, сни зи лось. При мер но в 19970
ДТП по гиб ли 846 (�16,9%) и бы ли ра не ны
20869 (�8,4%) не со вер шен но лет них. Со -
хра ня ю щи е ся вы со кие по ка за те ли дет ско -
го до рож но�транс порт но го трав ма тиз ма
(ДДТТ) сви де тель ст ву ют о не зна нии де ть -
ми Пра вил до рож но го дви же ния и не уме -
нии пра виль но ори ен ти ро вать ся в до рож -
ной об ста нов ке.

Тем пы уве ли че ния ко ли че с т ва лиц, по -
стра дав ших в ре зуль та те ДТП в го ро дах,
опе ре жа ют тем пы уве ли че ния ко ли че с т ва
ДТП. По чти 60% ДТП в го ро дах при хо дит -
ся на сто ли цы и ад ми ни с т ра тив ные цен т -
ры субъ ек тов Рос сий ской Фе де ра ции,
в том чис ле Ре с пуб ли ку Та тар стан [2].

Из уче ние осо бен но с тей со вре мен но го
до рож но�транс порт но го трав ма тиз ма по -
ка зы ва ет, что про ис хо дит по сте пен ное
уве ли че ние ко ли че с т ва ДТП, в ре зуль та те
ко то рых по стра дав шие по лу ча ют трав мы,
ха рак те ри зу ю щи е ся вы со кой сте пе нью тя -
же с ти. Не эф фек тив ная ор га ни за ция ра бо -
ты по ока за нию ме ди цин ской по мо щи по -
стра дав шим в ре зуль та те та ких ДТП яв ля -
ет ся од ной из ос нов ных при чин их вы со -
кой смерт но с ти. Об щая смерт ность ука -
зан ных лиц в 12 раз вы ше, чем при по лу че -
нии травм в ре зуль та те дру гих не сча ст ных
слу ча ев, ин ва ли да ми они ста но вят ся
в 6 раз ча ще, а нуж да ют ся в гос пи та ли за -
ции в 7 раз ча ще, что осо бен но важ но при
ДТП с де ть ми.

Ко ли че с т во ДТП с уча с ти ем де тей
и ДТП по их ви не по Ре с пуб ли ке Та тар стан
пред став ле ны на ри сун ке 1.

Key words: traffic; safety; breakdown susceptibility; road and transport incidents; the Russian
Federation; Republic of Tatarstan; Kazan; children; children's traumatism; monitoring; the mul-
timedia centre.
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За 12 ме ся цев 2009 го да в го ро де Ка за ни
за ре ги с т ри ро ва но 140 ДТП с уча с ти ем де тей,
в ко то рых 5 де тей по гиб ли и 141 по лу чи ли
трав мы раз лич ной сте пе ни тя же с ти. В срав -
не нии с ана ло гич ным пе ри одом про шло го
го да на блю да ет ся сни же ние ко ли че с т ва ДТП
на 23,9% и по стра дав ших в них де тей на
24,2%. Ко ли че с т во по гиб ших сни зи лось на
3 ре бен ка. Из 141 трав ми ро ван но го ре бен ка:
63 – по лу чи ли тя же лые трав мы (со тря се ния
го лов но го моз га, че реп но�моз го вые трав мы,
уши бы го лов но го моз га); 78 – пе ре ло мы,
уши бы раз лич ных ча с тей те ла[3].

Све де ния по ко ли че с т ву ДТП с уча с ти -
ем де тей за пе ри од 2007–2009 гг. в г. Ка за ни
пред став ле ны в таб ли це 1.

ДТП с уча с ти ем де тей в г. Ка за ни в раз -
ре зе ад ми ни с т ра тив ных рай о нах при ве де -
ны на ри сун ке 2. Ана лиз ри сун ка 2 по ка -
зал, что на ибо лее ча с то со вер ша ют ся ДТП
с уча с ти ем де тей в Со вет ском и Но во�Са -
ви нов ском рай о нах г. Ка за ни.

Для из уче ния на ибо лее ак ту аль ных во -
про сов ДДТТ в 2009 го ду ГУ «На уч ный
центр без опас но с ти жиз не де я тель но с ти де -
тей» про вел мо ни то ринг про фи лак ти ки
ДДТТ в уч реж де ни ях до пол ни тель но го об -
ра зо ва ния де тей (УДО) и учеб но�ме то ди че -
с ких цен т рах (ав то го род ках) [4]. Мо ни то -
ринг про ве ден в 15 УДО вось ми субъ ек тов
Рос сий ской Фе де ра ции и в 14 ав то го род -
ках. В дан ном мо ни то рин ге при ня ли уча с -
тие 2563 ре с пон ден та�уча щих ся и 842 ре с -
пон ден та�пе да го га. В свя зи с этим про ве де -
ние со цио ло ги че с ко го ис сле до ва ния про -
фи лак ти ки ДДТТ в уч реж де ни ях до пол ни -
тель но го об ра зо ва ния де тей по зво лит:

– по вы сить уро вень эф фек тив но с ти
про фи лак ти че с кой ра бо ты в об ла с ти
без опас но го по ве де ния де тей на ули -
цах и до ро гах, а так же про фи лак ти ки
ДДТТ;

– вы явить уро вень эф фек тив но с ти ра -
бо ты учеб но�ме то ди че с ких цен т ров;

Рис. 1. Количество ДТП по вине детей.

Район
2007 г. 2008 г. 2009 г.

ДТП Пог. Ран. ДТП Пог. Ран. ДТП Пог. Ран.

Авиастроительный 12 0 13 20 3 18 12 0 12

Вахитовский 20 0 20 26 0 26 10 1 9

Кировский 16 0 19 21 0 22 17 1 16

Московский 15 1 14 20 2 21 14 0 15

Ново�Савиновский 30 0 31 33 1 32 28 0 30

Приволжский 29 1 30 23 0 23 19 0 19

Советский 39 2 39 41 2 44 40 3 40

по г. Казани 162 5 163 184 8 186 140 5 141

Таблица 1
Влияние облучения и карбофоса на показатели лизоцима, ЦИК и фагоцитоза
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– оп ти ми зи ро вать про цесс под го тов ки
де тей и под рост ков раз лич ных воз ра -
ст ных групп по фор ми ро ва нию у них
прак ти че с ких на вы ков без опас но го
по ве де ния на ули цах и до ро гах пу тем
ре а ли за ции на уч но�обос но ван ной
си с те мы ор га ни за ци он но�пе да го ги -
че с ких ме ро при ятий в об ра зо ва тель -
ных уч реж де ни ях до пол ни тель но го
об ра зо ва ния де тей. 

Вы пол не ние дан ной на уч ной ра бо ты
при зва но спо соб ство вать сни же нию ДДТТ,
по вы ше нию эф фек тив но с ти си с те мы ра бо ты
пе да го гов и ка че с т ва учеб но�вос пи та тель ной
ра бо ты с де ть ми по фор ми ро ва нию на вы ков
без опас но го по ве де ния на до ро гах и ули цах,
оп ти ми за ции струк ту ры и учеб но�ме то ди че -
с кой ба зы, вне дре нию в учеб но�вос пи та тель -
ный про цесс ин но ва ци он ных форм и ме то -
ди ки про фи лак ти ки ДДТТ и обу че ния де тей.

Рис. 2. Дорожно�транспортные происшествия с участием детей в г. Казани.
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Для про ве де ния мо ни то рин га бы ли раз -
ра бо та ны ан ке ты для уча щих ся и пе да го гов
от дель но. Ан ке ты иден тич но го со дер жа -
ния для ре с пон ден тов в УДО и ав то го род -
ках по зво ли ли про ве с ти срав ни тель ный
ана лиз ре зуль та тов про фи лак ти ки в этих
уч реж де ни ях.

Ана ли ти че с кий об зор по лу чен ной ин -
фор ма ции про во дил ся по сле ду ю щим на -
прав ле ни ям: 

1 – уча щи е ся УДО;
2 – уча щи е ся учеб но�ме то ди че с ких цент -

ров;
3 – пе да го ги УДО;
4 – пе да го ги учеб но�ме то ди че с ких цен -

т ров;
5 – ре зуль та ты де я тель но с ти УДО по

при ня тым кри те ри ям.
Ана ли зи руя дан ные про ве ден но го мо ни -

то рин га, мож но ре зю ми ро вать: боль ших
раз ли чий в от ве тах, дан ных пе да го га ми УДО
и пе да го га ми УДО на ба зе ав то го род ков, нет.
Как по ка зал оп рос, пе да го ги ав то го род ков
бо лее ос ве дом ле ны о це лях Фе де раль ной
це ле вой про грам мы «По вы ше ние без опас -
но с ти до рож но го дви же ния в 2006–2012 го -
дах», чем пе да го ги УДО. На ба зе ав то го род -
ков функ ци о ни ру ет в 2 ра за боль шее ко ли -
че с т во от ря дов ЮИД, чем на ба зе обык но -
вен ных УДО. Боль шее по срав не нию с пе да -
го га ми УДО (на 20%) ко ли че с т во пе да го гов

ав то го род ков убеж де но, что со рев но ва ния
по кар тин гу и ав то мо би лиз му спо соб ству ют
про фи лак ти ке ДДТТ.

На во прос «Ка кие из ме не ния, на Ваш
взгляд, не об хо ди мо вве с ти в про цесс обу -
че ния де тей Пра ви лам до рож но го дви же -
ния, что бы до бить ся не укос ни тель но го со -
блю де ния де ть ми всех тре бо ва ний ПДД?»
пе да го ги ав то го род ков и пе да го ги УДО да -
ли при мер но оди на ко вые от ве ты, счи тая,
что для сни же ния ДДТТ не об хо ди мо дей -
ство вать во всех на прав ле ни ях (рис. 3).

По сколь ку при оп ро се учи ты ва ли от -
дель но пред ло же ния по со зда нию пе ре -
движ но го муль ти ме дий но го цен т ра, то
в об щем объ еме пред ло же ний он вы де лен
от дель но, хо тя его це ле со о б раз но рас сма т -
ри вать в ме ро при яти ях по со вер шен ство -
ва нию учеб но�ма те ри аль ной ба зы.

Ор га на ми уп рав ле ния си с те мой обес -
пе че ния без опас но с ти де тей на до ро гах яв -
ля ют ся Уп рав ле ние ГИБДД МВД по РТ
и Ми ни с тер ство об ра зо ва ния и на уки РТ
(МОиН РТ), ра бо та ю щие в тес ном кон так -
те на ос но ве вза имо по мо щи и де ле ги ро ва -
ния уп рав лен че с ких пол но мо чий в ре а ли -
за ции за дач пред уп реж де ния и сни же ния
ава рий но с ти на до ро гах с уча с ти ем де тей.

Каж дый эле мент си с те мы обес пе че ния
без опас но с ти де тей на до ро гах име ет свои
кон крет ные на прав ле ния де я тель но с ти

Рис. 3. Предлагаемые педагогами изменения в обучении детей безопасному поведению на дорогах.
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и функ ци о наль ные обя зан но с ти. Ли нии
пе ре се че ния ви дов де я тель но с ти и ре а ли -
зу е мых функ ций вы сту па ют си с те мо об ра -
зу ю щи ми. Боль шое зна че ние в рас сма т ри -
ва е мой си с те ме име ют под си с те мы, ор га -
ни зу ю щие и кор рек ти ру ю щие де я тель -
ность всех эле мен тов (рис. 4). 

Ос нов ны ми ме ро при яти я ми по со кра -
ще нию ДДТТ яв ля ют ся:

1) Бу к варь по без опас но с ти до рож но го
дви же ния для школь ни ков (Аз бу ка
до рож но го дви же ния);

2) со зда ние пе ре движ но го муль ти ме -
дий но го цен т ра обу че ния (ПМЦО).

Бу к варь без опас но с ти до рож но го дви -
же ния для школь ни ков яв ля ет ся од ним из
ос нов ных ме ро при ятий по со кра ще нию
дет ско го трав ма тиз ма, пред ла га ет ся вы пу -
с кать со вме ст но Ми ни с тер ству об ра зо ва -
ния и на уки РТ с УГИБДД МВД по РТ
(рис. 5).

Со зда ние Пе ре движ но го муль ти ме дий -
но го цен т ра обу че ния яв ля ет ся весь ма ак -
ту аль ным и пре сле ду ет сле ду ю щие це ли: 

– обес пе чить до ступ ное зри тель ное
вос при ятие ин фор ма ции по пра ви лам
до рож но го дви же ния и без опас но го
по ве де ния на до ро гах де тей че рез зна -

Рис. 4. Основные направления совместной деятельности УГИБДД МВД по РТ и Министерства
образования и науки РТ по профилактике ДТП.

Рис. 5. Букварь по безопасности дорожного движения для школьников.
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ко мые об ра зы дет ских, муль ти пли ка -
ци он ных и ани ма ци он ных филь мов;

– обу чать де тей че рез муль ти ме дий ную
про дук цию пра ви лам без опас но го
по ве де ния на до ро ге.

Ис поль зо ва ние муль ти ме дий ной про -
дук ции по зво ля ет:

– де мон стри ро вать тех но ло ги че с кие
пре иму ще с т ва, мак си маль но пол но ис -
поль зо вать со вре мен ные тех но ло гии;

– гра мот но струк ту ри ро вать ин фор ма -
цию по раз де лам;

– не ог ра ни чен но ти ра жи ро вать и рас -
про стра нять про дук цию.

Муль ти ме дий ная про дук ция от кры ва ет
ши ро кие пер спек ти вы по ис поль зо ва нию
вы со ко тех но ло гич ных ин фор ма ци он ных
про дук тов, по зво ля ет со зда вать бо га то ил -
лю с т ри ро ван ные элек трон ные аль бо мы

с боль шим ко ли че с т вом ви део хро ни ки,
ис поль зо ва ни ем 3D гра фи ки, ани ма ци он -
ных и ви део эф фек тов.

Пе ре движ ной муль ти ме дий ный центр
обес пе чит обу че ние де тей в дет ских са дах,
шко лах, на дво ро вых пло щад ках. При про -
ве де нии дет ских празд ни ков воз мож на де -
мон стра ция учеб ных и ме то ди че с ких ма те -
ри а лов. Пе ре движ ной муль ти ме дий ный
центр обу че ния по зво лит ох ва тить зна чи -
тель ную дет скую ау ди то рию (рис. 6).

Со зда ние муль ти ме дий ных филь мов
с уче том дет ской пси хо ло гии ста нет эф фек -
тив ным спо со бом про па ган ды без опас но с ти
до рож но го дви же ния для де тей, что, в ко -
неч ном сче те, по вли я ет на си ту а цию с ДДТТ.

Це ли:
– со зда ние дет ско го эмо ци о наль но�куль -

тур но го по ля в Ре с пуб ли ке Та тар стан;

Рис. 6. Передвижной мультимедийный центр обучения.



– со зда ние се рии на ци о наль ных вы со ко -
куль тур ных, ин те рес ных и за по ми на ю -
щих ся мульт филь мов и пер со на жей;

– со зда ние се рии ме то ди че с ких, учеб -
ных ро ли ков с ис поль зо ва ни ем об ра -
зов и пер со на жей мульт филь мов для
обу че ния ос нов ным пра ви лам без -
опас но с ти и по ве де ния на до ро гах.

За да чи: 
– при об ще ние де тей с ма лых лет к на -

ци о наль но му куль тур но му на сле дию;
– без опас но с ти жиз не де я тель но с ти;
– про па ган да куль тур ных тра ди ций Ре -

с пуб ли ки Та тар стан;
– сни же ние ава рий на до ро гах, свя зан -

ных с де ть ми;
– бы с т рое ре ше ние ак ту аль ных за дач

че рез зна ко мые и лю би мые об ра зы
и пер со на жи.

Ме то ды:
– вы со ко ху до же с т вен ные тра ди ци он -

ные пер со на жи;
– ори ги наль ная со вре мен ная на ци о -

наль ная му зы ка;
– чи с тое, пра виль ное про из но ше ние,

ли те ра тур ный язык;
– ув ле ка тель ная дра ма тур гия;
– ис поль зо ва ние со вре мен ных ин стру -

мен тов съем ки, мон та жа, спе цэф -
фек тов;

– ди на ми ка, цвет ность, со от вет ству ю -
щая дет ско му раз ви тию;

Ре зуль та ты:
– се рии зре лищ ных мульт филь мов и ро -

ли ков для де тей;
– про па ган да и при ви тие на ци о наль -

ной куль ту ры вме с те с пра ви ла ми
без опас но с ти жиз не де я тель но с ти;

– сни же ние дет ско го трав ма тиз ма в Ре -
с пуб ли ке Та тар стан.

Сце нар ный план мульт филь мов по без -
опас но с ти до рож но го дви же ния (при мер).

Ввод ная часть (при сут ству ет во всех
мульт филь мах в ка че с т ве по яс не ния).
Ввод ная часть крат ко по ве с т ву ет о по яв ле -
нии на пла не те Зем ля по сто ян но го пер со -
на жа – иноп ла не тя ни на Зе лен ки. Он при -
ле та ет на Зем лю на сво ей ле та ю щей та рел -
ке и тут же по па да ет под ма ши ну. Но его

не воз мож но раз да вить: с ним ни че го не
про ис хо дит, он как бы ре зи но вый. Со вер -
шая по сад ку на пла не ту Зем ля, в тре тью
сто ли цу Рос сии го род Ка зань, он на ру ша -
ет все воз мож ные пра ви ла и ед ва не по па -
да ет в ава рию. Ис пу гав шись, он убе га ет.
Пря чась на дет ской пло щад ке, он зна ко -
мит ся с маль чи ком, де воч кой и ро бо том
Се мой. Он спра ши ва ет у де тей про све то -
фор. Де ти рас ска зы ва ют. 

Та ким об ра зом, де тям да ет ся пред став -
ле ние о си гна лах све то фо ра и пра ви лах пе ре -
хо да че рез пе ре кре с ток.

Один из ос нов ных пер со на жей мульт -
филь мов – это Се ма фор, для дру зей про -
сто Се ма (Ро бот Се ма, рис. 7). Ли цо его бу -
дет ме нять цве та: крас ный, жел тый, зе ле -
ный (по хож на смай лик). На ту ло ви ще –
те ле ви зор/мо ни тор (для де мон стра ции
уро ков, за да ний и т.д.), из зад ней ча с ти
мож но вы та щить что угод но (по то му что
он мо жет это сге не ри ро вать).

Для со дер жа ния и экс плу а та ции Пе ре -
движ но го муль ти ме дий но го цен т ра обу че -
ния (ПМЦО) не об хо дим пер со нал:

1) во ди тель ав то бу са – 10–12 тыс. руб.;
2) ме то дист – 8–10 тыс. руб.;
3) ме не джер – 10–12 тыс. руб., при экс -

плу а та ции ПМЦО в од ну сме ну. 
За тра ты ори ен ти ро воч но на со дер жа -

ние пер со на ла со ста вят 34 тыс. руб. в ме -
сяц, кро ме то го, за тра ты на бен зин и те ку -
щий ре монт ори ен ти ро воч но со ста вят
30 тыс. руб., со зда ние муль ти ме дий ной
про дук ции – 150–200 тыс. руб. на 1 фильм
(на пер вом эта пе до ста точ но со здать 2–3
филь ма). Ито го об щие за тра ты ори ен ти ро -
воч но со ста вят 464 тыс. руб. 

В на сто я щее вре мя в г. Ка за ни си ла ми
ра бот ни ков УГИБДД МВД по РТ ши ро ко
ис поль зу ет ся обу че ние де тей в дет ских са -
дах и на чаль ных клас сах.

Пе ре движ ной муль ти ме дий ный центр
обу че ния по зво лит без осо бых эко но ми -
че с ких за трат рас ши рить ау ди то рию, при -
чем со зда ние раз лич ной муль ти ме дий ной
про дук ции по зво лит при влечь к обу че -
нию школь ни ков стар ших клас сов и де -
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тей, не по се ща ю щих дет ские са ды (дво ро -
вые пло щад ки).

Од но вре мен но пе ре движ ной муль ти ме -
дий ный центр мо жет быть ис поль зо ван
для обу че ния пе да го гов�вос пи та те лей до -
школь но го и школь но го вос пи та ния и об -
ра зо ва ния.

Эко но ми че с кие за тра ты на со зда ние
Пе ре движ но го муль ти ме дий но го цен т ра
обу че ния не со из ме ри мы с ги бе лью да же
од но го ре бен ка.

Рис. 7. Персонаж мультимедийной продукции, Семафор.
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Ан но та ция 
Про ве де но ис сле до ва ние вли я ния ма к ро ско пи че с ких не од но род но с тей на рас пре де -

ле ние кри ти че с ких си ту а ций (КС) в транс порт ном по то ке с по мо щью чис лен но го экс пе -
ри мен та. Раз ра бо тан гра фи че с кий ме тод ана ли за мест кон цен т ра ции КС в транс порт ном
по то ке. По ка за но, что КС име ют ме с то, преж де все го, на гра ни це скач ков уп лот не ния
в по то ке. Вы чис ли тель ный экс пе ри мент по зво лил вы явить на ли чие цеп ных КС в мо де -
ли ру е мой си с те ме. Оп ре де ле но, что ско рость рас про стра не ния цеп ных КС мо жет в три
ра за пре вы шать ско рость рас про стра не ния удар ной вол ны в транс порт ном по то ке.

Abstract 
The influence of macroscopic heterogeneity on the distribution of critical situations (COP)

in the transport stream using the numerical experiment has been studied. A graphic method of
analyzing locations of the COP in the transport stream is developed. It is shown that the COP

1–22 ию ня 2010 в г. Ир кут ске со сто я лась V Рос сий ско�гер ман ская кон -
фе рен ция по без опас но с ти до рож но го дви же ния. Мы пред ла га ем вни ма -
нию на ших чи та те лей не ко то рые ма те ри а лы дан ной кон фе рен ции.
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ПО МАТЕРИАЛАМ КОНФЕРЕНЦИИ

Воз рос ший уро вень ав то мо би ли за ции,
пе ре пол не ние до рож ной се ти, ус лож не ние
ус ло вий дви же ния в пер вую оче редь в го -
ро дах ста вят за да чу ис сле до ва ния вли я ния
за то ров («про бок») и удар ных волн
в транс порт ном по то ке на без опас ность
дви же ния (БД). До рож но�транс порт ное
про ис ше с т вие (ДТП) яв ля ет ся от но си тель -
но ред ким со бы ти ем, а ча с то та ДТП не ста -
биль на по сво ей при ро де. По это му в ка че -
с т ве ме ры уров ня БД ис поль зу ют ся транс -
порт ные кон флик ты (ТК). Пред по ла га ет -
ся, что при чи ны, ле жа щие в ос но ве ТК
и ДТП, од ни и те же. Об ще при ня той ме рой
из ме ре ния ТК яв ля ет ся вре мя до столк но -
ве ния (TTC).

Це лью ра бо ты яв ля лось ис сле до ва ние
ко ли че с т вен ных по ка за те лей уров ня БД
в транс порт ном по то ке с ма к ро ско пи че с -
ки ми не од но род но с тя ми. Толь ко эм пи ри -
че с кое ре ше ние это го во про са не да ет со -
от вет ству ю ще го за тра там эф фек та, по это -
му ма те ма ти че с кое мо де ли ро ва ние рас пре -
де ле ния ТК в транс порт ных по то ках яв ля -
ет ся важ ной прак ти че с кой за да чей.

Ис поль зо ва на мо дель транс порт но го
по то ка, ко то рая яв ля ет ся до ста точ но про -
стой для ре а ли за ции, но в то же вре мя хо -
ро шо опи сы ва ет ка че с т вен ные ха рак те ри -
с ти ки транс порт но го по то ка [1, 2]. Мо дель
ха рак те ри зу ет ся в ос нов ном тре мя сво бод -
ны ми па ра ме т ра ми, два из ко то рых опи сы -

ва ют спо соб ность ав то мо би ля к за мед ле -
нию и ус ко ре нию, а тре тий (сто ха с ти че с -
кий эле мент), за да ет не со вер шен ство по -
ве де ния во ди те ля (от кло не ние от иде аль -
ной тра ек то рии). Мо дель, ис поль зу ет не -
пре рыв ные про стран ствен ные ко ор ди на ты
и дис крет на по от но ше нию ко вре ме ни.
Она при ме ни ма для ис сле до ва ния уров ня
БД в транс порт ных по то ках сме шан но го
со ста ва [3].

Под ход ос но ван на рас смо т ре нии тор -
моз ных пу тей, то есть на на блю де нии, что
сум ма тор моз но го пу ти и пу ти, прой ден -
но го ве до мым ав то мо би лем за вре мя ре ак -
ции во ди те ля, долж на быть мень ше, чем
тор моз ной путь ав то мо би ля впе ре ди плюс
рас сто я ние меж ду ав то мо би ля ми:

d (vf) + vf τ ≤ d (vl) ?+ g ,            (1)

где vf и vl – ско рость ве до мо го и ли де ра;
d(v) – тор моз ной путь от ско ро с ти; v, g –
ди с тан ция меж ду ав то мо би ля ми; τ – вре мя
ре ак ции ве до мо го (рис. 1).

Ес ли ли дер на хо дит ся в точ ке xl, и его
дли на рав на l, а ве до мый ав то мо биль
име ет ко ор ди на ту xf, то ди с тан ция g меж -
ду ав то мо би ля ми вы чис ля ет ся по фор му -
ле: g = xl – xf – l.

С уче том это го про стая схе ма пра вил
для опи са ния дви же ния ав то мо би лей
в по то ке мо жет быть сфор му ли ро ва на

take place primarily at the border of shocks in the flow. Computer experiment revealed the
presence of chain�COP in the simulated system. It was determined that the velocity of the
chain of the COP is up to three times higher than the speed of propagation of shock waves in
the transport stream. 

Клю че вые сло ва: ма те ма ти че с кая мо дель транс порт но го по то ка, удар ные вол ны,
транс порт ные проб ки, вре мя до столк но ве ния, ме с та кон цен т ра ции кри ти че с ких си ту а -
ций, цеп ные кри ти че с кие си ту а ции, по ка за те ли без опас но с ти до рож но го дви же ния. 

Key words: mathematical model of traffic flow, shock waves, traffic jams, time to collisions,
places of concentration of the critical situations, chain critical situation, indicators of road safety.

Рис. 1. Модель движения транспортного потока на однополосной дороге.



спо со бом, ана ло гич ным ис поль зу е мо му
в мо де ли кле точ ных ав то ма тов [3].

,             (2)

vd(t) = min [vmax, v(t) + a(v)∆t, vs (t)],
v(t + ∆t) = max [0, vd(t) η],

x(t + ∆t) = x(t) + v∆t,
где b – же ла тель ное за мед ле ние ав то мо би -
ля; a – же ла тель ное ус ко ре ние ав то мо би ля.

Пер вое пра ви ло по зво ля ет вы чис лить
мак си маль ную «без опас ную» ско рость. (2)
мож но по лу чить, ес ли раз ре шить (1) от но -
си тель но vf. Вто рое пра ви ло (3) оз на ча ет,
что ско рость ог ра ни че на же ла тель ным ус -
ко ре ни ем a, без опас ной ско ро с тью vs

и мак си маль но воз мож ной ско ро с тью vmax.
В тре ть ем урав не нии вве де но слу чай ное
воз му ще ние η >0, что бы учесть от кло не -
ния от за дан ной стра те гии дви же ния (за -
мед ле ние ав то мо би ля). Чет вер тое вы ра же -
ние за да ет дви же ние ав то мо би ля.

В ра бо те для ка ли б ров ки мо де ли ис -
поль зо ва лись дан ные о дви же нии по то ка,
со бран ные с по мо щью пет ли ин дук тив но с -
ти на пря мом го ри зон таль ном участ ке двух -
по лос ной до ро ги. Вы чис ле ния в мо де ли
про во ди лись с уче том по лу чен ных в экс пе -
ри мен те рас пре де ле ний ско ро с тей для раз -
ре жен ных по то ков, плот но с тью око ло
6 авт/км. Вы бор ве ли чин сво бод ных па ра -
ме т ров по зво лил ми ни ми зи ро вать от кло не -
ния меж ду мо де лью и экс пе ри мен том.

Мо де ли ро ва лась си с те ма с пе ри оди че с -
ки ми гра нич ны ми ус ло ви я ми. Дли на мо -
де ли ру е мо го участ ка до ро ги L со став ля ла
4,5 км. Эта дли на до ста точ на для то го, что -
бы из бе жать воз дей ствия ко неч но го раз ме -
ра мо де ли ру е мо го участ ка. При вы чис ле -
ни ях в ка че с т ве на чаль но го ус ло вия вы би -
рал ся од но род ный по ток ав то мо би лей.
Мак си маль ная ско рость дви же ния ав то мо -
би лей – 110 км/ч.

На ибо лее про сты ми эм пи ри че с ки ми
фак та ми, ко то рые долж ны быть вос про из -
ве де ны мо де лью транс порт но го по то ка, яв -
ля ют ся фун да мен таль ная ди а г рам ма и фор -
ми ро ва ние про бок. Мо дель вос про из во дит
эти осо бен но с ти по то ка. Про стран ствен -

но�вре мен ное фор ми ро ва ние и рас про стра -
не ние проб ки, по лу чен ное в ре зуль та те чис -
лен но го мо де ли ро ва ния дви же ния транс -
порт но го по то ка, изо бра же но на ри сун ке 2.
Обыч но за то ры («проб ки») дви га ют ся в на -
прав ле нии об рат ном дви же нию по то ка
с при бли зи тель но по сто ян ной ско ро с тью.
Из ри сун ка 2 сле ду ет, что вол на уп лот не ния
в транс порт ном по то ке за 12 ми нут про шла
путь, рав ный 3 км, то есть ее ско рость рас -
про стра не ния со ста ви ла 15 км/ч, что со от -
вет ству ет ре аль но с ти.

В чис лен ном экс пе ри мен те с мо де лью
по лу че на за ви си мость из ме не ния дли ны
проб ки при ее за рож де нии от вре ме ни.
Плот ность по то ка в рас че тах рав ня лась
26 авт/ч. Ско рость ро с та дли ны проб ки
(раз ни ца меж ду при то ком ав то мо би лей
в проб ку и от то ком из нее) рав ня ет ся, при -
бли зи тель но, 4 авт/мин. Уве ли че ние плот -
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Рис. 2. Распределение критических ситуаций,
обозначенных точками в виде окружностей, 
на пространственно�временной диаграмме

моделируемой системы. Стрелками показаны
цепные критические ситуации. Плотность

потока в системе – 26 авт/км.
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но с ти по то ка до 30 авт/км при во дит к ро с -
ту ско ро с ти проб ки до 10 авт/мин.

Итак, в си с те ме про ис хо дит спон тан -
ное раз де ле ние на об ла с ти вы со кой и низ -
кой плот но с ти. Об ла с ти вы со кой плот но с -
ти со от вет ству ют транс порт ным проб кам,
низ кой – сво бод но му по то ку.

КС ха рак те ри зу ют ся ма лы ми ве ли чи -
на ми TTC. Не об хо ди мо вы брать по ро го -
вую ве ли чи ну TTC для раз де ле ния от но си -
тель но без опас ных и кри ти че с ких си ту а -
ций. В ли те ра тур ных ис точ ни ках при во -
дят ся раз лич ные ве ли чи ны гра нич но го
зна че ния вре ме ни до столк но ве ния [4,5].
Ра бо ты по из уче нию си с тем пред уп реж де -
ния столк но ве ний по ка за ли, что вы бор по -
ро го вой ве ли чи ны, рав ной 4 се кун дам,
при во дит к из лиш не му ко ли че с т ву лож ных
тре вог в си с те ме [4]. Ве ли чи на TTC = 3 сек
вы зы ва ла на имень шее ко ли че с т во лож ных
тре вог, хо тя они все еще и име лись в на ли -
чии. Из уче ние по ве де ния во ди те лей по -
зво ли ло оп ре де лить ми ни маль ную ве ли чи -
ну TTC = 3,5 сек для во ди те лей, не ис поль -
зу ю щих си с те му пред уп реж де ния столк но -
ве ний, и 2,6 сек для во ди те лей, поль зу ю -
щих ся си с те мой [4]. В [5] со об ща ет ся о бо -
лее низ ких ве ли чи нах TTC в экс пе ри мен -

тах на под хо дах к пе ре се че ни ям. Бу дем
счи тать, что ве ли чи на в 2,6 сек яв ля ет ся
гра ни цей меж ду без опас ной и кри ти че с -
кой си ту а ци я ми.

Рас пре де ле ния ве ли чин TTC в транс -
порт ном по то ке (рис. 3) по стро е ны с по мо -
щью чис лен но го экс пе ри мен та для двух
раз лич ных плот но с тей, при ко то рых в си с -
те ме при сут ству ют и от сут ству ют ма к ро ско -
пи че с кие не од но род но с ти. От сут ствие про -
бок в по то ке при во дит к сдви гу ча с тот но го
рас пре де ле ния в сто ро ну боль ших ве ли чин
вре ме ни до столк но ве ния, пре вы ша ю щих
по ро го вое зна че ние, рав ное 2,6 се кун ды.

Та ким об ра зом, мож но пред по ло жить,
что КС со пут ству ют удар ным вол нам
в транс порт ном по то ке. Это под твер жда ет -
ся рас по ло же ни ем КС на про стран ствен -
но�вре мен ной ди а г рам ме транс порт но го
по то ка при на ли чии в нем ма к ро ско пи че с -
ких не од но род но с тей (рис. 2). КС по ка за ны
на ри сун ке точ ка ми в фор ме ок руж но с тей.
Из это го ри сун ка вид но, что КС име ют ме -
с то, преж де все го, на гра ни це скач ков уп -
лот не ния в транс порт ном по то ке. Вы чис -
ли тель ный экс пе ри мент по зво лил вы явить
в мо де ли ру е мой си с те ме на ли чие цеп ных
КС (обоз на че ны на ри сун ке стрел ка ми),

Рис. 3. Распределения величин TTC при наличии (плотность 30 авт/км) 
и отсутствии (плотность 20 авт/км) пробок в потоке.
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ко то рые мо гут слу жить пред ве ст ни ка ми
цеп ных ДТП (рис. 4). В про цес се за рож де -
ния и ро с та проб ки про ис хо дит уве ли че -
ние ко ли че с т ва кон фликт ных си ту а ций.
Из рисунка 2 сле ду ет, что ско рость рас про -
стра не ния цеп ных КС мо жет по чти в три
ра за пре вы шать ско рость рас про стра не ния
удар ной вол ны в транс порт ном по то ке.

Для оцен ки уров ня БД ис поль зо вал ся
по ка за тель, ос но ван ный на под сче те ко ли -
че с т ва си ту а ций с кри ти че с ки ми ве ли чи -
на ми TTC за пе ри од T сбо ра дан ных (сум -
ми ру ют ся все фик си ру е мые в се че нии до -
ро ги си ту а ции, при ко то рых ТТС бы ло
мень ше воз мож но го пре дель но го зна че ния
TTC*) [3, 4]. По ка за тель Р*ср оп ре де ля ет ся
на каж дом ша ге мо де ли ро ва ния ∆t для
каж до го во ди те ля i. Его ве ли чи на, ус ред -
нен ная за вре мя мо де ли ро ва ния T и по по -
пу ля ции из N во ди те лей вы чис ля ет ся с по -
мо щью фор му лы:

Ри су нок 5 ил лю с т ри ру ет за ви си мость
по ка за те ля   от плот но с ти по то ка.

Сле ду ет иметь в ви ду, что по ка за те ли
уров ня БД, ос но ван ные на по ня тии ТТС,
вы ра жа ют толь ко без опас ность, свя зан ную

с дви же ни ем в про до льном на прав ле нии
и ре зуль та ты мо де ли ро ва ния сле ду ет ин -
тер п ре ти ро вать, при ни мая во вни ма ние
это ог ра ни че ние.

Вы во ды
1. Те с ти ро ва ние по ка за ло, что ре а ли зо -

ван ная мо дель до сти га ет точ но го со от вет -
ствия с на блю да е мы ми дан ны ми о дви же -
нии ре аль ных транс порт ных по то ков. От -
сут ствие про бок в транс порт ном по то ке
при во дит к сдви гу ча с тот но го рас пре де ле -
ния в сто ро ну ве ли чин TTC, пре вы ша ю -
щих по ро го вое зна че ние.

Рис. 5. Зависимость усредненного показателя опасности   от общей средней плотности потока.

Рис. 4. Пример цепного дорожно�транспортного
происшествия на въезде в г. Краснодар

с участием 59 автомобилей 
(Фото ИТАР ТАСС) [6].
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2. Раз ра бо тан гра фи че с кий ме тод ана -
ли за мест кон цен т ра ции КС в транс порт -
ном по то ке. По ка за но, что КС име ют ме с -
то, преж де все го, на гра ни це скач ков уп -
лот не ния в по то ке.

3. Вы чис ли тель ный экс пе ри мент по -
зво лил вы явить на ли чие цеп ных КС в мо -
де ли ру е мой си с те ме, ко то рые мо гут слу -

жить пред ве ст ни ком цеп ных ДТП. Ско -
рость рас про стра не ния цеп ных КС в три
ра за пре вы ша ет ско рость рас про стра не -
ния удар ной вол ны в транс порт ном по то -
ке. Та ким об ра зом, вве де но но вое по ня -
тие – цеп но го транс порт но го кон флик та
и по лу че на оцен ка ско ро с ти его рас про -
стра не ния.
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Ан но та ция 
Вы яв ле ны фак то ры, вли я ю щие на уро вень ава рий но с ти в Ре с пуб ли ке Та тар стан.
Abstract 
Factors influencing the level of accidents in the Republic of Tatarstan are determined.
Клю че вые сло ва: по ка за те ли ава рий но с ти; ав то мо биль ный транс порт; до рож -

но�транс порт ное про ис ше с т вие; без опас ность до рож но го дви же ния.
Key words: accident rate, road transport, road traffic accident, road safety.

Проб ле ма ава рий но с ти на ав то мо биль -
ном транс пор те в по след нее де ся ти ле тие
при об ре ла осо бую ос т ро ту в свя зи с не со от -
вет стви ем до рож но�транс порт ной ин фра -

струк ту ры по треб но с тям об ще ства и го су дар -
ства в без опас ном до рож ном дви же нии, не -
до ста точ ной эф фек тив но с тью функ ци о ни -
ро ва ния си с те мы обес пе че ния без опас но с ти
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до рож но го дви же ния и край не низ кой дис -
цип ли ной уча ст ни ков до рож но го дви же ния.

Оп ре де ля ю щее воз дей ствие на уро вень
ава рий но с ти в Рос сий ской Фе де ра ции ока -
зы ва ет со сто я ние без опас но с ти до рож но го
дви же ния в Ре с пуб ли ке Та тар стан, Ре с пуб -
ли ке Баш кор то с тан, Крас но дар ском крае,
Мо с ков ской, Ро с тов ской, Свер д лов ской,
Че ля бин ской об ла с тях, го ро дах Мос к ве
и Санкт�Пе тер бур ге. Удель ный вес ДТП
в каж дом из пе ре чис лен ных ре ги о нов со ста -
вил 2,5–6,0% от всех по РФ, а все го в этих
ре ги о нах ре ги с т ри ру ет ся треть (33,4%) про -
ис ше с т вий от об ще го ко ли че с т ва по стра не.

Эф фек тив ное раз ви тие транс порт но го
ком плек са Ре с пуб ли ки Та тар стан не по -
сред ствен но обус лав ли ва ет ся об ще эко но -
ми че с ки ми про цес са ми в Рос сий ской Фе -
де ра ции в це лом. Пред при ятия и ор га ни за -
ции Ре с пуб ли ки Та тар стан осу щест в ля ют
транс порт ные ком му ни ка ции прак ти че с ки
со все ми без ис клю че ния ре ги о на ми Рос -
сий ской Фе де ра ции; че рез Ре с пуб ли ку Та -
тар стан про хо дят мно го чис лен ные тран -
зит ные же лез но до рож ные, ав то мо биль ные
и вод ные пу ти. В этой свя зи оцен ка сте пе -
ни и ха рак те ра вли я ния транс порт но го
ком плек са Рос сий ской Фе де ра ции на

транс порт ный ком плекс Ре с пуб ли ки Та -
тар стан име ет прин ци пи аль ное зна че ние.

Од ной из проб лем Ре с пуб ли ки Та тар -
стан яв ля ет ся вы со кая ава рий ность на ав -
то мо биль ных до ро гах. Од ной из при чин
ава рий но с ти, это вы со кий темп ав то мо би -
ли за ции. Парк ав то мо би лей уве ли чи ва ет ся
с каж дым го дом. На ибо лее бур но рас тет
парк лег ко вых ав то мо би лей. Эта тен ден -
ция яв ля ет ся ха рак тер ной и для рай о нов
и го ро дов Ре с пуб ли ки Та тар стан.

Уве ли че ние ко ли че с т ва транс порт ных
средств не из беж но при во дит к уве ли че нию
ко ли че с т ва до рож но�транс порт ных про ис -
ше с т вий и чис ла по стра дав ших в них.

Ос нов ная до ля всех ДТП в Ре с пуб ли ке
Та тар стан про ис хо дит на тер ри то рии го ро -
дов и на се лен ных пунк тов ре с пуб ли ки, что
до ка зы ва ет ся ста ти с ти кой ДТП по ре с пуб -
ли ке, при этом ус лов но

ДТП мож но раз бить по ме с там со вер -
ше ния ДТП на две груп пы:

1) го ро да и про чие на се лен ные пунк ты;
2) ав то мо биль ные до ро ги.
Со сто я ние ава рий но с ти в пре де лах го -

род ских тер ри то рий и на ав то мо биль ных
до ро гах по Ре с пуб ли ке Та тар стан за пе ри од
2005–2009 гг. пред став ле но в таблице 1.

Наименование групп и подгрупп

% от общего количества ДТП в РТ

По годам В среднем
за 5 лет2005 2006 2007 2008 2009

Группа «Города и прочие населенные пункты»

Столица РТ г.Казань 35,2 37,0 35,0 37,1 36,4 36,1

Республиканские, краевые и областные центры 17,6 19,0 21,0 20,4 19,9 19,6

Другие города (райцентры, НП районного значения) 10,1 9,7 8,6 8,9 8,7 9,2

Прочие НП 7,0 6,5 6,9 6,3 7,1 6,8

Итого по группе 69,9 72,2 71,5 72,7 72,1 71,7

Группа «Автомобильные дороги»

Автомобильные дороги федерального значения 9,3 8,7 10,2 8,5 8,5 9,0

Автомобильные дороги регионального значения 5,1 4,2 4,3 5,4 5,2 4,8

Ведомственные дороги 0,1 0,1 0,1 0,1 0,3 0,1

Иные дороги 15,6 14,8 13,9 13,3 13,9 14,3

Итого по группе 30,1 27,8 28,5 27,3 27,9 28,3

Таблица 1
Состояние аварийности в пределах городских территорий и на автомобильных дорогах

Республики Татарстан за период 2005–2009 гг.
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Ана лиз таб ли цы 1. по ка зал, что в сред -
нем око ло 71% всех ДТП про ис хо дит в го -
ро дах ре с пуб ли ки, при этом 36% всех ДТП
про ис хо дит в сто ли це ре с пуб ли ки г. Ка за -
ни, а ко ли че с т во ДТП на ав то мо биль ных
до ро гах со став ля ет в сред нем 29% от всех
ДТП по ре с пуб ли ке.

К ос нов ным фак то рам, оп ре де ля ю щим
при чи ны вы со ко го уров ня ава рий но с ти в г.
Ка за ни, сле ду ет от не сти:

– мас со вое пре не бре же ние уча ст ни ка ми
до рож но го дви же ния тре бо ва ни я ми
БДД, не до ста точ ное по ни ма ние и под -
держ ка ме ро при ятий со сто ро ны об ще -
ства, от сут ствие долж ной от вет ствен -
но с ти у ру ко во ди те лей всех уров ней;

– низ кое ка че с т во под го тов ки во ди те лей,
при во дя щее к ошиб кам в оцен ке до -
рож ной об ста нов ки, не удов лет во ри -
тель ная дис цип ли на, не вни ма тель -
ность и не бреж ность во ди те лей при уп -
рав ле нии транс порт ны ми сред ства ми;

– не до стат ки тех ни че с ко го обес пе че ния
ме ро при ятий по БДД, в пер вую оче -
редь, не со от вет ствие со вре мен ным
тре бо ва ни ям тех ни че с ко го уров ня до -
рож но го хо зяй ства, транс порт ных
средств, средств ор га ни за ции до рож -
но го дви же ния, от ста ва ние в си с те мах
свя зи, при во дя щие к позд не му об на ру -
же нию ДТП и не сво е в ре мен но му ока -
за нию пер вой по мо щи по стра дав шим.

Ди на ми ка из ме не ния ава рий но с ти
в Ре с пуб ли ке Та тар стан и г. Ка за ни за по -
след ние 5 лет пред став ле на на рисунке 1.

Ана лиз (рис. 1) по ка зы ва ет, что на ме ти -
лась об щая тен ден ция сни же ния по ка за те -
лей ава рий но с ти как в ре с пуб ли ке, так
и в г. Ка за ни.

Один из ос нов ных фак то ров, вли я ю -
щих на уро вень ава рий но с ти, – че ло ве че с -
кий фак тор. Че ло ве че с кий фак тор очень
силь но вли я ет на воз ник но ве ние про ис -
ше с т вий на до ро гах, не смо т ря на то, что за
по след нее вре мя уро вень ав то ма ти за ции
уп рав ле ния по зво ля ет тех ни ке пред от вра -
щать столк но ве ния и дру гие ава рии.
Во�пер вых, это свя за но с лич но с тью во ди -
те ля. По ве де ние в се мье, на от ды хе, от но -
ше ние к лю дям, се бе, сво ей ра бо те, взгля -
ды, убеж де ния, ми ро воз зре ние в зна чи -
тель ной сте пе ни оп ре де ля ют и по ве де ние
че ло ве ка за ру лем ав то мо би ля. Во ди те ли,
ко то рые в обыч ной жиз ни не счи та ют ся
с дру ги ми людь ми, ве дут се бя так же и при
уп рав ле нии ав то мо би лем. Еще не ред ки
слу чаи, ко г да во ди те ли не пе ре клю ча ют
сво е в ре мен но даль ний свет на ближ ний,
за ни ма ют без нуж ды ле вую по ло су дви же -
ния или се ре ди ну до ро ги, рез ко пе ре стра и -
ва ют ся из ря да в ряд и т.д. По доб ные дей -
ствия ча с то со зда ют опас ные до рож ные
си ту а ции, ко то рые при не бла го при ят ном
сте че нии об сто я тельств при во дят
к ДТП. По это му для без опас но с ти до рож -
но го дви же ния очень важ но, ка кой че ло -
век си дит за ру лем, что он пред став ля ет из
се бя как лич ность. Не да ром го во рят, что
че ло век уп рав ля ет ав то мо би лем так, как он
жи вет. Во�вто рых, это свя за но с опы том

Рис. 1. Динамика аварийности в Республике Татарстан и г. Казани за период 2005–2009 гг.
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вож де ния. Боль шин ство ДТП про ис хо дит
из�за оши бок во ди те лей.

Ча с то до пу с ка ют ошиб ки во ди те ли со
сла бой про фес си о наль ной под го тов лен но -
с тью, при уп рав ле нии ав то мо би лем в со -
сто я нии по ни жен ной ра бо то с по соб но с ти
в ре зуль та те при ема ал ко го ля, утом ле ния,
бо лез нен но го со сто я ния, а так же при не со -
от вет ствии их пси хо фи зи о ло ги че с ких ка -
честв тре бо ва ни ям во ди тель ской де я тель -
но с ти. Осо бен но сни жа ет ся на деж ность
во ди те ля, а, сле до ва тель но, уве ли чи ва ет ся
ве ро ят ность оши бок при со че та нии этих
не бла го при ят ных фак то ров. Му же с т вен -
ный, эмо ци о наль но ус той чи вый во ди тель,
с бы с т ры ми и точ ны ми ре ак ци я ми, хо ро -
ши ми опе ра тив ны ми ка че с т ва ми вни ма -
ния, мыш ле ния и па мя ти да же в со сто я нии
сни жен ной ра бо то с по соб но с ти, в не ожи -
дан но воз ник шей опас ной си ту а ции бу дет
дей ство вать бо лее аде к ват но и пра виль но,
чем во ди тель, не име ю щий та ких ка честв.

Ус та нов ле но, что боль шин ство опас ных
оши бок со вер ша ют во ди те ли из�за не спо -
соб но с ти сво е в ре мен но и пра виль но от ре -
а ги ро вать на не ожи дан ное из ме не ние до -

рож ной об ста нов ки, что не ред ко оп ре де -
ля ет ся их ог ра ни чен ны ми пси хо фи зи о ло -
ги че с ки ми воз мож но с тя ми. Сво е в ре мен -
ное вы яв ле ние и от стра не ние та ких лиц от
обу че ния и уп рав ле ния ав то мо би лем яв ля -
ет ся важ ным фак то ром в обес пе че нии без -
опас но с ти до рож но го дви же ния. Ре ша ет ся
эта за да ча ме то да ми про фес си о наль ной
ори ен та ции, про фес си о наль но го от бо ра
и про фес си о наль но го под бо ра.

Ди на ми ка ДТП по г. Ка за ни со вер шен -
ных по ви не во ди те лей пред став ле на в таб -
ли це 2.

Дан ные, пред став лен ные в таб ли це 2,
по ка зы ва ют, что на ме ти лась тен ден ция
сни же ния ко ли че с т ва ДТП по ви не во ди -
те лей за рас сма т ри ва е мый пе ри од и ко ли -
че с т ва ра нен ных лю дей в ДТП, но на ме ти -
лась тен ден ция уве ли че ния чис ла по гиб -
ших лю дей в ДТП.

По ми мо во ди те лей есть еще дру гие
уча ст ни ки до рож но го дви же ния, ко то рые
так же яв ля ют ся ис точ ни ка ми воз ник но ве -
ния ДТП, это пе ше хо ды. Ди на ми ка ДТП
в г. Ка за ни со вер шен ных по ви не пе ше хо -
дов пред став ле на в таблице 3.

Таблица 3
Динамика ДТП по вине пешеходов в г. Казани за период 2005–2009 гг.

Годы
Количество ± % к прошлому году

ДТП Погибшие Раненые ДТП Погибшие Раненые

2005 571 72 510 �8,1 �1,4 �8,4

2006 475 51 438 �16,81 �29,17 �14,12

2007 394 56 350 �17,05 9,80 �20,09

2008 355 44 325 �9,90 �21,43 �7,14

2009 271 24 256 �23,66 �45,45 �21,23

Таблица 2
Динамика ДТП по вине водителей в г. Казани за период 2005–2009 гг.

Годы
Количество ± % к прошлому году

ДТП Погибшие Раненые ДТП Погибшие Раненые

2005 1774 89 2136 18,2 �5,3 20,3

2006 1905 77 2391 7,38 �13,48 11,94

2007 1636 107 2084 �14,12 38,96 �12,84

2008 1781 108 2129 8,86 0,93 2,16

2009 1655 105 2006 �7,07 �2,78 �5,78
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Дан ные таб ли цы 3 по ка зы ва ют, что ко -
ли че с т во ДТП по ви не пе ше хо дов, а так же
чис ло по стра дав ших в них еже год но
умень ша ет ся.

Та ким об ра зом, по ви не во ди те лей еже -
год но со вер ша ет ся в сред нем 77%, а по ви -
не пе ше хо дов – 18%. При этом нель зя за -
бы вать, что в офи ци аль ной ста ти с ти ке
учи ты ва ют ся толь ко от чет ные ДТП (ДТП,
воз ник шие в про цес се дви же ния транс -
порт ных средств и по влек шие за со бой ги -
бель или те лес ное по вреж де ние лю дей, по -
вреж де ние транс порт ных средств, со ору -
же ний, гру зов или иной ма те ри аль ный
ущерб.), ес ли же учи ты вать не от чет ные
ДТП (ДТП, при ко то рых ма те ри аль ный
ущерб, оп ре де ля е мый сум мой убыт ков от
по вреж де ния транс порт ных средств, гру за,
до рож ных и дру гих со ору же ний с уче том
на клад ных рас хо дов, а так же ги бе ли жи -
вот ных), то по ка за те ли ава рий но с ти уве -
ли чат ся в де сят ки раз, осо бен но это ка са -
ет ся круп ных го ро дов, где ин тен сив ность
дви же ния очень вы со ка.

При этом че ло век в си с те ме уп рав ле ния
яв ля ет ся на ибо лее важ ным и од но вре мен -
но ме нее на деж ным зве ном. Он лег ко от -
вле ка ет ся, срав ни тель но бы с т ро утом ля ет -
ся, его по ве де ние под вер же но вли я нию
очень мно гих не пред ска зу е мых фак то ров,
и по это му он не мо жет без оши боч но вы -
пол нять ра бо ту в те че ние про дол жи тель -
но го вре ме ни. Ча с то та от ка зов в си с те мах
уп рав ле ния по ви не че ло ве ка со став ля ет от
20 до 95%. Та кие от ка зы в си с те ме уп рав ле -
ния ВАДС пред став ля ют боль шую уг ро зу
для без опас но с ти до рож но го дви же ния.

До ро ги и ор га ни за ция до рож но го дви -
же ния ча с то при ни ма ют как не что дан ное
и кон цен т ри ру ют ся од но сто рон не на том,
как уча ст ник до рож но го дви же ния при -
спо саб ли ва ет ся к си с те ме. Спо соб ство ва -
ние че ло ве че с ко го фак то ра воз ник но ве -
нию ДТП тем зна чи мее, чем со вер шен нее
до ро га чи с то тех ни че с ки. На при мер, на ав -
то ма ги с т ра лях мно гие воз мож ные ошиб ки
от па да ют. Ав то ма ги с т ра ли не име ют ни пе -
ре се че ний в од ном уров не, ни не ожи дан -
ных по во ро тов, ни пе ше ход ных и ве ло си -

пед ных до ро жек и т.д. Од на ко по это му
про ис ше с т вия, про ис хо дя щие на та ких до -
ро гах, в зна чи тель ной сте пе ни при пи сы ва -
ют к че ло ве че с ко му фак то ру.

Ос нов ные ме ро при ятия по без опас но с -
ти до рож но го дви же ния в г. Ка за ни для
раз лич ных ти пов проб лем без опас но с ти
до рож но го дви же ния мож но раз де лить на:

1) ме ро при ятия, на прав лен ные про тив
раз лич ных ти пов про ис ше с т вий;

2) ме ро при ятия, на прав лен ные про -
тив фак то ров ри с ка в до рож ном
дви же нии;

3) ме ро при ятия, на прав лен ные про тив
групп уча ст ни ков до рож но го дви же -
ния с вы со ким ри с ком ра не ний.

1. Ме ро при ятия, на прав лен ные про тив
раз лич ных ти пов про ис ше с т вий.

Про ис ше с т вия на пе ре крест ке до рог:
– стро и тель ст во ка на ли зи ро ван ных пе -

ре се че ний в од ном уров не;
– ус т рой ство коль це вых пе ре се че ний

в од ном уров не;
– со вер шен ство ва ние гео ме т ри че с ких

па ра ме т ров пе ре се че ний в од ном
уров не;

– ре гу ли ро ва ние обя зан но с ти ус ту пать
до ро гу на пе ре крест ках;

– при ме не ние све то фор но го ре гу ли ро -
ва ния на пе ре крест ках.

Про ис ше с т вия при вы ез де:
– со вер шен ство ва ние по пе реч но го про -

фи ля до ро ги;
– улуч ше ние со сто я ния обо чин и от ко -

сов зем ля но го по лот на ав то мо биль -
ных до рог;

– ус т ра не ние бо ко вых пре пят ствий;
– улуч ше ние про до льно го про фи ля до -

ро ги и ус ло вий ви ди мо с ти;
– ме ро при ятия по улуч ше нию ус ло вий

дви же ния на кри вых в пла не;
– ог ра ни че ние ско ро с ти дви же ния;
– раз мет ка про ез жей ча с ти до рог и улиц.
На езд сза ди:
– пе ре се че ния в раз ных уров нях;
– раз мет ка про ез жей ча с ти до рог и улиц;
– ис поль зо ва ние фар ближ не го све та

в днев ное вре мя;
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– встро ен ные за щит ные сред ства при
столк но ве ни ях в лег ко вых ав то мо -
би лях.

Встреч ные про ис ше с т вия:
– со вер шен ство ва ние по пе реч но го

про фи ля до ро ги;
– до рож ные ог раж де ния;
– ог ра ни че ние ско ро с ти дви же ния;
– ор га ни за ция од но сто рон не го дви -

же ния.
2. Ме ро при ятия, на прав лен ные про тив

фак то ров ри с ка в до рож ном дви же нии.
Тем ное вре мя су ток:
– ос ве ще ние ав то мо биль ных до рог;
– све то воз вра ща ю щие ма те ри а лы и за -

щит ное по кры тие (одеж да и ее эле -
мен ты);

– со вер шен ство ва ние си с те мы уп рав -
ле ния и под ве с ки, по вы ше ние ус той -
чи во с ти ав то мо би ля.

Скольз кая до ро га:
– по вы ше ние сцеп ных ка честв до рож -

но го по кры тия;
– со вер шен ство ва ние зим не го со дер -

жа ния до рог;
– со вер шен ство ва ние зим не го со дер -

жа ния тро ту а ров, пе ше ход ных и ве -
ло си пед ных до ро жек;

– ог ра ни че ние ско ро с ти дви же ния;
– тре бо ва ние к глу би не ри сун ка про -

тек то ра шин;
– ис поль зо ва ние шин с ши па ми.
Вы со кая ско рость:
– ог ра ни че ние ско ро с ти дви же ния;
– при ну ди тель ное ре гу ли ро ва ние ско -

ро с тей дви же ния;
– кон т роль ско ро с ти дви же ния на ста -

ци о нар ных по с тах;
– ав то ма ти че с кий кон т роль ско ро с ти.
Риск в жи лых квар та лах:
– оз до ров ле ние до рож но го дви же ния;
– обу с т рой ство ма ги с т раль ных улиц

и до рог на се лен ных пунк тов;
– ус по ко е ние дви же ния и со зда ние зон

от ды ха в жи лых рай о нах;
– ог ра ни че ние ско ро с ти дви же ния;
– при ну ди тель ное ре гу ли ро ва ние ско -

ро с тей дви же ния.

3. Ме ро при ятия, на прав лен ные про тив
групп уча ст ни ков до рож но го дви же ния
с вы со ким ри с ком ра не ний.

Пе ше хо ды:
– ус т рой ство пе ше ход ных и ве ло си пед -

ных до ро жек;
– ос ве ще ние ав то мо биль ных до рог;
– ог ра ни че ние ско ро с ти дви же ния;
– ре гу ли ро ва ние дви же ния пе ше хо дов

и ве ло си пе ди с тов;
– со вер шен ство ва ние си с те мы уп рав -

ле ния и под ве с ки, по вы ше ние ус той -
чи во с ти ав то мо би ля.

Ве ло си пе ди с ты:
– ус т рой ство пе ше ход ных и ве ло си пед -

ных до ро жек;
– ос ве ще ние ав то мо биль ных до рог;
– ог ра ни че ние ско ро с ти дви же ния;
– ре гу ли ро ва ние дви же ния пе ше хо дов

и ве ло си пе ди с тов;
– со вер шен ство ва ние си с те мы уп рав -

ле ния и под ве с ки, по вы ше ние ус той -
чи во с ти ав то мо би ля;

– ве ло си пед ные шле мы;
– ос на ще ние ве ло си пе дов.
Во ди те ли и пас са жи ры мо пе дов и мо то -

цик лов:
– ис поль зо ва ние фар ближ не го све та на

мо пе дах и мо то цик лах;
– све то воз вра ща ю щие ма те ри а лы и за -

щит ное по кры тие (одеж да и ее эле -
мен ты);

– шле мы для во ди те лей мо пе дов и мо -
то цик ли с тов;

– ре гу ли ро ва ние мощ но с ти дви га те лей
мо пе дов и мо то цик лов;

– тех ни че с кое ос на ще ние мо пе дов
и мо то цик лов.

Юные не опыт ные во ди те ли ав то мо -
би лей:

– по этап ное по лу че ние во ди тель ско го
удо с то ве ре ния и ог ра ни че ния вож -
де ния;

– си с те мы мо ти ви ро ва ния и по ощ ре -
ния на пред при яти ях;

– ус ло вия стра хо ва ния.
Це лью всех пе ре чис лен ных ме ро при -

ятий яв ля ет ся обес пе че ние ох ра ны жиз ни,
здо ро вья граж дан и их иму ще с т ва, по вы -
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ше ние га ран тий их за кон ных прав на без -
опас ные ус ло вия дви же ния по до ро гам.
Но без го су дар ствен ной под держ ки на фе -
де раль ном уров не в сло жив ших ся ус ло ви ях
субъ ек ты Рос сий ской Фе де ра ции и му ни -

ци паль ные об ра зо ва ния не в со сто я нии
эф фек тив но удов лет во рить жиз нен ную
по треб ность в без опас но с ти про жи ва ю ще -
го на их тер ри то рии на се ле ния.
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Ан но та ция 
Рас сма т ри ва ет ся ин тен сив ность дви же ния как важ ней ший фак тор, вли я ю щий на ко -

ли че с т во ДТП. При во дит ся опыт при ме не ния в ми ро вой прак ти ке ин тел лек ту аль ных
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он ных тех но ло ги ях, для уп рав ле ния до рож ным дви же ни ем.

Abstract 
We consider the traffic as a major factor influencing the number of accidents. An experience

of application of intelligent transportation systems based on advanced computer and telecommu-
nication technologies for traffic management in the world is shown.
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Си ту а цию с ДТП на рос сий ских до ро -
гах мож но без пре уве ли че ния на звать ка та -
с т ро фи че с кой. За 2009 год в Рос сий ской
Фе де ра ции про изо шло 203 603 (�6,7%) до -
рож но�транс порт ных про ис ше с т вия, в ре -
зуль та те ко то рых по гиб ли 26 084 (�12,9%)
че ло ве ка, а 257 034 (�5,1%) че ло ве ка по лу -
чи ли ра не ния. По доб ная си ту а ция на до -
ро гах, ока зы ва ет край не не га тив ное вли я -
ние на со ци аль ную, де мо гра фи че с кую
и эко но ми че с кую об ста нов ку в стра не.

Важ ней шим от дель ным фак то ром, вли -
я ю щим на ко ли че с т во ДТП, яв ля ет ся ин -
тен сив ность дви же ния. Это от но сит ся
и к ближ ней, и к даль ней пер спек ти ве. Чем
боль ше до рож ное дви же ние, тем боль ше
(при рав ных ус ло ви ях) бу дет ДТП. Ис сле -
до ва ния в скан ди нав ских стра нах (Frid -
stroem, 1993, 1995) сви де тель ст ву ют о том,
что из ме не ние ин тен сив но с ти дви же ния,
из ме рен ной ис хо дя из про да жи го рю че го,
на 65–75% объ яс ня ет си с те ма ти че с кое из -
ме не ние ко ли че с т ва про ис ше с т вий. Эти
же ис сле до ва ния по ка зы ва ют, что ко ли че с -
т во про ис ше с т вий с трав ма тиз мом уве ли -
чи ва ет ся по чти про пор ци о наль но ин тен -
сив но с ти дви же ния при ус ло вии, что не
осу щест в ля ет ся ка ких�ли бо ме ро при ятий
или не име ет ся дру гих фак то ров, спо соб -
ству ю щих со кра ще нию ри с ка. Ко ли че с т во
смер тель ных слу ча ев так же уве ли чи ва ет ся
с уве ли че ни ем ин тен сив но с ти дви же ния,
но не так силь но, как ко ли че с т во про ис -
ше с т вий с трав ма тиз мом.

Сле до ва тель но, ог ра ни че ние и ре гу ли -
ро ва ние ин тен сив но с ти дви же ния, как ни -
ка кая дру гая ме ра, мо жет вли ять на ко ли -
че с т во ДТП. Ос нов ным прин ци пом транс -
порт ной по ли ти ки (Samferdselsdeparte men -
tet, St meld 32, 1995–96) яв ля ет ся то, что
на се ле ние и эко но ми ка долж ны вы би рать
са ми где, ко г да, как и на сколь ко они хо тят
ез дить или пе ре во зить то ва ры. Пря мое ре -
гу ли ро ва ние до рож но го дви же ния не яв ля -
ет ся ак ту аль ным. Од на ко на ин тен сив -

ность дви же ния мож но по вли ять ря дом
дру гих средств воз дей ствия, ко то рые не
про ти во ре чат прин ци пу о том, что каж дый
мо жет сво бод но вы би рать спо соб пе ре дви -
же ния и ко ли че с т во по ез док.

Ин тен сив ное до рож ное дви же ние спо -
соб ству ет уве ли че нию объ ема проб лем ок -
ру жа ю щей сре ды, свя зан ных с та ким дви -
же ни ем (Kolbenstvedt, Silborn og Solheim,
1996). В круп ных го ро дах и гу с то на се лен -
ных ме ст но с тях боль шое до рож ное дви же -
ние при во дит к за то рам и за держ кам (Grue,
Larsen, Rekdal og Tretvik, 1997). На раз мер
за то ров и проб лем ок ру жа ю щей сре ды
мож но так же воз дей ство вать, ре гу ли руя
ин тен сив ность до рож но го дви же ния.

При ана ли зе ока зы ва ет ся, что фак ти че -
с кая ин тен сив ность дви же ния по улич -
но�до рож ной се ти (УДС) со вре мен ных го -
ро дов ко леб лет ся в чрез вы чай но ши ро ких
пре де лах: от 300 до 1200 ав то мо би лей на
по ло су за час (в Мос к ве, на при мер, в сред -
нем – 394 ам/пч), то есть, в ря де слу ча ев,
зна чи тель но ни же нор мы. По это му не уди -
ви тель но, что во мно гих круп ных го ро дах
за труд не ния дви же ния уда лось су ще с т -
вен но умень шить за счет вне дре ния
в прак ти ку пла ни ро ва ния и управ ле ния
так на зы ва е мых Ин тел лек ту аль ных транс -
порт ных си с тем (ИТС).

В свя зи с этим по сто ян но по вы ша ет ся
ак ту аль ность ме ро при ятий, ко то рые долж -
ны при ве с ти к уве ли че нию про пуск ной
спо соб но с ти до рож ной се ти и сни же нию
ава рий но с ти, осо бен но со смер тель ным
ис хо дом. В ми ро вой прак ти ке, в ча ст но с -
ти, рас ши ря ет ся при ме не ние для уп рав ле -
ния до рож ным дви же ни ем ин тел лек ту аль -
ных транс порт ных си с тем, ос но ван ное на
со вре мен ных ком пью тер ных и те ле ком му -
ни ка ци он ных тех но ло ги ях. Кон цеп ция
ИТС при ме ни ма как для уп рав ле ния
транс порт ным дви же ни ем в ус ло ви ях ме -
га по ли са, так и для кон т ро ля до рож ной об -
ста нов ки на вы со ко ско ро ст ных ма ги с т ра -

Клю че вые сло ва: до рож но�транс порт ные про ис ше с т вия; ин тел лек ту аль ные транс -
порт ные си с те мы; ин тен сив ность дви же ния; улич но�до рож ная сеть.

Key words: accidents; intelligent transportation systems, traffic flow, street and road network.
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лях. Вы де ля ют сле ду ю щие глав ные за да чи
при ме не ния ИТС�тех но ло гий:

1) оп ти ми за ция гра до стро и тель ных ре -
ше ний пу тем уче та осо бен но с тей ор -
га ни за ции до рож но го дви же ния на
ста ди ях тех ни ко�эко но ми че с ко го
обос но ва ния (ТЭО);

2) обес пе че ние мак си маль ной про пуск -
ной спо соб но с ти су ще с т ву ю щей до -
рож но�улич ной се ти (УДС) го ро да;

3) при о ри ти за ция мар ш рут но го дви же -
ния, со вер шен ство ва ние си с тем про -
пу с ка спец тран спор та и ре а ги ро ва -
ние на ин ци ден ты;

4) пар ко воч ное хо зяй ство;
5) сни же ние эко ло ги че с кой на груз ки

на го род.
Раз уме ет ся, про грам мно�ме то ди че с кое

обес пе че ние ИТС во всех пе ре чис лен ных
об ла с тях по дра зу ме ва ет вза имо дей ствие.
Тем не ме нее, каж дый про грам мно�ап па -
рат ный ком плекс дол жен стро ить ся
и функ ци о ни ро вать не за ви си мо, ибо кон т -
ро ли ру е мые па ра ме т ры, оп ти ми за ци он -
ные кри те рии и ор га ни за ци он но�тех ни че -
с кие при емы в каж дой из об ла с тей су ще с т -
вен но раз ли ча ют ся. По пыт ки по стро ить
все ох ва ты ва ю щие об ще го род ские си с те мы
не из беж но при во дят к ис ка же нию при о -
ри те тов и, в ко неч ном сче те, к по те ре уп -
рав ля е мо с ти. На при мер, для служ бы пас -
са жир ско го транс пор та уме ст но оце ни вать
ско рость и ком форт ность до став ки пас са -
жи ров по те с то вым мар ш ру там, а для
служ бы ор га ни за ции дви же ния – сред нюю
ско рость и удель ный рас ход топ ли ва на
УДС. Оче вид но, что эти по ка за те ли не со -
по ста ви мы. Та ким об ра зом, ес ли упо мя ну -
тые служ бы бу дут объ еди не ны и пред ста -
вят го ро ду еди ный, ком плек с ный от чет, то
вы со ка ве ро ят ность, что ад ми ни с т ра ция
не смо жет обос но ван но оце нить ка че с т во
ра бо ты каж дой из них. Это не из беж но
при ве дет к без от вет ствен но с ти сред не го
зве на го род ско го ру ко вод ства и, как след -
ствие, к не эф фек тив но с ти функ ци о ни ро -
ва ния транс порт ной ин фра струк ту ры.

В рам ках со вре мен ных пред став ле ний,
ар хи тек ту ра го род ских ИТС долж на пред -

ус ма т ри вать спе ци а ли за цию, мо дуль ность
и рас сре до то чен ность уп рав ле ния при об -
ще го род ской ко ор ди на ции (рис. 1). Ко ор -
ди на ци он ный центр обес пе чи ва ет стра те -
ги че с кое дол го сроч ное пла ни ро ва ние,
в том чис ле вы бор при о ри те тов раз ви тия
и по ста нов ку за дач по на прав ле ни ям в со -
от вет ствии с ин те ре са ми го ро да.

Об щая ар хи тек ту ра ИТС при этом долж -
на га ран ти ро вать со зда ние еди но го струк ту -
ри ро ван но го ин фор ма ци он но го про стран -
ства, обес пе чи ва ю ще го без опас ный и сво е в -
ре мен ный об мен дан ны ми меж ду на прав ле -
ни я ми (рис. 2). В то же вре мя за да чи сред не -
с роч но го, крат ко с роч но го пла ни ро ва ния
и опе ра тив но го уп рав ле ния долж ны ре шать -
ся в каж дой под си с те ме са мо с то я тель но.

Од ним из на ибо лее эф фек тив ных спо -
со бов улуч ше ния ор га ни за ции дви же ния
и ре а ли за ции мак си маль но воз мож ной
про пуск ной спо соб но с ти до рож но�улич -
ной се ти го ро да яв ля ет ся оп ти ми за ция
пла нов ко ор ди на ции для пе ре крест ков,
обо ру до ван ных све то фо ра ми с уче том их
вза им но го вли я ния. В на шей стра не в по -
все днев ной прак ти ке рас счи ты ва ет ся от 1
до 3, мак си мум до 5 та ких пла нов в сут ки.
Так как по при ня той в рос сий ских го ро дах
прак ти ке не де ля раз би ва ет ся все го на 3 ти -
па дней – буд ни, пят ни ца и вы ход ной, – то
и ре жим ра бо ты све то фо ров из ме ня ет ся
со от вет ствен но от 3 до 15 раз в не дель ном
цик ле. За ру бе жом фа зо вые таб ли цы на за -
гру жен ных пе ре крест ках сме ня ют ся го раз -
до ча ще, и со вре мен ный кон т рол лер, да же
ра бо та ю щий в изо ли ро ван ном ре жи ме,
мо жет хра нить в па мя ти 64 таб ли цы.

Рос сий ские спе ци а ли с ты по ор га ни за -
ции дви же ния, ес те с т вен но, впол не осоз -
на ют не об хо ди мость про ек ти ро ва ния ре -
жи мов ра бо ты све то фо ров в со от вет ствии
с ре аль ной транс порт ной си ту а ци ей. При -
чи ны сло жив ше го ся по ло же ния обус лов ле -
ны не до стат ком ин фор ма ции по объ ек ту
уп рав ле ния, тру до ем ко с тью про ве де ния
рас че тов па ра ме т ров пла нов ко ор ди на ции
и ог ра ни чен ны ми воз мож но с тя ми при ме -
ня ю щих ся кон т рол ле ров. Столь же оче вид -
но, что пра виль ность при ня тия ре ше ний
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Рис. 1. Принципиальная схема архитектуры городской ИТС.
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при уп рав ле нии до рож ным дви же ни ем
и ре зуль та ты оп ти ми за ци он ных рас че тов
на пря мую за ви сят от ка че с т ва ин фор ма -
ции, по лу ча е мой в ре зуль та те мо ни то рин га
транс порт ных по то ков. Учи ты вая, что го -
род ская до рож но�улич ная сеть в Рос сии не
обес пе че на не об хо ди мым ко ли че с т вом де -
тек то ров транс пор та (ДТ), для по лу че ния
аде к ват ных дан ных по ин тен сив но с ти дви -
же ния рас чет пла нов ко ор ди на ции (ПК)
пе ре крест ков про из во дит ся на ос но ва нии
субъ ек тив но по лу чен ной ин фор ма ции.

Сле ду ет от ме тить, что в раз ви тых стра -
нах, столк нув ших ся с проб ле мой на мно го
рань ше, уже дав но ис поль зу ют ся тех но ло -
гии, ко то рые на ос но ве ана ли за опе ра тив -
ных дан ных, вы пол ня ют раз ра бот ку:

– ра ци о наль ных схем дви же ния и их
кор рек ти ров ку;

– вы яв ле ние «уз ких» мест на УДС (мест
воз ник но ве ния за дер жек дви же ния)
и раз ра бот ку ме ро при ятий по по вы ше -
нию про пуск ной спо соб но с ти до рог;

– вы яв ле ние мест по вы шен ной опас -
но с ти для дви же ния транс порт ных
средств и пе ше хо дов, раз ра бот ку мер

по их ли к ви да ции и по вы ше нию без -
опас но с ти до рож но го дви же ния
(БДД), дол го сроч ное про гно зи ро ва -
ние и пла ни ро ва ние в об ла с ти ор га -
ни за ции до рож но го дви же ния (ОДД).

Важ ней шую роль в ком плек се ме ро при -
ятий по ре ше нию транс порт ных проб лем
круп ных го ро дов иг ра ет со зда ние и раз ви -
тие ИТС. Опыт по ка зы ва ет, что в на сто я щее
вре мя прак ти че с кое ре ше ние проб ле мы не -
воз мож но без на ли чия пол но го мас си ва ин -
фор ма ции о ха рак те ри с ти ках по то ков и со -
от вет ству ю ще го ап па ра та их об ра бот ки на
ос но ве ком пью тер ных тех но ло гий, ими та -
ци он но го мо де ли ро ва ния транс порт ных
си ту а ций с уче том мак си маль но воз мож но -
го ко ли че с т ва вли я ю щих фак то ров.

Нель зя ска зать, что транс порт ное мо де -
ли ро ва ние (ТМ) – че ре с чур эк зо ти че с кий
про дукт для рос сий ских спе ци а ли с тов
в об ла с ти про ек ти ро ва ния го род ской ин -
фра струк ту ры. Иное де ло – глу би на при -
ме не ния это го уни вер саль но го ин стру мен -
та, по зво ля ю ще го обес пе чить си с тем ный
под ход к ана ли зу и со зда нию транс порт -
ной се ти лю бо го мас шта ба.

Рис. 2. Схема информационного обмена между некоторыми модулями АСУД ИТС.
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За ру бе жом ни один сколь ко�ни будь
зна чи мый объ ект, свя зан ный с транс порт -
ной ин фра струк ту рой, не рас сма т ри ва ет ся
без пред ва ри тель но го транс порт но го мо -
де ли ро ва ния. Ос но ва лю бо го про ек та –
оце ни вать, как бу дет ра бо тать транс порт -
ное со ору же ние, до его ра бо че го про ек ти -
ро ва ния и стро и тель ст ва. Это воз мож ность
не толь ко рас счи тать и про гно зи ро вать,
но и со здать с по мо щью мо де ли ви зу аль -
ное вы ра же ние идеи про ек та. В си лу сво ей
уни вер саль но с ти мо дель при ме ни ма на
всех уров нях про ек ти ро ва ния, на чи ная
с ге не раль но го пла на или про ек тов раз вя -
зок до рог до оп ре де ле ния оп ти маль ных
све то фор ных цик лов и пра виль но го вы бо -
ра мест пар ков ки. При этом не упу с ка ет ся
во прос пла ни ро ва ния раз лич ных ви дов об -
ще ствен но го транс пор та. Транс порт ное
мо де ли ро ва ние по мо га ет оце нить и вы -
брать оп ти маль ную с точ ки зре ния транс -
порт ных за трат ин фра струк ту ру, на ко то -
рую по том «на ни зы ва ют ся» объ ем но�пла -
ни ро воч ные и кон струк тив ные ре ше ния.

Кро ме то го, мо дель по зво ля ет оце нить
функ ци о наль ность про ек та за дол го до то -
го, как он бу дет во пло щен в кам не – по -
смо т реть и ко ли че с т вен но оце нить тот или
иной транс порт ный объ ект (раз вяз ку или
ли нию об ще ствен но го транс пор та). В про -
тив ном слу чае эти пла ни ро воч ные ре ше -
ния бу дут от да ны на во лю ар хи тек то ра, ко -
то рый со здаст про ект, «кра си вый для
взгля да из ко с мо са», но не все г да удоб ный
с точ ки зре ния во ди те лей транс пор та и пе -
ше хо дов.

Транс порт ное мо де ли ро ва ние яв ля ет ся
не до ста ю щим зве ном в от ече с т вен ной
прак ти ке про ек ти ро ва ния. Ина че оно по -
зво ли ло бы оце нить по след ствия тех или
иных за мыс лов гра до стро и те лей и чи нов -
ни ков до эта па де таль но го про ек ти ро ва -
ния и тем бо лее стро и тель ст ва. Удоб ная
для ви зу аль но го вос при ятия трех мер ная

мо дель, со дер жа щая в се бе чет кие ко ли че -
с т вен ные оцен ки, – это, по ми мо все го,
еще и уни вер саль ный язык об ще ния меж -
ду все ми за ин те ре со ван ны ми груп па ми,
на при мер об ще ствен но с тью, го су дар ством
и спе ци а ли с та ми, при вы бо ре при о ри те тов
в стро и тель ст ве и мо дер ни за ции транс -
порт ной ин фра струк ту ры. Са мо по се бе
мо де ли ро ва ние не ре ша ет транс порт ные
проб ле мы. Но вку пе с гра мот ны ми спе ци -
а ли с та ми оно ста но вит ся на ибо лее точ ным
ин стру мен том транс порт но го пла ни ро ва -
ния, ре шая глав ную за да чу – со кра щать за -
тра ты на пе ре ме ще ния.

Без опас ность дви же ния на до ро гах на -
чи на ет ся с про ек та, а фак ти че с ки с оп ре де -
ле ния функ ции той или иной до ро ги. Так
как имен но функ ция, ко то рую вы пол ня ет
связь в транс порт ной си с те ме го ро да, ре -
ги о на или стра ны, оп ре де ля ет тех ни че с кие
тре бо ва ния к до ро ге. В этом смыс ле со вре -
мен ные тех но ло гии по мо га ют чет ко струк -
ту ри ро вать транс порт ную сеть и тем са -
мым оп ре де лен но вли я ют на без опас ность
дви же ния на са мом ба зо вом уров не. До -
пол ни тель но при со зда нии ими та ци он ной
мо де ли транс порт но го по то ка учи ты ва ют -
ся бо лее кон крет ные па ра ме т ры (ско рость,
плот ность, ши ри на про ез жей ча с ти и мно -
гие дру гие), что по зво ля ет дать ко ли че с т -
вен ные и ка че с т вен ные ре ко мен да ции по
по вы ше нию без опас но с ти дви же ния.

Мно го лет ний опыт при ме не ния в раз -
ви тых стра нах ми ра пред ло жен ных ме ро -
при ятий по ка зал его вы со чай шую эф фек -
тив ность и мо жет слу жить ос но ва ни ем ре -
ко мен да ций по его ис поль зо ва нию в круп -
ных го ро дах Рос сии при ре ше нии за дач ор -
га ни за ции и уп рав ле ния до рож ным дви же -
ни ем, ос лож нен ных пе ре груз кой улич -
но�до рож ных се тей, вы зван ной не сба лан -
си ро ван но с тью про пуск ной спо соб но с ти
УДС и чис лен но с ти бы с т ро уве ли чи ва ю -
ще го ся пар ка транс порт ных средств.
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Се год ня улич но�до рож ные се ти (УДС)
боль шин ства рос сий ских го ро дов функ ци -
о ни ру ют в ус ло ви ях по вы шен ной за груз ки.
Оче вид на не об хо ди мость раз ра бот ки ме -
то ди ки уп рав ле ния транс порт ны ми по то -
ка ми, ос но ван ной на мо ни то рин ге и про -
гно зи ро ва нии оче ре дей транс порт ных
средств. Еще в 1978 го ду от ме ча лось [6],
что на илуч шим спо со бом пред от вра ще ния
се те во го за то ра яв ля ет ся ал го ритм «уп рав -
ле ния оче ре дя ми». Ана ли зи руя опыт за ру -

беж ных и рос сий ских спе ци а ли с тов, мож -
но ут вер ждать, что борь ба с за то ра ми глав -
ным об ра зом сво дит ся к уп рав ле нию оче -
ре дя ми транс порт ных средств на кри ти че -
с ких пе ре го нах УДС (см. рис. 3).

В рос сий ской прак ти ке рас че та ре гу ли -
ру е мых пе ре се че ний ис поль зу ет ся мо дель
сред ней за держ ки Веб сте ра, раз ра бо тан -
ной для изо ли ро ван ных пе ре се че ний,
и пред по ла га ю щей при бы тие транс порт -
ных средств в со от вет ствии с рас пре де ле -
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Ан но та ция 
Обос но ва на не об хо ди мость раз ра бот ки ме то ди ки уп рав ле ния транс порт ны ми по то -

ка ми, ос но ван ной на мо ни то рин ге и про гно зи ро ва нии оче ре дей транс порт ных средств
в свя зи с по вы шен ной за груз кой улич но�до рож ной се ти.

Abstract 
The necessity of development of methods of traffic management based on monitoring and fore-

casting of queues of vehicles in connection with the increased load of the road network is justified.
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ни ем Пу ас со на. За про шед шие два де ся ти -
ле тия ме то ди ка рас че та ре гу ли ру е мых пе -
ре се че ний пре тер пе ла ра ди каль ные из ме -
не ния. Бы ло уде ле но боль шое вни ма ние
уче ту вза им но го вли я ния пе ре се че ний,
сте пе ни ко ор ди на ции, ха рак те ри с тик при -
бы тия транс порт ных средств, что объ еди -
ни ли в по ня тие «ка че с т во про грес сии».
Ис поль зу е мые в на шей стра не ме то ди ки
рас че та ре гу ли ру е мых пе ре се че ний не
пред на зна че ны для слу ча ев их функ ци о ни -
ро ва ния в ус ло ви ях на сы ще ния, этим вы -
зван ин те рес ав то ров к во про сам уп рав ле -
ния транс порт ны ми по то ка ми в ус ло ви ях
по вы шен ной за груз ки УДС.

Ус той чи вость функ ци о ни ро ва ния на сы -
щен ных и пе ре на сы щен ных УДС (транс -
порт ный по ток пре вы ша ет про пуск ную
спо соб ность) оп ре де ля ет ся ве ро ят но с тью
об ра зо ва ния, так на зы ва е мых, кри ти че с ких
пе ре го нов, вы зы ва ю щих се те вые за то ры
(см. рис. 3, рис. 4). В та ких ус ло ви ях кри те -
ри ем уп рав ле ния мо жет слу жить ве ли чи на
на пол не ния пе ре го на меж ду смеж ны ми пе -
ре се че ни я ми, оп ре де ля е мая как дли на пе -
ре го на за вы че том дли ны оче ре ди, или от -
но ше ние дли ны оче ре ди к дли не пе ре го на.
Та ким об ра зом, учи ты ва ет ся вза имо дей -
ствие смеж ных уз лов гра фа УДС (рис. 1).

Со от вет ствен но, на ри сун ке 1 S1 – узел
(вер ши на), за гру жа ю щий рас сма т ри ва е мую
ду гу гра фа се ти; S2 – узел, об слу жи ва ю щий
рас сма т ри ва е мую ду гу гра фа се ти. Си с те ма
пе ре хо дит в со сто я ние пе ре на сы ще ния, ко -
г да ин тен сив ность об слу жи ва ния по то ка
в уз ле S2, мень ше ин тен сив но с ти его по -
ступ ле ния из уз ла S1. В та ких ус ло ви ях ра -

бо та уз ла S1, ха рак те ри зу ю ща я ся его ре жи -
мом ре гу ли ро ва ния, оп ре де ля ет сте пень на -
сы ще ния гра фа. Со от вет ствен но, дли тель -
ность и струк ту ра све то фор но го цик ла мо -
гут ис поль зо вать ся как ин стру мент уп рав -
ле ния оче ре дя ми транс порт ных средств.

Име ет ме с то оши боч ное мне ние о том,
что про пуск ная спо соб ность ре гу ли ру е мо -
го пе ре се че ния су ще с т вен но рас тет при
уве ли че нии дли тель но с ти све то фор но го
цик ла. Дей стви тель но, при уве ли че нии
дли тель но с ти цик ла сни жа ет ся до ля по те -
рян но го в нем вре ме ни, с дру гой, уве ли чи -
ва ют ся дли тель но с ти ос нов ных так тов, что
при во дит к сни же нию их на сы ще ния.

Оп ти маль ная дли тель ность цик ла С оп -
ре де ля ет ся как

,                      (1)

где L – сум мар ное по те рян ное вре мя за
цикл (обыч но при ни ма ет ся 3,5 с на вы де -
лен ную фа зу), с; Yi – фа зо вый ко эф фи -
циент i�ой фа зы Yi = Vij/Sj; Vij – ин тен сив -
ность j�го на прав ле ния, об ла да ю ще го пра -
вом про ез да в i�ой фа зе; Sj – по ток на сы -
ще ния j�го на прав ле ния; Ф – чис ло фаз
в цик ле ре гу ли ро ва ния.

Вы ра же ние (1) мож но пред ста вить в сле -
ду ю щей фор ме:

,                      (2)

где THG – сум мар ная ча со вая дли тель -
ность зе ле ных си гна лов (в ан г ло я зыч ной
ли те ра ту ре Total Hourly Green), не об хо ди -
мая для об слу жи ва ния сум мы кри ти че с ких
по то ков TCF (Total Critical Flow), с.

Рас сма т ри вая за ви си мость (2) как TCF =
f(C) и при няв до пу ще ние, что по ток на сы -
ще ния S при ни ма ет ся оди на ко вым для всех
j, мож но оп ре де лить сум му кри ти че с ких по -
то ков TCF, об слу жи ва е мую при за дан ной
дли тель но с ти и струк ту ре цик ла:

.                (3)
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Рис. 1. Основной принцип взаимодействия 
узлов УДС.

S1 S2

Узел,
порождающий

потоки

Узел,
обслуживающий

потоки

Вестник НЦ БЖД  № 5, 2010

Методика предупреждения сетевых транспортных заторов



ПО МАТЕРИАЛАМ КОНФЕРЕНЦИИ

84 Вестник НЦ БЖД  № 5, 2010

Со от вет ствен но, в вы ра же нии (3), TCF
мо жет рас сма т ри вать ся как ус лов ная мак -
си маль ная про пуск ная спо соб ность ре гу -
ли ру е мо го пе ре се че ния при за дан ном зна -
че нии про дол жи тель но с ти све то фор но го
цик ла. Кри вые TCF = f(C) (рис.2) по ка зы -
ва ют, что от но си тель но ко рот кая дли тель -
ность цик ла (С = 60 с, L = 6 с при S =
1900 авт./ч) по зво ля ет об слу жить сум мар -
ный кри ти че с кий по ток TCF = 1457 авт./ч.
Уве ли че ние про дол жи тель но с ти цик ла до
C = 80 с со от вет ству ет кри ти че с кой сум ме
по то ков 1568 авт./ч, а дву крат ное уве ли че -
ние С = 120 с да ет зна че ние TCF =
1678 авт./ч (рис. 2).

Та ким об ра зом, уве ли че ние про дол жи -
тель но с ти цик ла на 50% при ве дет к при ро -
с ту про пуск ной спо соб но с ти пе ре крест ка

все го на 6,33%. Сле до ва тель но, при зна чи -
тель ном уве ли че нии про дол жи тель но с ти
цик ла ре гу ли ро ва ния мож но ожи дать не су -
ще с т вен ный при рост про пуск ной спо соб -
но с ти. Ис хо дя из вы ше из ло жен но го, дли -
тель ность цик ла не мо жет рас сма т ри вать ся
как эф фек тив ное сред ство по вы ше ния
про пуск ной спо соб но с ти ре гу ли ру е мых пе -
ре се че ний. Вме с те с тем, дли тель ность
и струк ту ра све то фор но го цик ла оп ре де ля -
ет сте пень за груз ки кри ти че с ко го пе ре го на.
Рас смо т рим уча с ток УДС с пря мо ли ней -
ным дви же ни ем (рис. 3). Пусть V – ве ли чи -
на транс порт но го по то ка сле ду ю ще го с пе -
ре крест ка 1, C – дли тель ность све то фор но -
го цик ла, за вре мя ко то ро го к пе ре на сы -
щен но му пе ре крест ку 2 при бы ва ет (V ·
С/3600) ав то мо би лей.

Рис. 2. 

Рис. 3. Пример критического перегона 
(перекресток 2 – блокирован очередью от последующего перекрестка).
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Для пред уп реж де ния рас про стра не ния
се те во го за то ра на пе ре кре с ток 1 (рис. 3)
пер вым не об хо ди мым ус ло ви ем яв ля ет ся
не до пу ще ние пе ре пол не ния пе ре го на L:

,                        (4)

где l – сред ний га ба рит, за ни ма е мый ав то -
мо би лем в оче ре ди, м; L – дли на пе ре го на
меж ду пе ре крест ка ми, м; С – дли тель ность
цик ла, с; V – ин тен сив ность транс порт но -
го по то ка пе ре крест ка 1, авт./ч.

Ве ли чи на рас про стра не ния оче ре ди, а,
сле до ва тель но, сте пень на пол не ния пе ре го -
на меж ду пе ре крест ка ми оп ре де ля ет ся ве -
ли чи ной при бы тия транс порт ных средств
V. Под про тя жен но с тью пе ре го на L мо жет
рас сма т ри вать ся не толь ко его фи зи че с кая
дли на, но и мак си маль но до пу с ти мая дли на
оче ре ди на нем, что пред ла га ет ся рас сма т -
ри вать в ка че с т ве ог ра ни че ния за да чи.

На ри сун ке 4 по ка за на си ту а ция (ус лов -
но ав то мо би ли за мед ля ют ся и ус ко ря ют ся
мгно вен но) об ра зо ва ния пе ре на сы ще ния.
Дей ству ю щая струк ту ра све то фор но го
цик ла не обес пе чи ва ет не об хо ди мо го за па -
са ем ко с ти на пе ре го не и при во дит к его
пе ре на сы ще нию. За пре ща ю щий си гнал на
1 пе ре крест ке дол жен был за пре тить дви -
же ние всем (V · C/3600) транс порт ным

сред ствам ра нее, рас сре до то чи вая оче редь
по пре ды ду щим пе ре го нам. На схе ме об ра -
зо ва ния за то ра во ди те ли по след них транс -
порт ных средств (пунк тир ные ли нии) пре -
кра ти ли дви же ние до вклю че ния за пре ща -
ю ще го си гна ла в со от вет ствии с пунк том
пра вил 13.2, пред от вра тив, та ким об ра зом,
бло ки ро ва ние пе ре крест ка 1. В дей стви -
тель но с ти боль шин ство во ди те лей на ру -
ша ют этот пункт пра вил, спо соб ствуя об -
ра зо ва нию се те во го за то ра. В по доб ных
си ту а ци ях за да ча уп рав ле ния транс порт -
ны ми по то ка ми мо жет сво дить ся к сни же -
нию ве ли чи ны сум мы кри ти че с ких по то -
ков V (см. рис. 1). Для пред уп реж де ния об -
ра зо ва ния за то ра, пред став лен но го на ри -
сун ке 3, не об хо ди мо не до пу с тить пе ре -
пол не ние рас сма т ри ва е мо го пе ре го на.
Пре об ра зу ем фор му лу (4) в ог ра ни че ние на
про дол жи тель ность цик ла ре гу ли ро ва ния
(рис. 2):

.                        (5)

По лу ча ем за да чу с дву мя ог ра ни че ни я -
ми: с од ной сто ро ны при уве ли че нии сум -
мар но го кри ти че с ко го по то ка, дли тель -
ность цик ла уве ли чи ва ет ся, обес пе чи вая
при рост про пуск ной спо соб но с ти, (рис. 2)
с дру гой – рост дли тель но с ти цик ла ог ра ни -

Рис. 4. Пример образования сетевого затора.
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чен дли ной пе ре го на меж ду пе ре крест ка ми
(дли ной оче ре ди транс порт ных средств).

Клас си че с кий при мер рас че та дли тель -
но с ти цик ла для пе ре крест ка, функ ци о ни -
ру ю ще го в ус ло ви ях ∑Yi 〈1, пред став лен на
ри сун ке 5. При уве ли че нии ин тен сив но с -
ти дви же ния до на сы ще ния пе ре крест ка
∑Yi = 1 (на при мер, Vs = 1250) рас чет дли -
тель но с ти цик ла по фор му ле (1) об ра ща ет -
ся в бес ко неч ность (рис. 5). Это еще раз
под твер жда ет не об хо ди мость уче та до пол -
ни тель ных ус ло вий функ ци о ни ро ва ния
пе ре се че ний (рас сто я ние меж ду пе ре -
крест ка ми, при ле га ю щи ми въез да ми и вы -
ез да ми), ко г да дли тель ность цик ла при хо -
дит ся на зна чать, по ла га ясь на свой лич -
ный опыт и зна ния.

На зна чим для TCF = 1900 авт/ч (на при -
мер, 1250 + 650) дли тель ность цик ла 90 с
и со по ста вим ее с ог ра ни че ни я ми, на кла -
ды ва е мы ми на рас про стра не ние оче ре дей
транс порт ных средств, ис поль зуя за ви си -
мость (5). Как по ка зы ва ют кри вые (рис. 6),
зна че нию дли тель но с ти цик ла С = 90 с со -
от вет ству ет TCF = 1606 авт/ч, при ко то ром
вы со ка ве ро ят ность об ра зо ва ния се те во го
за то ра – дли на оче ре ди пре вы ша ет дли ну
пе ре го на (рис. 6).

Сле до ва тель но (рис. 6), мож но пред по -
ло жить, что оп ти маль ная дли тель ность
цик ла для рас сма т ри ва е мых ус ло вий не
долж на пре вы шать 57 се кунд.

Ис поль зуя по лу чен ные гра фи ки за ви си -
мо с тей (рис. 6), мож но ре шать об рат ные за -

Рис. 5. Пример расчета длительности цикла без учета ограничений на очереди ТС.

Рис. 6. Определение длительности цикла с учетом ограничений на распространение длин очередей ТС.
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да чи – оп ре де лять ве ли чи ны мак си маль ных
кри ти че с ких ин тен сив но с тей, со от вет ству -
ю щих за дан ной дли тель но с ти цик ла C с уче -
том на кла ды ва е мых ог ра ни че ний на дли ны
оче ре дей. Об ра ща ясь к при ме ру на рисунке
5, дли тель но с ти цик ла C = 59 c со от вет ству -
ет мак си маль ный кри ти че с кий по ток TCF =
1450 авт/ч, при этом, дли не оче ре ди Ls =
120 м со от вет ству ет мак си маль ная ин тен -
сив ность Vs = 1220 авт/ч. (Ve = 230 авт/ч). Ес -
ли рас сма т ри вать ог ра ни че ния во с точ но го
под хо да, где Le = 90 м, то мак си маль ная ин -
тен сив ность Ve = 914 авт/ч (Vs = 536 авт/ч).

Как бы ло по ка за но вы ше, па ра метр L
мо жет рас сма т ри вать ся не толь ко как дли -
на пе ре го на, но и как ог ра ни че ние на дли -
ну оче ре ди, для обес пе че ния сво бод но го
про стран ства на пе ре го не (ве ли чи на за па са
при ни ма ет ся от 30–60 ме т ров). Воз ни ка ет
во прос о не об хо ди мо с ти уче та до пол ни -
тель но го за па са для транс порт ных средств,
при бы ва ю щих при за пре ща ю щем си гна ле
све то фо ра на 1 пе ре крест ке в вы ра же нии 5.
От вет на это во прос да ет оп ре де ле ние «се -
те во го спро са». Се те вой спрос клю че во го
пе ре крест ка есть сум мар ный кри ти че с кий
по ток, вклю ча ю щий как вну т рен ние, так
внеш ние его об ра зо ва ния (при мы ка ю щие
по то ки с тор го вых цен т ров, пар ко вок, за -

пра воч ных стан ций). На рисунке 3 в ка че с -
т ве се те во го спро са рас сма т ри ва ет ся по ток
дви жу щий ся пря мо. Сле до ва тель но, со -
глас но оп ре де ле нию, об ра зо ва ние оче ре -
дей на пе ре го не мо жет опи сы вать ся ма те -
ма ти че с кой за ви си мо с тью (5).

Учи ты вая ши ро кий ди а па зон из ме не -
ния ко эф фи ци ен тов не рав но мер но с тей
кри ти че с ких по то ков (на зы ва е мых в ан г -
ло я зыч ной ли те ра ту ре спли та ми) кри вые
(рис. 6) мож но пред ста вить ина че (рис. 7).
Пред по ло жим, что из ве ст ны кри ти че с кий
по ток во с точ но го под хо да Vе = 800 авт/ч,
сплит Vs/Ve = 0,7, ог ра ни че ния на рас про -
стра не ние длин оче ре дей транс порт ных
средств для во с точ но го под хо да Le = 90 м
и для юж но го Ls = 60 м (рис. 7).

При ука зан ных ус ло ви ях функ ци о ни -
ро ва ния пе ре крест ка зна че ния дли тель но -
с ти све то фор но го цик ла долж ны на хо дить -
ся в пре де лах 49 с ≤ С ≤67 с. Вме с те с тем,
Vs = 0,7 · 800 = 560 авт/ч, и Ve/Vs = 1,42. Об -
ра ща ясь к рис. 6, учи ты вая ог ра ни че ния на
рас про стра не ние оче ре ди (Ls = 60 м.
при ко то рой C ≤64 сек.), на юж ном под хо -
де в ди а па зо не 49 с ≤ С ≤67 с мо жет воз ник -
нуть се те вой за тор. В ито ге, ре ко мен ду е -
мый ди а па зон зна че ний дли тель но с ти
цик ла 49 с ≤ С ≤64 с.

Рис. 7. Определение диапазона длительности цикла от величин критических потоков и ограничений на
распространение очередей ТС.
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Обес пе че ние без опас но с ти и ор га ни за -
ции дви же ния во мно гом оп ре де ля ет ся
в про цес се раз ра бот ки гра до стро и тель ной
до ку мен та ции, ко г да рас сма т ри ва ют ся во -
про сы раз ме ще ния объ ек тов ка пи таль но го
стро и тель ст ва транс порт ной ин фра струк ту -
ры в увяз ке с зо ни ро ва ни ем и ме же ва ни ем
тер ри то рий. Глу би на про ра бот ки в гра до -

стро и тель ной до ку мен та ции во про сов обес -
пе че ния без опас но с ти дви же ния, как ут вер -
жда ют мно гие ис сле до ва те ли, бо лее, чем на
50% пред оп ре де ля ет уро вень без опас но с ти
дви же ния на ре кон стру и ру е мой или вновь
стро я щей ся улич но�до рож ной се ти.

Ошиб ки в на зна че нии клас са ма ги с т ра -
ли, не удач ный вы бор ша га улиц и кон фи -

При до сти же нии ин тен сив но с ти дви же -
ния на во с точ ном под хо де Vе до 850 авт/ч.
и со кра ще нии дли ны Lе до 60 ме т ров при
фик си ро ван ном зна че нии спли та Vs/Vе =
0,7 не су ще с т ву ет до пу с ти мых зна че ний
све то фор но го цик ла. На во с точ ном под хо -
де, ес ли Lе рас сма т ри ва ет ся как фи зи че с -
кая дли на пе ре го на, бу дет на блю дать ся пе -
ре на сы ще ние, из бе жать ко то ро го мож но
толь ко при спли те от 0,3 до 0,4.

В за клю че нии хо те лось бы от ме тить, что
пред став лен ные вы ше кри вые оп ре де ле ния
до пу с ти мо го ди а па зо на дли тель но с ти цик -
ла (см. рис. 6, 7) по стро е ны для сле ду ю щий
ус ло вий: по те рян ное вре мя в цик ле – 6 сек,

по ток на сы ще ния на обо их под хо дах –
1900 авт/ч. Из ве ст но, что пе ре чис лен ные
ха рак те ри с ти ки мо гут под вер гать ся воз дей -
ствию ус ло вий дви же ния. На при мер, уве -
ли че ние по те рян но го вре ме ни в цик ле на
2 сек, при ве дет к сме ще нию пунк тир ных
кри вых на 21,4%, из ме не ния ве ли чи ны по -
то ка на сы ще ния так же при ве дет к их бо ко -
во му сме ще нию. По это му со став лен текст
m�фай ла па ке та Matlab, по зво ля ю щий по -
ка при бли жен но оп ре де лять до пу с ти мые
пре де лы дли тель но с ти цик ла для раз лич -
ных ва ри ан тов функ ци о ни ро ва ния пе ре -
крест ка с уче том на кла ды ва е мых ог ра ни че -
ний на оче ре ди транс порт ных средств.

УДК 656.13

ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ
И ОРГАНИЗАЦИИ ДВИЖЕНИЯ 
ПРИ ПРОЕКТИРОВАНИИ
УЛИЧНО�ДОРОЖНОЙ СЕТИ ГОРОДОВ

ENSURING SAFETY AND TRAFFIC 
MANAGEMENT IN THE DESIGN 
OF THE ROAD NETWORK OF CITIES

НОВИЗЕНЦЕВ В.В.,  
к.т.н., доцент, МАДИ

NOVIZENTSEV V., 
Ph.D., Associate Professor, MSARTU

Ан но та ция 
Вы яв ле ны проб ле мы, свя зан ные с ре ше ни я ми, ко то рые при ни ма ют ся на ста ди ях

пла ни ро ва ния и про ек ти ро ва ния улич но�до рож ной се ти.
Abstract 
The problems associated with the decisions taken at the stages of planning and design of the

road network are outlined.
Клю че вые сло ва: улич но�до рож ная сеть; транс порт ная ин фра струк ту ра; без опас ность

дви же ния; гра до стро и тель ная до ку мен та ция.
Key words: urban road network, transport infrastructure, traffic safety, town planning docu-

mentation.



гу ра ции уз лов, ре зер ви ро ва ние не со от вет -
ству ю щих клас су ули цы или до ро ги тер ри -
то рии край не труд но ис пра вить или ком -
пен си ро вать на ста дии раз ра бот ки про ек та
стро и тель ст ва или в по сле ду ю щем, сред -
ства ми ор га ни за ции дви же ния.

Дей ству ю щие в на сто я щее вре мя в на -
шей стра не нор ма тив ные до ку мен ты край -
не ску по ос ве ща ют во про сы про ек ти ро ва -
ния без опас ной улич но�до рож ной се ти на
ста дии раз ра бот ки гра до стро и тель ной до -
ку мен та ции. Так, в Гра до стро и тель ном Ко -
дек се Рос сий ской Фе де ра ции (2004 г.) ос -
нов ное вни ма ние уде ля ет ся во про сам зо -
ни ро ва ния тер ри то рий ча ст ной за строй ки
и про це ду рам со гла со ва ния гра до стро и -
тель ных ре ше ний раз ных уров ней вла с ти.
По ня тие транс порт ной ин фра струк ту ры
ис чез ло из сло ва ря дан но го до ку мен та
и за да ча со зда ния без опас ных ус ло вий
дви же ния на го род ских ули цах и до ро гах
в нем не обоз на че на.

В дей ству ю щем до ку мен те си с те мы тех -
ни че с ких рег ла мен тов СНиП 2.07.01�89*
«Гра до стро и тель ст во. Пла ни ров ка и за -
строй ка го род ских и сель ских по се ле ний»
(по след няя ре дак ция – 1989 г.) ука за на не -
об хо ди мость клас си фи ка ции улиц и до рог
в за ви си мо с ти от их функ ци о наль но го на -
зна че ния. В этом до ку мен те нор ми ру ют ся
ра ди у сы го ри зон таль ных и вер ти каль ных
кри вых в за ви си мо с ти от клас са ма ги с т ра -
ли, ши ри на по ло сы дви же ния, по лос без -
опас но с ти, а так же тип ор га ни за ции дви -
же ния – ско ро ст ное, не пре рыв ное, ре гу ли -
ру е мое дви же ние. К со жа ле нию, эти нор мы
край не слож но при ме нить для ре ше ния за -
дач ре кон струк ции сло жив ших ся се тей.

Нор мы про ек ти ро ва ния ав то мо биль ных
до рог (ГОСТ Р 52398�2005 «Клас си фи ка -
ция ав то мо биль ных до рог. Ос нов ные па ра -
ме т ры и тре бо ва ния» Тех ни че с кая клас си -
фи ка ция ав то мо биль ных до рог об ще го
поль зо ва ния. ГОСТ Р 52399�2005 «Гео ме т -
ри че с кие эле мен ты ав то мо биль ных до рог»
Па ра ме т ры эле мен тов по пе реч но го про фи -
ля про ез жей ча с ти и зем ля но го по лот на ав -
то мо биль ных до рог») при ме ня ют ся при
раз ра бот ке схем тер ри то ри аль но го пла ни -

ро ва ния и ге не раль ных пла нов в ча с ти тре -
бо ва ний по ша гу при мы ка ний и пе ре се че -
ний в од ном уров не, ра ди у сам го ри зон -
таль ных и вер ти каль ных кри вых. Од на ко
эти нор мы от но сят ся к ав то мо биль ным до -
ро гам, но не к го род ским ули цам.

Ана лиз во про сов по вы ше ния без опас -
но с ти до рож но го дви же ния, свя зан ных
с ре ше ни я ми, ко то рые при ни ма ют ся на
ста ди ях пла ни ро ва ния и про ек ти ро ва ния,
вы яв ля ет сле ду ю щие проб ле мы:

1. Ра зоб щен ность гра до стро и тель ной
де я тель но с ти и де я тель но с ти в сфе ре без -
опас но с ти и ор га ни за ции дви же ния. Спе -
ци а ли с ты служ бы до рож ной ин спек ции
и ор га ни за ции дви же ния ГИБДД за ча с тую
при вле ка ют ся к уча с тию в раз ра бот ке про -
ект ной до ку мен та ции толь ко на ста дии
про ек ти ро ва ния от дель ных объ ек тов. Од -
ной из при чин от стра не ния спе ци а ли с тов
по ор га ни за ции дви же ния от уча с тия в раз -
ра бот ке гра до стро и тель ной до ку мен та ции
яв ля ет ся от сут ствие нор ма тив ной и пра во -
вой до ку мен та ции, от сут ствие эф фек тив -
ных ме то ди че с ких ма те ри а лов.

2. Гра до стро и тель ная де я тель ность ве -
дет ся на раз ных уров нях вла с ти. За да ча со -
зда ния без опас ных ус ло вий жиз не де я тель -
но с ти на тер ри то рии го ро дов воз ло же на на
ор га ны му ни ци паль ной вла с ти. Про ек ти -
ро ва ние се ти ав то мо биль ных до рог ре ги о -
наль но го и фе де раль но го зна че ния ве дет ся
на уров не ре ги о нов и фе де ра ции. За да ча
ин спек ти ро ва ния без опас но с ти дви же ния
воз ло же на на ор га ны фе де раль ной вла с ти.
В ря де го ро дов при ад ми ни с т ра ци ях го ро -
дов со зда ны струк ту ры по ор га ни за ции
дви же ния, од на ко они не име ют до ста точ -
ной вла с ти для ре ше ния во про сов стра те -
ги че с ко го пла ни ро ва ния.

3. Дис ба ланс меж ду ча ст ны ми и об ще -
ствен ны ми ин те ре са ми. Ча ст ные ин те ре сы
за строй щи ков пре об ла да ют над об ще -
ствен ны ми ин те ре са ми по со зда нию без -
опас ной и эф фек тив ной об ще ствен ной
транс порт ной ин фра струк ту ры. Мно гие
го род ские до ро ги ме ня ют план и про до -
льный про филь с це лью со хра не ния участ -
ков зе мель ной соб ствен но с ти, сфор ми ро -
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ван ных с на ру ше ни ем гра до стро и тель ных
норм. Эти, как пра ви ло, ава рий но�опас -
ные участ ки до рог со хра ня ют ся и в до ку -
мен тах дол го сроч но го пла ни ро ва ния,
на 15–20 лет впе ред. Стро и тель ст во круп -
ных объ ек тов по чти все г да ве дет ся без ана -
ли за его вли я ния на транс порт ную си с те му
ок ру жа ю щих тер ри то рий.

Выс шим нор ма тив но�пра во вым ак том
гра до стро и тель но го про ек ти ро ва ния на
уров не го су дар ствен но го за ко на яв ля ет ся
Гра до стро и тель ный Ко декс Рос сий ской Фе -
де ра ции (на уров не субъ ек та Фе де ра ции –
гра до стро и тель ный Ус тав или Ко декс),
при ня тый Го су дар ствен ной Ду мой 22 де ка -
б ря 2004 г., одо б рен ный Со ве том Фе де ра -
ции 24 де ка б ря 2004 г. и под пи сан ный Пре -
зи ден том РФ 29 де ка б ря 2004 г.
за № 190�ФЗ. Ко декс ре гу ли ру ет от но ше -
ния в об ла с ти гра до стро и тель ной де я тель -
но с ти, пред ус ма т ри ва ю щей в чис ле дру гих
во про сов со блю де ние «тре бо ва ний без -
опас но с ти тер ри то рий, ин же нер но�тех ни -
че с ких тре бо ва ний,… обес пе че ния пред уп -
реж де ния чрез вы чай ных си ту а ций … тех -
но ген но го ха рак те ра …» (ст. 2, п. 8) Ко дек -
са), оп ре де ля ет ком пе тен цию ор га нов го -
су дар ствен ной вла с ти Рос сий ской Фе де ра -
ции и субъ ек тов Рос сий ской Фе де ра ции,
ор га нов ме ст но го и му ни ци паль но го са мо -
у п рав ле ния, роль гра до стро и тель ной до ку -
мен та ции и гра до стро и тель ных рег ла мен -
тов в ре гу ли ро ва нии ис поль зо ва ния тер ри -
то рии Рос сий ской Фе де ра ции, а так же от -
вет ствен ность за на ру ше ние за ко но да тель -
ст ва Рос сий ской Фе де ра ции о гра до стро и -
тель ст ве. Од на ко, дей ству ю щий Гра до -
стро и тель ный Ко декс РФ, при зван ный
быть выс шим нор ма тив ным ак том, по буж -
да ю щим раз ви тие си с те мы гра до стро и -
тель ной до ку мен та ции, в от но ше нии про -
ект ной де я тель но с ти в сфе ре обес пе че ния
без опас но с ти и ор га ни за ции до рож но го
дви же ния, эту за да чу не вы пол ня ет. Са -
мым су ще с т вен ным не до стат ком дей ству -
ю ще го Гра до стро и тель но го Ко дек са яв ля -
ет ся от сут ствие в нем ос но ва ний для обя -
за тель ной про ра бот ки во про сов ор га ни за -
ции и обес пе че ния без опас но с ти до рож но -

го дви же ния на всех ста ди ях гра до стро и -
тель но го про ек ти ро ва ния. А это оз на ча ет,
что во про сы без опас но с ти дви же ния
транс пор та и пе ше хо дов так же фак ти че с ки
ос та ют ся вне зо ны вни ма ния гра до стро и -
те лей. В ге не раль ном пла не го род ско го по -
се ле ния, оп ре де ля ю щим стра те гию его
гра до стро и тель но го раз ви тия и ус ло вия
фор ми ро ва ния сре ды жиз не де я тель но с ти
за кла ды ва ют ся толь ко пла ни ро воч ные ус -
ло вия осу щест в ле ния ме ро при ятий по ор -
га ни за ции и обес пе че нию без опас но с ти
до рож но го дви же ния. Од на ко ге не ра ли зо -
ван ных пред ло же ний по пер спек тив но му
раз ви тию си с те мы ор га ни за ции до рож но -
го дви же ния в ви де, на при мер, кон цеп ции,
док три ны, ос нов ных на прав ле ний и т.д. ге -
не раль ный план в трак тов ке Ко дек са 1998
го да так же не со дер жит.

Про ект пла ни ров ки – гра до стро и тель -
ная до ку мен та ция, раз ра ба ты ва е мая для
ча с тей тер ри то рий по се ле ний Ос нов ные
тех ни ко�эко но ми че с кие по ка за те ли про -
ек та пла ни ров ки в трак тов ке Ко дек са 1998
го да и Ин струк ции 2002 го да прак ти че с ки
дуб ли ру ют по ка за те ли ге не раль но го пла на.

Про ект за строй ки, в со от вет ствии с Ин -
струк ци ей 2002 го да, вы пол ня ет ся в од ну
или две ста дии:

– про ект со свод ным рас че том сто и мо -
с ти (про ект);

– ра бо чая до ку мен та ция на объ ек ты
стро и тель ст ва в гра ни цах квар та ла, ми -
к ро рай о на, зе мель но го участ ка или по
эта пам ре а ли за ции про ек та с оп ре де ле -
ни ем объ емов ра бот и их сто и мо с ти.

Раз ра бот ка схе мы ор га ни за ции дви же -
ния транс пор та и пе ше хо дов в про ек те за -
строй ки пред ус мо т ре на толь ко в ис клю -
чи тель ных слу ча ях (Ин струк ция, п. 3.2.3,
пп. 6, при ме ча ние), од на ко пп. 17 это го
пунк та на зы ва ет ор га ни за цию дви же ния
транс порт ных средств и пе ше хо дов, а так -
же ме ры по за щи те от воз дей ствия чрез -
вы чай ных си ту а ций при род но го и тех но -
ген но го ха рак те ра обя за тель ны ми по ло -
же ни я ми про ек тов за строй ки.

Как и в дей ству ю щей си с те ме до ку мен -
та ции, так и в пред ше с т ву ю щей ей меж ду
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ге не раль ным пла ном и по сле ду ю щей ста -
ди ей про ек ти ро ва ния – про ек том пла ни -
ров ки яв но не до ста ет ста дии схем ной про -
ра бот ки се те вой ор га ни за ции до рож но го
дви же ния для го ро да в це лом или его круп -
ных пла ни ро воч ных зон. На этой ста дии
про ек ти ро ва ния долж ны ре шать ся проб ле -
мы оп ти ми за ции рас пре де ле ния и мар ш -
ру ти за ции транс порт ных по то ков по улич -
но�до рож ной се ти на ос но ва нии по лу чен -
ной по сред ством на тур ных об сле до ва ний
или ими та ци он но го мо де ли ро ва ния ма т -
ри цы кор ре с пон ден ций транс порт ных по -
то ков. На этой ста дии мож но бы ло бы при -
ме нить обос но ван ный вы бор из ве ст ных
ме то дов ор га ни за ции до рож но го дви же ния
для обес пе че ния ре а ли за ции оп ти маль но -
го рас пре де ле ния и мар ш ру ти за ции транс -
порт ных по то ков.

Вы вод о не об хо ди мо с ти вве де ния про -
ме жу точ ной ста дии пла ни ро ва ния (меж ду
ге не раль ным пла ном и про ек том пла ни -
ров ки) под твер жда ет ся и прак ти кой раз ра -
бот ки про ек тов пла ни ров ки в си с те ме Ко -
дек са 2004 го да. Но вые про ек ты пла ни ров -
ки, как пра ви ло, вы пол ня ют ся по за ка зу
ча ст ных ин ве с то ров, ох ва ты ва ют тер ри то -
рии од но го�двух квар та лов и в их рам ках
не воз мож но ре шить за да чи со зда ния эф -
фек тив ной и без опас ной ма ги с т раль ной
улич но�до рож ной се ти. Ис ход ным ма те ри -
а лом для про ек та пла ни ров ки вы сту па ет Ге -
не раль ный план – до ку мент, в ко то ром
улич но�до рож ная сеть рас сма т ри ва ет ся
кон цеп ту аль но, на пла не мас шта ба 1:10 000,
без ва ри ан тов трас си ров ки, без по ис ка оп -
ти маль но го ре ше ния по по стро е нию без -
опас ной улич но�до рож ной се ти. Фак ти че -
с ки, за каз чи ки и про ек ти ров щи ки ис поль -
зу ют ли бо ста рые про ек ты ор га ни за ции
улич но�до рож ной се ти, ли бо фор ми ру ют
ма ги с т раль ную сеть по «ос та точ но му
прин ци пу». Это оз на ча ет, что ши ри на улиц
и ус ло вия пе ре се че ний и при мы ка ний оп -
ре де ля ет ся гра ни ца ми зе мель ных участ -
ков, на хо дя щих ся в соб ствен но с ти (арен -
де). Так, на при мер, по лу ча ют ся ту пи ко вые
ули цы�про ез ды трех ме т ро вой ши ри ны,
без раз во рот ных пло ща док, что не по зво -

ля ет ор га ни зо вать без опас ное дви же ние
пе ше хо дов и транс пор та, про ти во ре чит
нор мам дви же ния спе ца в то т ран спор та.
По лу ча ют ся не створ ные вы ез ды на ули цу
из про ти во по лож ных квар та лов, что пре -
пят ству ет ус т рой ству без опас ных пе ше -
ход ных пе ре хо дов. Во мно гих слу ча ях до -
пу с ка ют ся вы ез ды на ма ги с т ра ли не пре -
рыв но го и ско ро ст но го дви же ния, что су -
ще с т вен но ухуд ша ет ус ло вия дви же ния по
ма ги с т ра ли и по вы ша ет уро вень ава рий -
но с ти дви же ния

1.3. Стро и тель ные нор мы и пра ви ла
(СНиП) 2.07.01�89* «Гра до стро и тель ст во.
Пла ни ров ка и за строй ка го род ских и сель -
ских по се ле ний».

Этот СНиП яв ля ет ся ос нов ным нор ма -
тив но�тех ни че с ки ми до ку мен том, раз ра -
бо тан ным еще в 1950�х го дах, на ос но ве
ко то ро го раз ра ба ты ва лась вся гра до стро и -
тель ная до ку мен та ция 1950–1990�х го дов.
В на сто я щее вре мя дей ству ет его ре дак ция
1989 го да, в ча с ти, не про ти во ре ча щей дей -
ству ю ще му за ко но да тель ст ву.

В по след ние го ды под го тов лен про ект
но вых Пра вил, од на ко он не ут вер жден.
Из ве ст ный нам про ект со хра ня ет, в раз де -
ле «Транс порт ная ин фра струк ту ра», кон -
цеп цию ра нее дей ство вав ше го до ку мен та.

В «По яс ни тель ной за пи с ке» к раз де лу
11 «Транс порт и улич но�до рож ная сеть»
но вой ре дак ции СНиП ука за но: «Прин -
ци пи аль ных из ме не ний этот раз дел не
пре тер пел. В п. 11.3. по вы ше ны нор ма ти -
вы по уров ню ав то мо би ли за ции. В не ко -
то рых ре ги о нах эти нор ма ти вы уже до сти -
гну ты (Мо с ков ская об ласть, Са мар ская
об ласть и др.). Но в сред нем на рас чет ный
срок пред ла га ет ся 200–250 ав то мо би лей
на 1000 чел. По от дель ным ре ги о нам, ве -
ро ят но, бу дут зна чи тель ные раз ли чия, по -
это му эти нор ма ти вы долж ны так же уточ -
нять ся в ре ги о наль ных нор ма тив ных до -
ку мен тах. То же от но сит ся и к проб ле ме
раз ме ще ния га ра жей и сто я нок.

Для круп ней ших го ро дов (свы ше 1 млн.
чел.) важ ной за да чей яв ля ет ся вне дре ние
вне улич ных ви дов ско ро ст но го транс пор та
об лег чен но го ти па (ти па «лег ко го» ме т ро)».
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В раз де ле «Транс порт и улич но�до рож -
ная сеть» дей ству ю щей ре дак ции СНиП
ука зы ва ет ся, что си с те ма транс пор та
и улич но�до рож ной се ти долж на обес пе чи -
вать «…удоб ные, бы с т рые и без опас ные
транс порт ные свя зи …» (п. 6.1). Ис хо дя из
это го об ще го и дек ла ра тив но го прин ци па,
пред ла га е мая клас си фи ка ция до рог и улиц
по стро е на на прин ци пах диф фе рен ци а ции
ско ро с ти дви же ния транс порт ных средств
(ско ро ст ные, не пре рыв ные, ре гу ли ру е мые)
и ви дов до рож но го дви же ния (транс порт -
ное, пе ше ход ное, ве ло си пед ное). Ис ход -
ной транс порт ной ха рак те ри с ти кой при ня -
та рас чет ная ско рость дви же ния транс пор -
та. В со от вет ствии с ней и да ют ся все ко ли -
че с т вен ные па ра ме т ры про ек ти ро ва ния
эле мен тов улич но�до рож ной се ти – ши ри -
на по ло сы дви же ния, чис ло по лос, ра ди у сы
кри вых в пла не и про до льном про фи ле,
про до льные ук ло ны, раз ме ще ние пе ше ход -
ных пе ре хо дов в од ном и раз ных уров нях,
па ра ме т ры про ек ти ро ва ния се ти про ез дов
на тер ри то рии жи лой за строй ки, вме с ти -
мость и раз ме ще ние от кры тых сто я нок для
вре мен но го раз ме ще ния лег ко вых ав то мо -
би лей. СНиП ус та но вил за тра ты вре ме ни
на пе ре дви же ние от мест про жи ва ния до
мест ра бо ты для 90% тру дя щих ся (в один
ко нец). Во про сы ор га ни за ции и обес пе че -
ния без опас но с ти до рож но го дви же ния
учи ты ва ют ся, в ча ст но с ти, тре бо ва ни я ми
со зда ния тре у голь ни ков ви ди мо с ти на не -
ре гу ли ру е мых пе ре крест ках.

Сле ду ет учи ты вать, что тре бо ва ния
СНиП рас про стра ня ют ся лишь на вновь
стро я щи е ся или ре кон стру и ру е мые го род -
ские тер ри то рии. По это му при ве ден ные
нор мы не мо гут быть ис поль зо ва ны в ка че -
с т ве та ко вых в экс плу а та ци он ных ус ло ви -
ях. Тем са мым из сфе ры гра до стро и тель но -
го про ек ти ро ва ния прак ти че с ки пол но -
стью ис клю че ны во про сы, не по сред ствен -
но ка са ю щи е ся ор га ни за ции и обес пе че -
ния без опас но с ти до рож но го дви же ния
в сло жив шей ся до рож но�транс порт ной
си ту а ции. Кста ти, в на зван ном СНиПе да -
же сам тер мин «ор га ни за ция до рож но го
дви же ния» не ис поль зу ет ся, в то вре мя

как, на при мер, в СНиП 2.05.02�85 «Ав то -
мо биль ные до ро ги» раз дел «Ор га ни за ция
и без опас ность дви же ния» пред ше с т ву ет
раз де лам, со дер жа щим тех ни че с кие нор мы
и транс порт но�экс плу а та ци он ные по ка за -
те ли. Ес ли ис хо дить из пре ам бу лы СНиП
«Гра до стро и тель ст во», в ко то рой сфе ра
нор ми ро ва ния оп ре де ле на в ви де пла ни -
ров ки и за строй ки го ро дов, то яс но, что во
вре мя раз ра бот ки этих норм (1989 г.) не об -
хо ди мость вклю че ния тре бо ва ний ор га ни -
за ции до рож но го дви же ния в си с те му про -
ек ти ро ва ния улич но�до рож ной се ти не
счи та лась нуж ной. Эта же осо бен ность
гра до стро и тель но го про ек ти ро ва ния от ме -
ча ет ся и в дру гих нор ма тив но�пра во вых
ак тах фе де раль но го и ре ги о наль но го уров -
ня. Вос пол нить ука зан ный про бел в сфе ре
рас про стра не ния нор ма тив ных тре бо ва -
ний от ча с ти уда лось вве де ни ем в дей ствие
го су дар ствен но го стан дар та ГОСТ Р
50597�93 «Ав то мо биль ные до ро ги и ули цы.
Тре бо ва ния к экс плу а та ци он но му со сто я -
нию, до пу с ти мо му по ус ло ви ям обес пе че -
ния без опас но с ти до рож но го дви же ния».

Ана ло гич ные по струк ту ре и ду ху нор мы
со дер жат тер ри то ри аль ные стро и тель ные
нор мы Мо с ков ской об ла с ти ТСН ПЗП�90
МО / ТСН 30�303�2000 МО «Пла ни ров ка
и за строй ка го род ских и сель ских по се ле -
ний» и мо с ков ские МГСН 1.01�98 «Вре -
мен ные нор мы и пра ви ла. Про ек ти ро ва ние
пла ни ров ки и за строй ки г. Мос к вы».

«Вре мен ные нор мы и пра ви ла. Про ек ти -
ро ва ние пла ни ров ки и за строй ки г. Мос к вы»
име ют сво ей на прав лен но с тью ре а ли за цию
Ге не раль но го пла на раз ви тия го ро да Мос к -
вы и обя за тель ны при раз ра бот ке и экс пер -
ти зе пред про ект ной и про ект ной мо с ков -
ской гра до стро и тель ной до ку мен та ции.

В за ви си мо с ти от ви да функ ци о наль -
но�пла ни ро воч но го об ра зо ва ния на тер ри -
то рии струк тур ных ча с тей го ро да нор мы
ус та нав ли ва ют, в ча ст но с ти, пе ше ход ную
до ступ ность ос та но вок об ще ствен но го
транс пор та, обес пе чен ность ме с та ми вре -
мен но го хра не ния ав то мо би лей, без опас -
ность пе ше ход но го пе ре дви же ния в пре де -
лах пе ше ход ной зо ны. В раз де ле 9 «Транс -
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порт ная ин фра струк ту ра» ус та нов ле на зна -
чи тель но мо ди фи ци ро ван ная клас си фи ка -
ция улич ной се ти и со от вет ствен но ее па -
ра ме т ры, пред ло же ны нор мы про пуск ной
спо соб но с ти по ло сы дви же ния. К не со -
мнен ным до сто ин ствам до ку мен та сле ду ет
от не сти вклю че ние в не го та ких норм, от -
но ся щих ся к ор га ни за ции и обес пе че нию
без опас но с ти до рож но го дви же ния, как ус -
та нов ка ог раж де ний про ез жей ча с ти, ус т -
рой ство ос т ров ков без опас но с ти для пе ше -
ход но го дви же ния, до пол ни тель ных по лос
для по во рот ных транс порт ных по то ков на
пе ре крест ках, са мо с то я тель ных по лос для
дви же ния на зем но го пас са жир ско го транс -
пор та, спе ци аль ных уши ре ний для ос та но -
воч ных пунк тов это го ви да транс пор та.

Спра вед ли во с ти ра ди сле ду ет от ме тить,
что не ко то рые рег ла мен та ции ре ше ния за -
дач ор га ни за ции до рож но го дви же ния
в си с те ме гра до стро и тель но го про ек ти ро -
ва ния все�та ки су ще с т ву ют, но в весь ма ог -
ра ни чен ном по ас сор ти мен ту ви де и к то му
же на уров не ру ко водств и ре ко мен да ций,
не име ю щих по сво е му ста ту су обя за тель -
но го для про ек ти ров щи ков ха рак те ра. Так,
из дан ные в 1994 г. ЦНИИП Гра до стро и -
тель ст ва в раз ви тие и до пол не ние тре бо ва -
ний СНиП 2.07.01�89 «Ре ко мен да ции по
про ек ти ро ва нию улиц и до рог го ро дов
и сель ских по се ле ний» со дер жат раз дел 3
«Ор га ни за ция и без опас ность дви же ния»,
пред ше с т ву ю щий раз де лам тех ни че с ких
и дру гих па ра ме т ров про ек ти ро ва ния.
Часть по ло же ний раз де ла (прин цип при о -
ри те та в дви же нии об ще ствен но го пас са -
жир ско го транс пор та, со зда ние зон «ус по -
ко ен но го» дви же ния) яв ля ет ся до ста точ но
кон цеп ту аль ной и за слу жи ва ет вклю че ния
в нор ма тив ные до ку мен ты.

Ана ло гич но го ро да ре ко мен да ции име -
ют ся на ре ги о наль ном уров не в Мос к ве
и Санкт�Пе тер бур ге.

Сле ду ет ука зать, что при ме не ние этих
до ку мен тов в со от вет ствии с Фе де раль ным
за ко ном от 27 де ка б ря 2002 г. № 184�ФЗ
«О тех ни че с ком ре гу ли ро ва нии» не яв ля -
ет ся обя за тель ным, так как ос нов ным
прин ци пом это го за ко на яв ля ет ся до б ро -

воль ность при ме не ния тех ни че с ких рег ла -
мен тов и стан дар тов. Этим за ко ном так же
не пред ус ма т ри ва ет ся раз ра бот ка спе ци -
аль но го рег ла мен та обес пе че ния без опас -
но с ти в от но ше нии ав то мо биль ных до рог
и улиц по се ле ний (в от ли чие от ко лес ных
транс порт ных средств, тех ни че с кий рег ла -
мент обес пе че ния без опас но с ти для ко то -
рых дол жен быть при нят фе де раль ным за -
ко ном до 01.01.2010 г.). Та ким об ра зом, до -
ро ги, ули цы, раз лич ные эле мен ты транс -
порт ной ин фра струк ту ры по вер сии дан -
но го за ко на не от но сят ся к объ ек там по вы -
шен ной опас но с ти.

Про ек ти ро ва ние до рог и эле мен тов
обу с т рой ства до рог долж но осу щест в лять -
ся ли цен зи ро ван ны ми ор га ни за ци я ми.
В пись ме Гос строя РФ РФ от 19 ав гу с та
2002 г. № НМ�4707/19 «О ли цен зи ро ва нии
де я тель но с ти в об ла с ти про ек ти ро ва ния,
стро и тель ст ва и ин же нер ных изы с ка ний
для стро и тель ст ва ав то мо биль ных до рог
об ще го поль зо ва ния и до рож ных со ору же -
ний на них» разъ яс не но по ло же ние с ли -
цен зи ро ва нием де я тель но с ти в об ла с ти
про ек ти ро ва ния, стро и тель ст ва, ре кон -
струк ции, ре мон та и со дер жа ния до рог
и до рож ных со ору же ний на них: «ли цен зи -
ро ва ние де я тель но с ти по про ек ти ро ва нию,
стро и тель ст ву и ин же нер ным изы с ка ни ям
для стро и тель ст ва ав то мо биль ных до рог
об ще го поль зо ва ния и до рож ных со ору же -
ний на них осу щест в ля ет ся Гос стро ем Рос -
сии в со ста ве ви дов де я тель но с ти, оп ре де -
лен ных Фе де раль ным за ко ном от 08.08.01
№ 128�ФЗ «О ли цен зи ро ва нии от дель ных
ви дов де я тель но с ти», а имен но:

– про ек ти ро ва ние зда ний и со ору же -
ний I и II уров ней от вет ствен но с ти
в со от вет ствии с го су дар ствен ным
стан дар том;

– стро и тель ст во зда ний и со ору же ний
I и II уров ней от вет ствен но с ти в со -
от вет ствии с го су дар ствен ным стан -
дар том;

– ин же нер ные изы с ка ния для стро и -
тель ст ва зда ний и со ору же ний I и II
уров ней от вет ствен но с ти в со от вет -
ствии с го су дар ствен ным стан дар том».
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Это же пись мо ин фор ми ру ет, что «ли -
цен зи ро ва ние де я тель но с ти по со дер жа -
нию ав то мо биль ных до рог об ще го поль зо -
ва ния и до рож ных со ору же ний на них дей -
ству ю щим за ко но да тель ст вом не пред ус -
мо т ре но».

Ка че с т во про ект но�кон струк тор ской
до ку мен та ции и стро и тель ных ра бот мо жет
в бли жай шее вре мя су ще с т вен но сни зить -
ся, по сколь ку пунк том 61 ста тьи 18 Фе де -
раль но го за ко на от 8 ав гу с та 2001 № 128�
ФЗ «О ли цен зи ро ва нии от дель ных ви дов
де я тель но с ти» (в ред. Фе де раль но го за ко на
от 22.07.2008 № 148�ФЗ) ус та нов ле но, что:

«С 1 ян ва ря 2010 го да пре кра ща ет ся
ли цен зи ро ва ние сле ду ю щих ука зан ных
в пунк те 1 ста тьи 17 на сто я ще го Фе де -
раль но го за ко на ви дов де я тель но с ти:

– про ек ти ро ва ние зда ний и со ору же -
ний, за ис клю че ни ем со ору же ний се -
зон но го или вспо мо га тель но го на -
зна че ния;

– стро и тель ст во зда ний и со ору же ний,
за ис клю че ни ем со ору же ний се зон но -
го или вспо мо га тель но го на зна че ния;

– ин же нер ные изы с ка ния для стро и -
тель ст ва зда ний и со ору же ний, за ис -
клю че ни ем со ору же ний се зон но го
или вспо мо га тель но го на зна че ния.

Это ре ше ние мо жет не га тив но от раз -
ить ся на уров не обес пе че ния без опас но с ти
до рож но го дви же ния в го ро дах.

В на сто я щее вре мя идет про цесс пе ре -
да чи функ ций ли цен зи ро ва ния са мо ре гу -
ли ру е мым ор га ни за ци ям.

Об щие вы во ды и пред ло же ния
1. Во про сы ор га ни за ции и обес пе че ния

без опас но с ти до рож но го дви же ния не
пред став ле ны в си с те ме гра до стро и тель -
ной до ку мен та ции в ви де ак цен ти ро ван -
ных пред ме тов про ек ти ро ва ния, а по то му
эта си с те ма не со дер жит ни са мо с то я тель -
ных ста дий про ек ти ро ва ния, ни ру ко во дя -
щих ма те ри а лов по этим во про сам, ни со -
от вет ству ю щих раз де лов в су ще с т ву ю щих
ру ко во дя щих ма те ри а лах. Умень ше ние
зна чи мо с ти проб лем обес пе че ния без опас -
но с ти до рож но го дви же ния в про ект ной
прак ти ке про ти во ре чит дек ла ри ро ван но му

Фе де раль ным За ко ном «О без опас но с ти
до рож но го дви же ния» (ст. 3) прин ци пу
при о ри те та жиз ни и здо ро вья граж дан,
уча с т ву ю щих в до рож ном дви же нии,
над эко но ми че с ки ми ре зуль та та ми хо зяй -
ствен ной де я тель но с ти.

2. Ор га ни за ция и без опас ность до рож но -
го дви же ния долж на вы сту пать в ка че с т ве
са мо с то я тель но го объ ек та про ек ти ро ва ния,
а не быть скры та в об щей фра зе «ме ры по за -
щи те от воз дей ствия чрез вы чай ных си ту а -
ций при род но го и тех но ген но го ха рак те ра».
В про тив ном слу чае раз ра бот чи ки про ек тов,
так же как и их за каз чи ки, не обя зы ва ют ся
вклю чать в гра до стро и тель ные про ек ты раз -
ра бот ку мер ор га ни за ции и обес пе че ния
без опас но с ти до рож но го дви же ния.

3. Су ще с т вен ны ми при чи на ми то го, что
в гра до стро и тель ной до ку мен та ции прак -
ти че с ки не пред ус мо т ре но ре ше ние во про -
сов ор га ни за ции и обес пе че ния без опас -
но с ти до рож но го дви же ния, кро ме ука зан -
ных вы ше, яв ля ют ся:

– от сут ствие объ ек тив ных и фор ма ли -
зо ван ных по ка за те лей ка че с т ва су ще -
с т ву ю щей ор га ни за ции дви же ния на
улич но�до рож ной се ти (но не на ло -
каль ных ее эле мен тах), что в зна чи -
тель ной сте пе ни за труд ня ет иден ти -
фи ка цию «уз ких мест» и раз ра бот ку
оп ти маль ных для кон крет ных ус ло -
вий мер по ор га ни за ции дви же ния;

– яв ная не до ста точ ность ме то ди че с ко -
го обес пе че ния про ект ных ра бот
в сфе ре ор га ни за ции дви же ния, т.к.
по дав ля ю щее боль шин ство ме то ди -
че с ких ма те ри а лов бы ло раз ра бо та но
в си с те ме МВД и по то му, во�пер вых,
из да ва лось под ог ра ни чи тель ным
гри фом поль зо ва ния и, во�вто рых,
пред на зна ча лось ин же не рам по ор га -
ни за ции дви же ния Гос ав то ин спек -
ции, но не про ек ти ров щи кам;

– по чти  пол ное от сут ствие в про ект ных
ор га ни за ци ях  стра ны (за не на доб но с -
тью!) ква ли фи ци ро ван ных спе ци а ли -
с тов по ор га ни за ции и обес пе че нию
без опас но с ти до рож но го дви же ния;
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– сла бая под го тов лен ность от вет -
ствен ных лиц го род ских ад ми ни с т -
ра ций в во про сах ор га ни за ции до -
рож но го дви же ния, ко то рые ли бо
по ла га ют ся на прин цип са мо ре гу ли -
ро ва ния транс порт ных по то ков на
улич но�до рож ной се ти, ли бо вос -
при ни ма ют проб ле му как не из беж -
ное зло ав то мо би ли за ции.

Как по ка зы ва ет ана лиз за ру беж ных си с -
тем пла ни ро ва ния про стран ствен но го раз -
ви тия го ро дов, во про сам раз ви тия транс -
порт ных си с тем го ро дов, стро и тель ст ву от -
дель ных объ ек тов транс порт ной ин фра -
струк ту ры, фор ми ро ва нию си с те мы ор га -
ни за ции дви же ния по свя ще но зна чи тель -
ное количество до ку мен тов. При ня тию ре -
ше ния о стро и тель ст ве круп но го объ ек та
транс порт ной ин фра струк ту ры (то есть,
при ня тию ре ше ния о ра бо чем про ек ти ро -
ва нии) пред ше с т ву ет ста дия «тех ни че с ко го
про ек ти ро ва ния», «пла ни ро ва ния стро и -
тель ст ва», «ис сле до ва ния це ле со о б раз но с ти
и воз мож но с ти стро и тель ст ва», раз ра бот ка
«ма с тер�пла нов» и дру гих до ку мен тов стра -
те ги че с ко го пла ни ро ва ния. Эти ста дии да -
ют воз мож ность по ис ка оп ти маль но го ре -
ше ния по ис поль зо ва нию тер ри то ри аль ных
ре сур сов, оп ти маль ной схе мы ор га ни за ции
дви же ния, пред от вра ща ют оши боч ные,
труд но и с пра ви мые по ступ ки.

Учи ты вая из ло жен ное вы ше, в тек с те
Гра до стро и тель но го Ко дек са пред ла га ет ся:

1) вве с ти пря мое ука за ние на на ли чие
та ких важ ней ших объ ек тов пла ни ро -
ва ния и про ек ти ро ва ния как улич -
но�до рож ные се ти и тер ри то ри аль -
ные транс порт ные си с те мы (до пол -
нить ст. 1 оп ре де ле ни я ми),

2) вве с ти це ле по ла га ние, на прав лен ное
на со зда ние без опас ной транс порт -
ной си с те мы, сле ду ю щим об ра зом:

«За ко но да тель ст во о гра до стро и тель -
ной де я тель но с ти и из дан ные в со от вет -
ствии с ним нор ма тив ные пра во вые ак ты
ос но вы ва ют ся на сле ду ю щих прин ци пах:

…3а) Обес пе че ние раз ви тия эф фек тив -
ной и без опас ной транс порт ной си с те мы»
(до пол не ние к ст. 2)

«Тер ри то ри аль ное пла ни ро ва ние на -
прав ле но на оп ре де ле ние оп ти маль но го
функ ци о наль но го ис поль зо ва ния тер ри то -
рий, по сле до ва тель но с ти раз ви тия транс -
порт но го кар ка са тер ри то рий, ра ци о наль -
но го раз ме ще ния объ ек тов со ци аль ной
и транс порт ной ин фра струк ту ры, с уче том
по сле до ва тель но го сни же ния не га тив но го
вли я ния транс порт ных по то ков, по вы ше -
ния без опас но с ти дви же ния транс пор та
и пе ше хо дов…» (до пол не ние к ст. 9).

3) ука зать не об хо ди мость ре ше ния во -
про сов ор га ни за ции и без опас но с ти
до рож но го дви же ния в рам ках раз ра -
бот ки до ку мен тов тер ри то ри аль но го
пла ни ро ва ния и пла ни ров ки (до пол -
нить ст. 9).

4) не об хо ди мо рас ши рить ко ли че с т во
ста дий, на ко то рых рас сма т ри ва ют ся
во про сы фор ми ро ва ния транс порт -
ной си с те мы, со зда ния без опас ной
улич но�до рож ной се ти.

a. Не об хо ди мо ука за ние на то, что в со -
ста ве обос но вы ва ю щих ма те ри а лов схем
тер ри то ри аль но го пла ни ро ва ния, ге не -
раль ных пла нов вы пол ня ет ся ис сле до ва -
ние ра бо ты транс порт ной си с те мы го ро да,
из уче ние во про сов без опас но с ти дви же -
ния, го то вят ся ва ри ант ные пред ло же ния
по раз ви тию си с те мы ор га ни за ции дви же -
ния. Для го ро дов с раз ви той си с те мой об -
ще ствен но го транс пор та (с на се ле ни ем бо -
лее 100 тыс. чел.) раз ра ба ты ва ют ся ком -
плек с ные транс порт ные схе мы, в ко то рых
ре ша ют ся во про сы рас пре де ле ния транс -
порт ной ра бо ты меж ду раз лич ны ми ви да -
ми транс пор та.

b. Пос ле ут вер жде ния схе мы тер ри то -
ри аль но го пла ни ро ва ния, ге не раль но го
пла на раз ра ба ты ва ют ся до ку мен ты, ре а ли -
зу ю щие кон цеп ту аль ные по ло же ния
в сфе ре раз ви тия транс порт ных си с тем го -
ро дов и си с тем ор га ни за ции дви же ния –
на при мер, ге не раль ные схе мы, про грам мы
раз ви тия улич но�до рож ных се тей, про -
грам мы по вы ше ния без опас но с ти дви же -
ния, про грам мы раз ви тия об ще ствен но го
транс пор та. В этих до ку мен тах де та ли зи -
ру ют ся во про сы фи нан со во го и ма те ри -
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аль но го обес пе че ния ре а ли за ции по ло же -
ний тер ри то ри аль но го пла ни ро ва ния.

c. В раз де ле Ко дек са, по свя щен ном
раз ра бот ке про ек тов пла ни ров ки, не об -
хо ди мо рас ши рить пе ре чень до ку мен тов,
в рам ках ко то рых ве дет ся про ек ти ро ва -
ние улич но�до рож ных се тей и ор га ни за -
ции дви же ния. Пред ла га ет ся вы де лить
в ка че с т ве са мо с то я тель но го до ку мен та
«про ект ор га ни за ции улич но�до рож ной
се ти» («про ект пла ни ров ки улич но�до -
рож ной се ти»), в рам ках ко то ро го оп ре де -
лить ме с то по ло же ние всех эле мен тов
улич но�до рож ной се ти на тер ри то рии
пла ни ро воч но го рай о на, оп ре де лить по -
пе реч ный про филь каж дой ули цы, схе му
ор га ни за ции дви же ния в це лом на се ти,
прин ци пи аль ные ре ше ния по ор га ни за -
ции дви же ния в уз лах, ме с та пе ре се че ния
пе ше ход ных, ве ло си пед ных и ав то мо -
биль ных пу тей со об ще ния.

На ос но ва нии дан но го до ку мен та или
в его со ста ве вы пол ня ет ся про ект крас ных
ли ний улиц и до рог. Ре зуль та ты раз ра бот -
ки про ек та в ви де пла на рас по ло же ния
улиц и до рог с их ха рак те ри с ти ка ми, а так -
же «пла на крас ных ли ний улиц и до рог»,
яв ля ют ся ис ход ны ми ма те ри а ла ми для
раз ра бот ки (кор рек ту ры) про ек тов пла ни -
ров ки тер ри то рий.

d. Важ ным эле мен том рас ши рен ной си -
с те мы до ку мен тов пла ни ров ки дол жен
«Про ект пла ни ров ки ули цы (до ро ги)», в ко -
то ром оп ре де ля ет ся раз ме ще ние всех эле -
мен тов ули цы (до ро ги) в пре де лах от ве ден -
ной тер ри то рии. На этой ста дии ре ша ют ся
во про сы ор га ни за ции дви же ния на от дель -
ных участ ках улиц и от дель ных уз лах.

e. При раз ра бот ке ар хи тек тур но�стро и -
тель ных про ек тов долж на раз ра ба ты вать ся
транс порт ная схе ма об слу жи ва ния тер ри -
то рии объ ек та, в рам ках ко то рой долж ны
быть ре ше ны во про сы при мы ка ния въез -
дов на уча с ток за строй ки с улич но�до рож -
ной се ти го ро да с уче том тре бо ва ний по
без опас но с ти дви же ния на ос но ве ва ри -
ант но го про ек ти ро ва ния. Та кое рас ши ре -
ние не про ти во ре чит Ко дек су, а до пол ня ет
и раз ви ва ет его по ло же ния.

Пред ла га е мые вклю че ния по зво лят
иметь нор ма тив но за креп лен ную пред по -
сыл ку обя за тель ной про ект ной про ра бот ки
во про сов ор га ни за ции и обес пе че ния без -
опас но с ти до рож но го дви же ния на всех ста -
ди ях гра до стро и тель но го про ек ти ро ва ния.
Тем са мым бу дет обес пе чен за вер шен ный
цикл про ек ти ро ва ния ор га ни за ции до рож -
но го дви же ния в круп ных го ро дах, яв ля ю -
щий ся са мо с то я тель ной, но со став ной ча с -
тью гра до стро и тель но го про ек ти ро ва ния.

Вве де ние в дей ствие но вой ре дак ции
Гра до стро и тель но го Ко дек са, прак ти че с ки
не со дер жа ще го тех ни че с ких рег ла мен та ций
по срав не нию с пре ды ду щей ре дак ци ей,
тре бу ет, ес те с т вен но, су ще с т вен ной пе ре ра -
бот ки всех под за кон ных и ин струк тив ных
ак тов, в том чис ле и рас сма т ри ва е мых ни же.

На ми пред ла га ет ся из ме не ние кон цеп -
ции Стро и тель ных норм и пра вил. Это дол -
жен быть до ку мент, рег ла мен ти ру ю щий,
в пер вую оче редь, фор ми ро ва ние без опас -
ных транс порт ных си с тем, улич но�до рож -
ных се тей (в раз де ле «Транс порт ная ин фра -
струк ту ра»). Тре бо ва ния по без опас но с ти
долж ны быть на уров не го су дар ствен но го
стан дар та ка че с т ва транс порт ной си с те мы.

В рам ках дан но го до ку мен та не об хо ди -
мо ус та но вить стро гую оче ред ность дей -
ствий по ре кон струк ции улич но�до рож ной
се ти и стро и тель ст ву но вых ее участ ков.
В пе ре чень этих дей ствий долж ны вхо дить
ста дия ау ди та без опас но с ти дви же ния на
экс плу а ти ру е мых ули цах и до ро гах, ста дия
не за ви си мой оцен ки про ект ных ре ше ний
по уров ню про гно зи ру е мой без опас но с ти.

В этом же до ку мен те долж ны быть оп -
ре де ле ны по ка за те ли ка че с т ва транс порт -
ной си с те мы го ро дов.

4. Кон цеп ция со зда ния ин те г ри ро ван -
ной си с те мы гра до стро и тель но го и транс -
порт но го пла ни ро ва ния

4.1. Об щие на прав ле ния
От ече с т вен ный и за ру беж ный опыт

тер ри то ри аль но го и транс порт но го пла ни -
ро ва ния по ка зы ва ет, что во про сы ор га ни -
за ции дви же ния не об хо ди мо ре шать прак -
ти че с ки на всех ста ди ях раз ра бот ки гра до -
стро и тель ной до ку мен та ции, на чи ная от
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схем тер ри то ри аль но го пла ни ро ва ния
вплоть до раз ра бот ки ар хи тек тур но�стро и -
тель ных про ек тов. На каж дой ста дии
долж ны ре шать ся во про сы ор га ни за ции
дви же ния раз но го уров ня – от стра те гии
раз ви тия транс порт ной си с те мы стра ны,
ре ги о на, го ро да до ор га ни за ции въез да на
от дель ный зе мель ный уча с ток.

На ми пред ла га ют ся сле ду ю щие на прав -
ле ния раз ви тия нор ма тив но го обес пе че -
ния раз ви тия тер ри то ри аль ных транс порт -
ных си с тем (тер ри то ри аль но�транс порт -
но го пла ни ро ва ния) с це лью ин те г ра ции
гра до стро и тель ной де я тель но с ти и де я -
тель но с ти по обес пе че нию без опас но с ти
до рож но го дви же ния:

1) рас ши ре ние по ня тий но�тер ми но ло -
ги че с ко го ап па ра та, ли к ви да ция за -
ко но да тель но го «ва ку у ма» в гра до -
стро и тель ном за ко но да тель ст ве в от -
но ше нии пла ни ро ва ния раз ви тия
тер ри то ри аль ных транс порт ных си с -
тем (тер ри то ри аль но�транс порт но го
пла ни ро ва ния);

2) вве де ние до пол ни тель ных эта пов в си -
с те ме гра до стро и тель ной до ку мен та -
ции, обес пе чи ва ю щих связ ность про -
цес са тер ри то ри аль но�транс порт но го
пла ни ро ва ния, как на ста дии раз ра -
бот ки обос но вы ва ю щих ма те ри а лов
до ку мен тов тер ри то ри аль но го пла ни -
ро ва ния, так и на ста дии раз ра бот ки
до ку мен тов пла ни ров ки.

3) пе ре ра бот ка нор ма тив но�тех ни че с -
ких до ку мен тов, рег ла мен ти ру ю щих
раз ви тие тер ри то ри аль ных транс -
порт ных си с тем, в пер вую оче редь,
СНиП «Гра до стро и тель ст во. Пла ни -
ров ка и за строй ка го род ских и сель -
ских по се ле ний», раз ра бот ка но вых
ме то ди че с ких ука за ний по пла ни ро -
ва нию и про ек ти ро ва нию на ос но ве
обоб ще ния со вре мен но го опы та.

4.2. Рас ши ре ние по ня тий но�тер ми но -
ло ги че с ко го ап па ра та

Пер вым по ступ ком на пу ти рас ши ре -
ния по ня тий но�тер ми но ло ги че с ко го ап -
па ра та долж но стать вве де ние по ня тие
тер ри то ри аль ной транс порт ной си с те мы

и транс порт но го кар ка са тер ри то рии. Си -
с те мо об ра зу ю щим фак то ром для тер ри то -
ри аль ной транс порт ной си с те мы мы рас -
сма т ри ва ем тер ри то рию, име ю щую ор га -
ны го су дар ствен ной вла с ти или ме ст но го
са мо у п рав ле ния. На низ шем уров не – это
тер ри то рия му ни ци паль но го об ра зо ва ния
в со ста ве му ни ци паль но го рай о на, на выс -
ших уров нях – тер ри то рии го род ских ок -
ру гов, ре ги о нов (субъ ек тов фе де ра ции)
и фе де ра ции в це лом.

На ли чие ор га на вла с ти обес пе чи ва ет
ком плек с ное уп рав ле ние тер ри то ри аль ной
транс порт ной си с те мой, по зво ля ет ве с ти
пла ни ро ва ние, по сле до ва тель но ре шать за -
да чи по вы ше ния без опас но с ти дви же ния.

В це лях раз ра бот ки до ку мен тов тер ри -
то ри аль но го пла ни ро ва ния, а так же до ку -
мен тов зо ни ро ва ния и пла ни ров ки пред -
ла га ет ся рас сма т ри вать тер ри то ри аль ные
транс порт ные си с те мы фе де раль но го
уров ня, транс порт ные си с те мы субъ ек тов
фе де ра ции, транс порт ные си с те мы му ни -
ци паль ных рай о нов, го род ских ок ру гов
и му ни ци паль ных об ра зо ва ний в со ста ве
му ни ци паль ных рай о нов.

Транс порт ные си с те мы му ни ци паль ных
об ра зо ва ний в со ста ве му ни ци паль ных рай -
о нов (транс порт ные си с те мы по се ле ний)
вклю ча ют в се бя ули цы и до ро ги по се ле ния,
дру гие объ ек ты транс порт ной ин фра струк -
ту ры ме ст но го зна че ния, а так же объ ек ты
транс порт ной ин фра струк ту ры ре ги о наль -
но го и фе де раль но го зна че ния, на хо дя щи е -
ся в гра ни цах тер ри то рии по се ле ния, за ис -
клю че ни ем объ ек тов, не име ю щих свя зей
с ме ст ной се тью (про хо дя щих тран зи том),
а так же жиз нен но важ ные эле мен ты транс -
порт ных се тей по се ле ний, на хо дя щи е ся на
при ле га ю щих тер ри то ри ях (объ езд ные до -
ро ги и их эле мен ты, аэ ро пор ты и т.д.).

Транс порт ные си с те мы го род ских ок -
ру гов вклю ча ют в се бя ули цы и до ро ги,
дру гие объ ек ты транс порт ной ин фра -
струк ту ры ме ст но го, ре ги о наль но го и фе -
де раль но го зна че ния, на хо дя щи е ся на тер -
ри то рии го род ских ок ру гов, а так же жиз -
нен но важ ные эле мен ты транс порт ных се -
тей го род ских ок ру гов, на хо дя щи е ся на
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при ле га ю щих тер ри то ри ях (объ езд ные до -
ро ги и их эле мен ты, аэ ро пор ты и т.д.).

Транс порт ные си с те мы му ни ци паль ных
рай о нов вклю ча ют в се бя транс порт ные
си с те мы по се ле ний, меж се лен ные до ро ги,
дру гие объ ек ты транс порт ной ин фра струк -
ту ры ме ст но го, ре ги о наль но го и фе де раль -
но го зна че ния, на хо дя щи е ся на тер ри то -
рии му ни ци паль ных рай о нов, а так же жиз -
нен но важ ные эле мен ты транс порт ных се -
тей му ни ци паль ных рай о нов, на хо дя щи е ся
на при ле га ю щих тер ри то ри ях (объ езд ные
до ро ги и их эле мен ты, аэ ро пор ты и т.д.).

Транс порт ные си с те мы ре ги о нов вклю -
ча ют в се бя транс порт ные си с те мы го род -
ских ок ру гов и му ни ци паль ных рай о нов,
объ ек ты транс порт ной ин фра струк ту ры
фе де раль но го зна че ния, на хо дя щи е ся на
тер ри то рии ре ги о на.

Транс порт ная си с те ма Рос сий ской
Фе де ра ции, в рам ках пред ло жен ной по -
зи ции «тер ри то ри аль ных транс порт ных
си с тем», вклю ча ет в се бя транс порт ные
си с те мы ре ги о нов.

В за да чах тер ри то ри аль но го пла ни ро ва -
ния ре ша ет ся толь ко часть за дач раз ви тия
тер ри то ри аль ных транс порт ных си с тем,
от но ся щих ся, в пер вую оче редь, к раз ви -
тию транс порт но го кар ка са тер ри то рий.

Транс порт ный кар кас тер ри то рии, в на -
шем по ни ма нии – тер ри то ри аль ный ком -
плекс улич но�до рож ных се тей по се ле ний,
ав то мо биль ных до рог на меж се лен ной тер -
ри то рии, се тей вод ных, же лез но до рож ных,
воз душ ных пу тей со об ще ния, се тей вне -
улич но го го род ско го транс пор та, уз ло вых
и тер ми наль ных объ ек тов ука зан ных се тей
(в том числе пор тов, при ча лов, вок за лов,
пас са жир ских и гру зо вых стан ций, аэ ро -
пор тов и аэ ро дро мов) не за ви си мо от их
ста ту са и при над леж но с ти.

От де ле ние се те вых эле мен тов транс -
порт ных си с тем от про чих эле мен тов
(про из вод ствен ной де я тель но с ти транс -
порт ных пред при ятий и пр.) по мо га ет
кон цен т ра ции вни ма ния на на ибо лее ка -
пи та ло ем ких и кон сер ва тив ных эле мен -
тах транс порт ных си с тем, раз ви тие ко то -

рых за тра ги ва ет ин те ре сы всех сло ев на се -
ле ния и биз не са.

Ком плек с ное рас смо т ре ние всех эле -
мен тов транс порт но го кар ка са тер ри то -
рии, не за ви си мо от их зна че ния, по зво лит
до стичь бо лее эф фек тив ных ре зуль та тов
по по вы ше нию уров ня без опас но с ти дви -
же ния, со зда ния еди ной си с те мы ор га ни -
за ции дви же ния на тер ри то рии.

Во про сы по вы ше ния без опас но с ти до -
рож но го дви же ния в го ро дах и дру гих на -
се лен ных пунк тах вклю ча ют в се бя, преж -
де все го, по вы ше ние без опас но с ти дви же -
ния транс пор та и пе ше хо дов по улич -
но�до рож ной се ти.

Мы пред ла га ем вве с ти сле ду ю щие оп -
ре де ле ния.

Улич но�до рож ная сеть го ро дов и дру гих
на се лен ных пунк тов – это ком му ни ка тив -
ный про стран ствен ный кар кас го род ской
тер ри то рии. Его ос нов ны ми эле мен та ми
яв ля ют ся ули цы, до ро ги, ком му ни ка тив -
ные уз лы (пло ща ди) и ис кус ствен ные со -
ору же ния, со еди ня ю щие ра зоб щен ные
участ ки улиц и до рог.

Под ули цей по ни ма ет ся ли ней ное ком -
му ни ка тив ное об ще ствен ное про стран -
ство, ис поль зу е мое для пе ре дви же ний пе -
ше хо дов, транс порт ных средств, а так же
для упо ря до че ния за строй ки, про клад ки
ин же нер ных ком му ни ка ций, со зда ния
эко ло ги че с ко го кар ка са тер ри то рии.

Ав то мо биль ная до ро га – объ ект транс -
порт ной ин фра струк ту ры, пред на зна чен -
ный для дви же ния транс порт ных средств
и вклю ча ю щий в се бя зе мель ные участ ки
в гра ни цах по ло сы от во да ав то мо биль ной
до ро ги и рас по ло жен ные на них или под
ни ми кон струк тив ные эле мен ты (до рож ное
по лот но, до рож ное по кры тие и по доб ные
эле мен ты) и до рож ные со ору же ния, яв ля ю -
щи е ся ее тех но ло ги че с кой ча с тью, – за щит -
ные до рож ные со ору же ния, ис кус ствен ные
до рож ные со ору же ния, про из вод ствен ные
объ ек ты, эле мен ты обу с т рой ства ав то мо -
биль ных до рог (За кон Рос сий ской Фе де ра -
ции «Об ав то мо биль ных до ро гах и о до рож -
ной де я тель но с ти в Рос сий ской Фе де ра -
ции…», ст. 3 п. 1). Объ ек ты транс порт ной
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ин фра струк ту ры – объ ек ты транс порт но го
кар ка са, тру бо п ро вод но го транс пор та,
а так же об слу жи ва ю щие транс порт ную де я -
тель ность объ ек ты, вклю чая га ра жи и сто -
ян ки, де по, ре монт ные ба зы.

Пла ни ро ва ние раз ви тия тер ри то ри аль -
ных транс порт ных си с тем на но вом эта пе
раз ви тия го ро дов тре бу ет пе ре смо т ра си с -
те мы це ле вых по ка за те лей раз ви тия.

В ка че с т ве до пол ни тель ных ори ен ти -
ров раз ви тия транс порт ных си с тем не об -
хо ди мо рас сма т ри вать уро вень со от вет -
ствия транс порт ных си с тем но вым функ -
ци ям го ро дов, не об хо ди мо под нять зна че -
ние по ка за те лей без опас но с ти до рож но го
дви же ния.

4.3. Вве де ние до пол ни тель ных эта пов
пла ни ро ва ния и про ек ти ро ва ния

4.3.1. Об щая схе ма
Пла ни ро ва ние раз ви тия тер ри то ри аль -

ных транс порт ных си с тем, транс порт но го
кар ка са тер ри то рий, осо бен но улич но�до -
рож ных се тей го ро дов все г да бы ло и ос та -
ет ся бо лее слож ным про цес сом, чем пла -
ни ро ва ние стро и тель ст ва от дель но го объ -
ек та за строй ки.

Эта слож ность свя за на с на ли чи ем
боль шо го кру га ин те ре сов всех уров ней –
от го су дар ствен ных до ча ст ных. Ули ца рас -
сма т ри ва ет ся и как пра во вое про стран -
ство, и как ком му ни ка тив ное про стран -
ство, и как про стран ство для раз ме ще ния
ин же нер ных ком му ни ка ций. Ме ро при -
ятия на од ном участ ке се ти, спо соб ству ю -
щие улуч ше нию ус ло вий дви же ния на нем,
мо гут вы звать ка та с т ро фи че с кие ухуд ше -
ния в со сед них уз лах се ти и об ще му ухуд -
ше нию ус ло вий дви же ния. Стро и тель ные
ме ро при ятия на улич но�до рож ной се ти
тре бу ют боль шо го чис ла со гла со ва ний
вла дель цев раз но род ных объ ек тов, рас по -
ло жен ных на ули це.

Ба ланс ин те ре сов до сти га ет ся в ре зуль -
та те мно го чис лен ных пе ре го во ров и тре бу -
ет, в слу чае стро и тель ст ва круп но го объ ек -
та, по мень шей ме ре, не сколь ких лет на -
пря жен ной ра бо ты. До пол ни тель ным фак -
то ром, ус лож ня ю щим про цесс под го тов ки,
ста но вит ся тре бо ва ние со кра ще ния об ще -

ствен ных за трат на стро и тель ст во, по иск
вне бюд жет ных ис точ ни ков фи нан си ро ва -
ния про ек та.

Пла ни ро ва ние раз ви тия транс порт но го
кар ка са тер ри то рий пред ла га ет ся ве с ти
в три ста дии:

a) на пер вой ста дии про во дят ся ис сле -
до ва ния те ку щей транс порт ной си -
ту а ции, вы пол ня ют ся про гно зы из -
ме не ния транс порт ной си ту а ции на
дол го сроч ную пер спек ти ву, оце ни -
ва ют ся воз мож но с ти раз ви тия
транс порт но го кар ка са и фор ми ру -
ют ся пред ло же ния по раз ви тию
транс порт но го кар ка са на дол го -
сроч ную пер спек ти ву с вы де ле ни ем
пер вой оче ре ди. Ре зуль та ты ис сле -
до ва ний и пред ло же ния по раз ви -
тию транс порт но го кар ка са оформ -
ля ют ся в ви де обос но вы ва ю щих ма -
те ри а лов к до ку мен там тер ри то ри -
аль но го пла ни ро ва ния. Для го ро дов
с на се ле ни ем бо лее 100 тыс. чел.,
дру гих го ро дов со слож ной транс -
порт ной си ту а ци ей обос но вы ва ю -
щие ма те ри а лы оформ ля ют ся в ви де
«Ком плек с ных транс порт ных схем»,
в ко то рых вы пол ня ет ся обос но ва ние
рас пре де ле ния объ емов транс порт -
ной ра бо ты меж ду ин ди ви ду аль ным
и об ще ствен ным транс пор том,
пред ла га ют ся ком плек с ные ре ше -
ния по раз ви тию улич но�до рож ных
се тей и се тей об ще ствен но го транс -
пор та, се тей вне улич но го ско ро ст -
но го транс пор та;

b) на вто рой ста дии пред ло же ния по
раз ви тию транс порт но го кар ка са
рас сма т ри ва ют ся в рам ках раз ра бот -
ки схем тер ри то ри аль но го пла ни ро -
ва ния тер ри то рии Рос сий ской Фе де -
ра ции и субъ ек тов Рос сий ской Фе де -
ра ции, схем тер ри то ри аль но го пла -
ни ро ва ния му ни ци паль ных рай о нов,
ге не раль ных пла нов го род ских ок ру -
гов и по се ле ний. Ре зуль та том раз ра -
бот ки ука зан ных до ку мен тов яв ля -
ют ся схе мы раз ви тия транс порт но го
кар ка са тер ри то рий во вза имо увяз ке
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с дру ги ми ма те ри а ла ми схем тер ри -
то ри аль но го пла ни ро ва ния и ге не -
раль ных пла нов;

c) на тре ть ей ста дии, на ос но ва нии схем
раз ви тия транс порт но го кар ка са раз -
ра ба ты ва ют ся ге не раль ные схе мы
раз ви тия объ ек тов транс порт ной ин -
фра струк ту ры – ком плек с ные или по
от рас ле во му прин ци пу (ге не раль ные
схе мы раз ви тия до рож ной се ти,
улич но�до рож ной се ти по се ле ний,
се тей вод ных и воз душ ных пу тей со -
об ще ния, же лез но до рож ных пу тей
со об ще ния, се тей об ще ствен но го
транс пор та).

Пред ла га ет ся вве с ти до пол ни тель ные
эта пы раз ра бот ки до ку мен тов пла ни ров ки
в от но ше нии улиц: про ек ты ор га ни за ции
улич но�до рож ной се ти, ко то рые долж ны
стать свя зу ю щим зве ном меж ду ге не раль -
ны ми пла на ми (до ку мен та ми тер ри то ри -
аль но го пла ни ро ва ния) и про ек та ми пла -
ни ров ки, а так же ком плек с ны ми схе ма ми
ор га ни за ции до рож но го дви же ния;

про ек ты пла ни ров ки улиц, ко то рые
долж ны стать «мо с ти ком» к раз ра бот ке
про ек тов ор га ни за ции дви же ния в от дель -
ных уз лах.

Вза имо связь вновь вво ди мых до ку -
мен тов с ра нее вве ден ны ми по ка за на на
прин ци пи аль ной схе ме ин те г ра ции гра -
до стро и тель но го и транс порт но го пла ни -
ро ва ния (рис. 1).

Осо бен но с ти каж до го ви да до ку мен та
с точ ки зре ния ре ше ния во про сов по вы -
ше ния без опас но с ти дви же ния пред став -
ле ны в таб ли це 1.

Ни же при ве де ны ком мен та рии к но -
вым эле мен там си с те мы пла ни ро ва ния –
про ек там ор га ни за ции улич но�до рож ной
се ти и про ек там пла ни ров ки улиц (до рог).

4.3.2. Про ект ор га ни за ции улич но�до -
рож ной се ти.

1. Под го тов ка про ек та ор га ни за ции
улич но�до рож ной се ти осу щест в ля ет ся для
оп ре де ле ния тре бу е мых транс порт ных
(ком му ни ка ци он ных) ха рак те ри с тик улиц,
до рог, уз лов и дру гих объ ек тов улич но�до -
рож ных се тей: тре бу е мых раз ме ров эле -

мен тов по пе реч но го про фи ля в за ви си мо с -
ти от на зна че ния ули цы и ве ли чи ны транс -
порт ных по то ков, тре бу е мых ра ди у сов го -
ри зон таль ных и вер ти каль ных кри вых
в за ви си мо с ти от рас чет ной ско ро с ти дви -
же ния и ар хи тек тур ных тре бо ва ний, тре бу -
е мых схем ор га ни за ции дви же ния в уз ло -
вых эле мен тах се ти с ис поль зо ва ни ем пе -
ре чис лен ных тре бо ва ний при под го тов ке
ак тов ре зер ви ро ва ния зе мель, за да ний на
раз ра бот ку про ек тов пла ни ров ки тер ри то -
рий и про ек тов пла ни ров ки улиц.

2. Под го тов ка про ек та ор га ни за ции
улич но�до рож ной се ти осу щест в ля ет ся
в от но ше нии се ти по се ле ния в це лом или
его обо соб лен ной ча с ти, ли бо в от но ше -
нии ма ги с т раль ной се ти, участ ка или сек -
то ра ма ги с т раль ной се ти.

3. Под го тов ка про ек та ор га ни за ции
улич но�до рож ной се ти ве дет ся на ос но ва -
нии схе мы улич но�до рож ной се ти и по ло же -
ния о тер ри то ри аль ном пла ни ро ва нии, ус та -
нов лен ны ми до ку мен та ми тер ри то ри аль но -
го пла ни ро ва ния (схе мой тер ри то ри аль но го
пла ни ро ва ния, ге не раль ным пла ном).

4. Со дер жа ние про ек та ор га ни за ции
улич но�до рож ной се ти.

В про ек те ор га ни за ции улич но�до рож -
ной се ти ус та нав ли ва ет ся ме с то по ло же ние
и функ ци о наль ные ха рак те ри с ти ки сле ду -
ю щих эле мен тов улич но�до рож ной се ти:

4.1. Ха рак те ри с ти че с кие оси улиц и до -
рог с ука за ни ем:

– клас са ули цы (до ро ги);
– на ли чия и ви дов об ще ствен но го пас -

са жир ско го улич но го транс пор та;
– мест раз ме ще ния ос та но воч ных пунк -

тов об ще ствен но го транс пор та;
– тре бо ва ний по ог ра ни че нию от дель -

ных ви дов дви же ния;
– схем по пе реч ных про фи лей по ха рак -

тер ным участ кам улиц и до рог
4.2. Уз лы пе ре се че ний и при мы ка ний

улиц и до рог с прин ци пи аль ны ми схе ма ми
ор га ни за ции дви же ния в уз лах, с ука за ни -
ем ме с то по ло же ния тре бу е мых ис кус -
ствен ных со ору же ний (пу те п ро во дов, ре -
ше ни ем пе ше ход ных и ве ло си пед ных пу -
тей со об ще ния.
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4.3. Ме с та раз ме ще ния пе ше ход ных пе -
ре хо дов в од ном и в раз ных уров нях с про -
ез жей ча с тью.

4.4. Тер ри то рии, не об хо ди мые для раз -
ме ще ния эле мен тов улиц и до рог, уз ло вых
эле мен тов.

5. При под го тов ке про ек та ор га ни за ции
улич но�до рож ной се ти сле ду ет ру ко вод -
ство вать ся прин ци па ми при о ри те та функ -
ци о наль но с ти улич но�до рож ной се ти
и без опас но с ти дви же ния транс пор та и пе -
ше хо дов.

Пред ла га е мые гра ни цы тер ри то рий,
на ко то рых рас по ла га ют ся эле мен ты улиц
и до рог, мо гут вклю чать в се бя тер ри то рии
зе мель ных участ ков вне тер ри то рий об ще -
го поль зо ва ния. Ут вер жден ный про ект ор -
га ни за ции улич но�до рож ной се ти яв ля ет -
ся ос но ва ни ем для ре зер ви ро ва ния тер ри -
то рий для раз ме ще ния эле мен тов улич -
но�до рож ной се ти.

При под го тов ке про ек та сле ду ет сле -
дить за тем, что кон струк тив ные ре ше ния
по ор га ни за ции улич но�до рож ной се ти
при во дят к вза им но му улуч ше нию зем ле -

Рис. 1. Предложение по структуре интегрированной системы градостроительной и транспортной
проектной документации (красным цветом отмечены новые элементы).
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Таблица 1
Решение вопросов повышения безопасности движения на улично�дорожной сети

в предлагаемой системе нормативно�правовых документов в рамках
Градостроительного Кодекса

До ку мент Ос нов ные во про сы до ку мен та

Обос но вы ва ю щие ма те ри а лы для
раз ра бот ки транс порт ных раз де лов
схем тер ри то ри аль но го пла ни ро ва -
ния, ге не раль ных пла нов (ком плек с -
ные транс порт ные схе мы, ис сле до -
ва ния и про гно зы)

Вы пол ня ют ся ис сле до ва ния оча гов и при чин ава рий -
но с ти.
Вы пол ня ет ся оцен ка ра нее раз ра бо тан ных про ект ных ре -
ше ний по ожи да е мо му уров ню ава рий но с ти. Раз ра ба ты -
ва ют ся пред ло же ния по сни же нию ава рий но с ти за счет
пе ре рас пре де ле ния транс порт ной на груз ки, пе ре клас си -
фи ка ции се ти, стро и тель ст ва но вых участ ков се ти, ре -
кон струк ции ава рий но�опас ных участ ков, ог ра ни че ния
дви же ния (в ва ри ан тах)

Схе ма тер ри то ри аль но го пла ни ро ва -
ния, ге не раль ный план

Мас шта бы изо бра же ния – 1:100 000
(схе мы), 1:10 000 – 1:5000 (ге не раль -
ные пла ны)

Ус та нав ли ва ют ся це ли и за да чи раз ви тия транс порт но го
кар ка са, при ни ма ет ся прин ци пи аль ное рас пре де ле ние
транс порт ной ра бо ты меж ду улич но�до рож ной се тью
и дру ги ми транс порт ны ми ком му ни ка ци я ми (об ще -
ствен ным улич ным и вне улич ным транс пор том, пе ше -
ход ны ми и ве ло си пед ны ми пу тя ми со об ще ния).
Вы пол ня ет ся по ста нов ка за дач раз ви тия эф фек тив ной
и без опас ной улич но�до рож ной се ти, оп ре де ля ет ся ра ци -
о наль ная струк ту ра ма ги с т раль ной се ти во вза имо увяз ке
со струк ту рой зем ле поль зо ва ния, по ста нов ка за дач со -
зда ния тран зит ных ма ги с т ра лей, зон ус по ко ен но го дви -
же ния, пе ше ход ных и ве ло си пед ных пу тей со об ще ния.
Раз ра ба ты ва ют ся прин ци пи аль ные ре ше ния по ли к ви да -
ции ава рий но�опас ных участ ков улич но�до рож ной се ти
за счет пе ре рас пре де ле ния транс порт ной на груз ки, пе ре -
клас си фи ка ции се ти, стро и тель ст ва но вых участ ков се ти,
ре кон струк ции ава рий но�опас ных участ ков.

Ге не раль ные схе мы раз ви тия улич -
но�до рож ной се ти и Про грам мы раз -
ви тия об ще ствен но го транс пор та

Оп ре де ля ют ся фи нан со во�эко но ми че с кие ас пек ты ре а -
ли за ции за дач раз ви тия эф фек тив ной и без опас ной улич -
но�до рож ной се ти, в со от вет ствии с до ку мен та ми тер ри -
то ри аль но го пла ни ро ва ния (Схе ма ми тер ри то ри аль но го
пла ни ро ва ния и Ге не раль ны ми пла на ми)

Про ек ты ор га ни за ции улич но�до -
рож ной се ти

Мас штаб изо бра же ния – 1:2000 –
1:5000 (для до рож ной се ти)

Ре а ли за ция за дан ной струк ту ры ма ги с т раль ной улич -
но�до рож ной се ти, оп ре де ле ние ме с то по ло же ния улиц,
до рог и уз ло вых эле мен тов, по пе реч ных и про до льных
про фи лей, схем дви же ния в уз лах с ус ло ви ем вы пол не ния
тре бо ва ний по без опас но с ти дви же ния. Оп ре де ля ют ся
не об хо ди мые тер ри то рии для раз ме ще ния улиц и до рог.

Про ек ты пла ни ров ки улиц (до рог)

Мас штаб изо бра же ния – 1:500 (для
улиц), 1:1000 (для до рог)

Оп ре де ля ет ся ме с то по ло же ние ос нов ных эле мен тов улиц
и до рог в пре де лах от во дов (крас ных ли ний), за ре зер ви -
ро ван ных тер ри то рий, с уче том тре бо ва ний без опас но с ти
дви же ния.

Ком плек с ная схе ма ор га ни за ции
до рож но го дви же ния

Оп ре де ля ет ся си с те ма ор га ни за ции до рож но го дви же ния
в рам ках при ня то го про ек та ор га ни за ции улич но�до рож -
ной се ти и при ня тых про ек тов пла ни ров ки улиц, во вза -
имо увяз ке с дви же ни ем об ще ствен но го транс пор та.
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поль зо ва ния и транс порт ных ре ше ний,
стре мить ся к то му, что раз ме ры квар та лов
и рас сто я ния меж ду пе ше ход ны ми пе ре хо -
да ми, ко то рые со зда ют ся в но вых про ек тах
раз ви тия тер ри то рий, обес пе чи ва ют по -
сле ду ю щее раз ви тие плот ной, связ ной се -
ти улиц и воз мож ность вы бо ра пу ти с ус по -
ко ен ным дви же ни ем для всех ви дов пе ре -
дви же ний.

6. Как пра ви ло, для раз ра бот ки про ек та
ор га ни за ции улич но�до рож ной се ти ис -
поль зу ет ся то по гра фи че с кая ос но ва мас -
шта ба 1:5000 – 1:2000.

4.3.3. Про ект пла ни ров ки ули цы (до -
ро ги).

1. Под го тов ка про ек та пла ни ров ки ули -
цы осу щест в ля ет ся для вы де ле ния пла ни -
ро воч ных эле мен тов ули цы (до ро ги) с по -
сле ду ю щим ис поль зо ва ни ем этой ин фор -
ма ции для:

–постановки за да чи про ек ти ро ва ния
ули цы, до ро ги, ин же нер ных ком му ни ка -
ций,

– вы да чи ус ло вий под клю че ния вну т -
ри к вар таль ных про ез дов и въез дов на
участ ки к про ез жим ча с тям ули цы
(до ро ги), под клю че ния вхо дов в зда -
ния и на участ ки к пе ше ход ным пу -
тям со об ще ния, в со ста ве гра до стро -
и тель ных па с пор тов участ ков, в со -
ста ве за да ний на про ект за строй ки
или в дру гих до ку мен тах,

– раз ра бот ки про ек та ор га ни за ции дви -
же ния.

2. Про ект пла ни ров ки ули цы (до ро ги)
вы пол ня ет ся в гра ни цах тер ри то рии, от ве -
ден ной или за ре зер ви ро ван ной для раз ме -
ще ния эле мен тов ули цы (до ро ги).

Ос но ва ни ем для раз ра бот ки про ек та
пла ни ров ки ули цы яв ля ет ся ут вер жден -
ный про ект ор га ни за ции улич но�до рож -
ной се ти и ут вер жден ные крас ные ли нии.

3. Со дер жа ние про ек та пла ни ров ки
ули цы

Ос нов ные эле мен ты ули цы (до ро ги),
ме с то по ло же ние и функ ци о наль ные ха -
рак те ри с ти ки ко то рых ус та нав ли ва ют ся
про ек том пла ни ров ки ули цы (до ро ги):

а) про ез жие ча с ти и обо чи ны;
б) пе ше ход ные и ве ло си пед ные пу ти

со об ще ния;
в) по са доч ные пло щад ки;
г) кар ма ны для ос та но вок и сто я нок;
д) пе ше ход ные пе ре хо ды;
е) га ба ри ты ис кус ствен ных со ору же -

ний;
ж) по до швы и бров ки на сы пей; 
з) во до от вод ные со ору же ния; 
и) зе ле ные зо ны;
к) зо ны раз ме ще ния ин же нер ных ком -

му ни ка ций;
л) зо ны раз ме ще ния шу мо за щит ных

со ору же ний;
м) зо ны раз ме ще ния пло ща док для от -

ды ха пе ше хо дов;
н) зо ны раз ме ще ния сто я нок ве ло си пе -

дов.
Ме с то по ло же ние и функ ци о наль ные

ха рак те ри с ти ки пе ре чис лен ных эле мен тов
улиц, ус та нов лен ные в про ек те пла ни ров -
ки ули цы (до ро ги), яв ля ют ся обя за тель ны -
ми для при ме не ния при раз ра бот ке про ек -
та стро и тель ст ва ули цы (до ро ги), ин же -
нер ных ком му ни ка ций, про хо дя щих по
тер ри то рии ули цы, про ек тов бла го ус т рой -
ства и озе ле не ния, а так же про ек тов за -
строй ки при ле га ю щих к ули це (до ро ги) зе -
мель ных участ ков.

4. Как пра ви ло, для раз ра бот ки про ек та
пла ни ров ки ули цы ис поль зу ет ся то по гра -
фи че с кая ос но ва мас шта ба 1:500 с пла ном
под зем ных со ору же ний, ка да с т ро вой кар -
той. Для на ибо лее слож ных тер ри то рий
ис поль зу ет ся то по гра фи че с кая ос но ва
мас шта ба 1:200.
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В мае 2009 го да Ре с пуб ли ка Та тар стан
под пи са ла Со гла ше ние о со вме ст ной
с Рос сий ским со юзом ав то стра хов щи ков
(РСА) ре а ли за ции про ек та по вне дре нию
тех ни че с ких средств кон т ро ля (ТСК)
на транс порт ных сред ствах, осу щест в ля ю -
щих со ци аль но важ ные пе ре воз ки.

В фе в ра ле те ку ще го го да 25 про мыш -
лен ных об раз цов ус т ройств, пред от вра ща -
ю щих воз мож ность уп рав ле ния транс -
порт ны ми сред ства ми во ди те ля ми, на хо -
дя щи ми ся в со сто я нии опь я не ния, – ал ко -
зам ков – про шли те с ти ро ва ние на школь -
ных ав то бу сах. 

Схе ма ре а ли за ции про ек та в ре с пуб ли -
ке пред ус ма т ри ва ет пять эта пов: от под го -
тов ки тех ни че с ко го за да ния до раз ра бот ки
пред ло же ний по фор ми ро ва нию нор ма -

тив ной ба зы ис поль зо ва ния ТСК на пас са -
жир ском и гру зо вом транс пор те, до рож -
ной, сель ско хо зяй ствен ной тех ни ке, ма -
ши нах ско рой по мо щи и опе ра тив ных
служб. Ус ло вия ре а ли за ции про ек та пред -
ус ма т ри ва ют: за клю че ние со гла ше ния
с РСА о со вме ст ной де я тель но с ти, пред ос -
тав ле ние ТСК фир ма ми�раз ра бот чи ка ми,
вы бор ав то пред при ятий и про грам мы ос -
на ще ния ма шин, про ве де ние мо ни то рин -
га и ана лиз вли я ния ТСК на без опас ность
пе ре во зок и ка че с т во про фес си о наль ной
де я тель но с ти во ди те лей. Тех ни че с кие
сред ства кон т ро ля вклю ча ют в се бя: та хо г -
ра фы, ап па ра ту ру спут ни ко вой на ви га -
ции, си с те мы ви део фик са ции до рож ной
об ста нов ки, ал ко зам ки. Прак ти че с ки все
сред ства к се год няш не му дню про шли
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этап те с ти ро ва ния и ус та нов ле ны на ав то -
бу сах, вы пол ня ю щих ре гу ляр ные пе ре воз -
ки пас са жи ров на го род ских и меж ду го -
род них мар ш ру тах. Со зда на и эф фек тив но
ра бо та ет Ре ги о наль ная ав то ма ти зи ро ван -
ная ин фор ма ци он ная уп рав ля ю щая си с те -
ма. Ди с пет че ры РАИУС�РТ не пре рыв но
от сле жи ва ют мар ш ру ты и па ра ме т ры дви -
же ния – «ис то рию» и в ре жи ме ре аль но го
вре ме ни – «ок но со сто я ния» ав то бу сов
и во ди те лей. Под кон т ро лем си с те мы на -
хо дит ся 530 меж ду го род них ав то бу сов
и 288 школь ных ав то бу сов. По ре зуль та -
там ра бо ты си с те мы вы яв ле но сни же ние
на ру ше ний ско ро ст но го ре жи ма во ди те -
ля ми под кон т роль ных транс порт ных
средств на 30%, что на пря мую от ра жа ет ся
на без опас но с ти пас са жир ских пе ре во зок
и сни же нии ава рий но с ти с дан ной ка те го -
ри ей транс порт ных средств. 

В 2010 го ду Ми ни с тер ство транс пор та
и до рож но го хо зяй ства ре с пуб ли ки пла -
ни ру ет ос на с тить ав то бу сы, вы пол ня ю -
щие пе ре воз ку школь ни ков, сред ства ми
кон т ро ля трез во с ти во ди те лей – ал ко -
зам ка ми. Ак ту аль ность проб ле мы оп ре -
де ля ет ся не столь ко ста ти с ти кой ава рий -
но с ти на школь ных мар ш ру тах и фак та -
ми за дер жа ния не трез вых во ди те лей –
в 2009�м го ду был за фик си ро ван лишь
один слу чай, сколь ко про гно зи ру е мым
вви ду от сут ствия в сель ских рай о нах пол -
но цен но го ме ди цин ско го ос мо т ра ри с -
ком со вер ше ния ДТП. Ал ко зам ки, хо тя
и не яв ля ют ся сто п ро цент ной га ран ти ей,
про фи лак ти че с кую мис сию вы пол нить
мо гут – не трез вый во ди тель вый ти на
мар ш рут не смо жет.

Ес ли же вклю чить дан ные ал ко зам ка
в блок ин фор ма ции, пе ре да ва е мой по ка -
на лам спут ни ко вой свя зи, что тех ни че с ки
осу ще с т ви мо, так как школь ные ав то бу -
сы кон т ро ли ру ют ся си с те мой GPRS, то
об ма нуть ал ко за мок, бло ки ру ю щий дви -
га тель, ста нет про сто не воз мож но, а сам
на ру ши тель бу дет сво е в ре мен но от стра -
нен от ра бо ты. Но по ка на пу ти по яв ле -
ния в «ок не со сто я ния» РАИУС�РТ дан -
ных о са мо чув ствии во ди те ля сто ит проб -

ле ма тех ни че с кой ин те г ра ции ал ко зам -
ков в бор то вую си с те му об ра бот ки и пе -
ре да чи дан ных уже экс плу а ти ру ю щих си -
с тем спут ни ко вой на ви га ции.

В фе в ра ле на школь ных ав то бу сах ма -
рок ПАЗ, КАВЗ и FIAT бы ло про ве де но
те с ти ро ва ние 25 ал ко зам ков раз лич ных
про из во ди те лей, по ре зуль та там ко то ро го
оце ни ва лись экс плу а та ци он ные ха рак те -
ри с ти ки при бо ров и ре ак ция во ди те лей на
но вов ве де ние. В пер вые дни пос ле ус та -
нов ки зам ков от во ди те лей по сту па ли
мно го чис лен ные жа ло бы: «дви га тель не
за во дит ся», «глох нет», «дол го гре ет ся»,
«слож ная ин струк ция» и т.п. Ана лиз на ре -
ка ний по ка зал, что в боль шин стве сво ем
они ли бо ре зуль тат не пра виль но го ис -
поль зо ва ния при бо ра, ли бо за ве до мо го
лу кав ства во ди те лей. 

К кон цу сро ка те с ти ро ва ния ко ли че с т -
во жа лоб со кра ти лось с 10–15 ежед нев но
в на чаль ный пе ри од до 2–3. К кон цу фе в -
ра ля, по дан ным РАИУС�РТ, ста биль но
по да ва лись лишь два ви да жа лоб объ ек тив -
но го ха рак те ра – «не за во дит ся дви га тель»,
«не ра бо та ет ал ко за мок». Та кие субъ ек тив -
ные жа ло бы, как «не про ду ва ет ся», «не по -
нят ное ме ню», «дол го гре ет ся», пол но стью
пре кра ти лись.

Сле ду ет от ме тить, что все про шед шие
те с ти ро ва ние при бо ры об ла да ют вы со кой
точ но с тью из ме ре ния – за фик си ро ва но
боль шое ко ли че с т во те с тов со зна че ни я ми
в пре де лах 0,03–0,1 мг/л.

С оп ре де лен ной до лей уве рен но с ти
мож но кон ста ти ро вать, что ал ко зам ки да -
же за столь ко рот кий ис пы та тель ный пе -
ри од за ре ко мен до ва ли се бя как на деж -
ное, дис цип ли ни ру ю щее во ди те лей ав то -
бу сов сред ство. 

Боль шин ство во ди те лей, уча с т во вав -
ших в экс пе ри мен те, оце ни ли ал ко зам ки
как по лез ные для са мо кон т ро ля при бо ры
и вы ска за ли лишь по же ла ния уп ро с тить
про це ду ру их при ме не ния. Не смо т ря на
то, что в хо де те с ти ро ва ния при каж дом
слу чае по лу че ния по ло жи тель ной ал ко п -
ро бы ус т рой ства бло ки ро ва ли дви га тель,
ни од ной по пыт ки при ну ди тель но раз -
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Эва ку а ция и хра не ние за дер жан ных
транс порт ных средств на спе ци а ли зи ро -
ван ных сто ян ках яв ля ет ся не отъ ем ле мой
ча с тью си с те мы обес пе че ния без опас но с ти
до рож но го дви же ния.

Пе ре ме ще ние за дер жан но го транс порт -
но го сред ства на спе ци а ли зи ро ван ную сто -
ян ку, осу щест в ля е мое в це лях ус т ра не ния
уг ро зы без опас но с ти до рож но го дви же ния,

свя зан ной с на хож де ни ем транс порт но го
сред ства на участ ке до ро ги, яв ля ет ся од ним
из на ибо лее дей ствен ных фак то ров, ока зы -
ва ю щих по ло жи тель ное вли я ние на без -
опас ность до рож но го дви же ния.

Со глас но За ко на Ре с пуб ли ки Та тар стан
от 17 мая 1993 го да № 1864�XII «Об ад ми -
ни с т ра тив ной от вет ствен но с ти за на ру ше -
ние пра вил до рож но го дви же ния, экс плу а -

бло ки ро вать дви га тель за ре ги с т ри ро ва но
не бы ло.

Ре зуль та ты ис пы та ний в ви де тех ни че с -
ко го за да ния бы ли пе ре да ны про из во ди те -
лям ал ко зам ков для их ус т ра не ния. Осо бое
бес по кой ство вы зы вал один из ню ан сов
в ис поль зо ва нии при бо ра, при су щий на -

ше му ре ги о ну – мо роз. Но, как за ве ри ли
про из во ди те ли, с ним уда лось спра вить ся. 

В на сто я щее вре мя ал ко зам ки в ко ли че -
с т ве 50 штук с ус т ра нен ны ми не до стат ка -
ми уже смон ти ро ва ны на школь ных ав то -
бу сах. К на ча лу учеб но го го да пла ни ру ет ся
ус та но вить все 235 при бо ров.
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Ан но та ция 
В дан ной ста тье на при ме ре Ав то ном ной не ком мер че с кой ор га ни за ции «Без опас -

ность до рож но го дви же ния» (да лее АНО «БДД») из ло же ны ос нов ные ас пек ты де я тель -
но с ти по эва ку а ции и хра не нию за дер жан ных со труд ни ка ми ГИБДД транс порт ных
средств на тер ри то рии Ре с пуб ли ки Та тар стан.

Abstract 
In this article, the example of the Autonomous nonprofit organization «Traffic Safety»

(the ANO «CCD») sets out the main aspects of the evacuation and storing of vehicles
detained by traffic police on the territory of the Republic of Tatarstan.

Клю че вые сло ва: без опас ность до рож но го дви же ния; спе ци а ли зи ро ван ные сто ян ки;
эва ку а ция и хра не ние за дер жан ных транс порт ных средств.

Key words: traffic safety; special parking; towing and storage of the detained vehicle.



та ции транс пор та, со дер жа ния до рож -
но�улич ной се ти и тех ни че с ких средств ор -
га ни за ции дви же ния» и По ста нов ле ния
Ка би не та Ми ни с т ров Ре с пуб ли ки Та тар -
стан от 31 де ка б ря 1998 го да № 814 «Об ут -
вер жде нии По ло же ния о по ряд ке хра не -
ния за дер жан ных транс порт ных средств
и пе ре во зи мо го гру за на спе ци аль ных ох -
ра ня е мых сто ян ках и пла те за их хра не ние»
ор га ни за цию ра бо ты спе ци аль но ох ра ня е -
мых сто я нок для за дер жан ных транс порт -
ных средств на тер ри то рии Ре с пуб ли ки Та -
тар стан до 2005 го да осу щест в ля ли Уп рав -
ле ние го су дар ствен ной ин спек ции без -
опас но с ти до рож но го дви же ния Ми ни с -
тер ства вну т рен них дел Ре с пуб ли ки Та тар -
стан со вме ст но с ад ми ни с т ра ци я ми го ро -
дов и рай о нов Ре с пуб ли ки Та тар стан.

В со от вет ствии с ча с тью 5 ста тьи 27.13
Ко дек са Рос сий ской Фе де ра ции об ад ми -
ни с т ра тив ных пра во на ру ше ни ях и в це лях
ре а ли за ции По ста нов ле ния Пра ви тель ст -
ва Рос сий ской Фе де ра ции от 18 де ка б ря
2003 го да № 759 «Об ут вер жде нии Пра вил
за дер жа ния транс порт но го сред ства, по -
ме ще ния его на сто ян ку, хра не ния, а так -
же за пре ще ния экс плу а та ции» Ка би не том
Ми ни с т ров Ре с пуб ли ки Та тар стан 30 де -
ка б ря 2004 го да при ня то По ста нов ле ние
№ 585 «О спе ци а ли зи ро ван ных сто ян ках
в Ре с пуб ли ке Та тар стан». Ука зан ным По -
ста нов ле ни ем функ ции по ор га ни за ции
ра бо ты спе ци а ли зи ро ван ных сто я нок бы -
ли пе ре да ны Ре с пуб ли кан ско му го су дар -
ствен но му уч реж де нию «Без опас ность до -
рож но го дви же ния».

Ре с пуб ли кан ским го су дар ствен ным уч -
реж де ни ем «Без опас ность до рож но го дви -
же ния» со вме ст но с Уп рав ле ни ем Го су дар -
ствен ной ин спек ции без опас но с ти до рож -
но го дви же ния Ми ни с тер ства вну т рен них
дел по Ре с пуб ли ке Та тар стан, Ми ни с тер -
ством зе мель ных и иму ще с т вен ных от но -
ше ний Ре с пуб ли ки Та тар стан, Ми ни с тер -
ством фи нан сов Ре с пуб ли ки Та тар стан,
ад ми ни с т ра ци я ми го ро дов и рай о нов Ре с -
пуб ли ки Та тар стан про ве де на ра бо та по
со зда нию на тер ри то рии Ре с пуб ли ки Та -
тар стан 21 спе ци а ли зи ро ван ной сто ян ки.

7 мая 2009 го да Ми ни с тер ство зе мель -
ных и иму ще с т вен ных от но ше ний Ре с пуб -
ли ки Та тар стан на ос но ва нии про ве ден но -
го кон кур са по вы бо ру ор га ни за ции для
ока за ния ус луг по экс плу а та ции го су дар -
ствен но го иму ще с т ва, обес пе чи ва ю ще го
эва ку а цию и хра не ние за дер жан ных транс -
порт ных средств на тер ри то рии Ре с пуб ли -
ки Та тар стан, за клю чи ло до го вор без воз -
мезд но го поль зо ва ния с АНО «БДД».

При осу щест в ле нии транс пор ти ров ки
за дер жан ных транс порт ных средств и их
хра не нии на спе ци а ли зи ро ван ных сто ян -
ках Ре с пуб ли ки Та тар стан АНО «БДД» ру -
ко вод ству ет ся по ло же ни я ми Ко дек са РФ
об ад ми ни с т ра тив ных пра во на ру ше ни ях,
по ста нов ле ни я ми Пра ви тель ст ва Рос сий -
ской Фе де ра ции от 18.12.2003 № 759 «Об
ут вер жде нии пра вил за дер жа ния транс -
порт но го сред ства, по ме ще ния его на сто -
ян ку, хра не ния, а так же за пре ще ния экс -
плу а та ции», Ка би не та Ми ни с т ров Ре с -
пуб ли ки Та тар стан от 30.12.2004 № 58
«О спе ци а ли зи ро ван ных сто ян ках в Ре с -
пуб ли ке Та тар стан».

За пе ри од с 2009 го да по на сто я щее
вре мя АНО «БДД» от кры то 27 спе ци а ли -
зи ро ван ных сто я нок. Та ким об ра зом, в на -
сто я щее вре мя в ор га ни за ции дей ству ет 48
спе ци а ли зи ро ван ных сто я нок во всех му -
ни ци паль ных об ра зо ва ни ях Ре с пуб ли ки
Та тар стан.

За пе ри од ра бо ты АНО "БДД" по став ле -
но на спе ци а ли зи ро ван ные сто ян ки ор га -
ни за ции за раз лич ные ви ды пра во на ру ше -
ний 54052 за дер жан ных транс порт ных
средств, в том чис ле 32088 транс порт ных
средств с по мо щью эва ку а то ров. 

В на сто я щее вре мя ор га ни за ция рас по -
ла га ет 35�ю эва ку а то ра ми, рас пре де лен ны -
ми по 19�ти спе ци а ли зи ро ван ным сто ян -
кам в на ибо лее круп ных му ни ци паль ных
об ра зо ва ни ях Ре с пуб ли ки Та тар стан: го ро -
дах Ка за ни, На бе реж ные Чел ны, Ниж не -
кам ске и дру гих.

В пер спек ти ве рас сма т ри ва ет ся воз -
мож ность ос на ще ния эва ку а ци он ной тех -
ни кой всех спе ци а ли зи ро ван ных сто я нок
в Ре с пуб ли ке Та тар стан.
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В сло жив шей ся прак ти ке име ют ся слу -
чаи, ко г да соб ствен ни ки за дер жан ных
транс порт ных средств от ка зы ва ют ся или
не в со сто я нии оп ла тить рас хо ды по их
хра не нию на спе ци а ли зи ро ван ных сто ян -
ках и во про сы оп ла ты за их хра не ние ре -
ша ют ся в су деб ном по ряд ке.

В су дах рас смо т ре но 209 ис ков АНО
«Без опас ность до рож но го дви же ния» о взы -
с ка нии за дол жен но с ти за хра не ние за дер -
жан ных транс порт ных средств. Из них
в поль зу АНО «БДД» вы не се но 200 су деб -
ных ре ше ний.

Кро ме то го, соб ствен ник за дер жан но го
транс порт но го сред ства впра ве за клю чить
с АНО «Без опас ность до рож но го дви же -
ния» до го вор�по ру че ние на ути ли за цию
за дер жан но го транс порт но го сред ства
в счет оп ла ты за его хра не ние.

За пе ри од с 1 ян ва ря 2009 го да по 30 ию -
ня 2010 го да по Ре с пуб ли ке Та тар стан сда -
но на ути ли за цию со спе ци а ли зи ро ван ных
сто я нок 4191 транс порт ное сред ство.

Не об хо ди мо от ме тить, что, осу щест в -
ляя ра бо ту по ути ли за ции транс порт ных
средств со спе ци а ли зи ро ван ных сто я нок,
за ча с тую ста рых и раз уком плек то ван ных,
АНО «БДД» вно сит свой вклад в ре ше ние
сле ду ю щих проб лем.

На ибо лее ак ту аль ная проб ле ма, в осо -
бен но с ти для круп ных го ро дов – транс -
порт ная. На ли чие боль шо го ко ли че с т ва
ста рых ма шин на пря мую вли я ет на обес -
пе че ние без опас но с ти до рож но го дви же -
ния. Сни жа ет ся про пуск ная спо соб ность
улиц и про ез дов (осо бен но вну т ри к вар -
таль ных и при до мо вых), уве ли чи ва ет ся
риск воз ник но ве ния ДТП и трав ма тиз ма
лю дей, воз ни ка ют слож но с ти для пе ре -
дви же ния ав то мо би лей спе ци аль ных
и ава рий ных служб (ско рая по мощь,
МЧС и т.д.).

Не ме нее важ ны ми яв ля ют ся и дру гие
проб ле мы.

Эко ло ги че с кая проб ле ма – за гряз не ние
ме ст но с ти вред ны ми и опас ны ми для ок -
ру жа ю щей сре ды и здо ро вья че ло ве ка ве -
ще с т ва ми. Ис точ ни ком за гряз не ния яв ля -
ют ся раз ру ша ю щий ся ме талл и ре зи на, хи -

ми че с ки ак тив ные жид ко с ти, мас ла кис ло -
ты, ма те ри а лы об шив ки и ок ра с ки ку зо ва.

Са ни тар но�ги ги е ни че с кие проб ле мы
и бла  го ус т рой ство – за хлам ле ние тер ри -
то рии дво ров, за труд не ние ра бо ты служб
по убор ке, ухуд ше ние внеш не го ви да по -
се ле ний.

Эко но ми че с кая проб ле ма – по те ри от
не ис поль зо ван ных ре сур сов. По лу че ние
вто рич но го сы рья в про цес се пе ре ра бот ки
ав то по кры шек, ку зо вов, свин цо во�кис -
лот ных ак ку му ля то ров, пла с ти ка и про -
чих ма те ри а лов.

Осу щест в ляя по все днев ную ра бо ту по
хра не нию за дер жан ных ТС, ра бот ни ки
АНО «БДД» при шли к вы во ду о не об хо ди -
мо с ти со зда ния ав то ма ти зи ро ван ной си с -
те мы, по зво ля ю щей ве с ти цен т ра ли зо ван -
ный учет ав то транс порт ных средств, хра -
ня щих ся на спе ци а ли зи ро ван ных сто ян -
ках, и бес сроч ное хра не ние этих дан ных.

До но я б ря 2009 го да учет ав то транс -
порт ных средств на спе ци а ли зи ро ван ных
сто ян ках вел ся на бу маж ных но си те лях,
от сут ство вал цен т ра ли зо ван ный банк
дан ных, объ еди ня ю щий све де ния спе ци а -
ли зи ро ван ных сто я нок, что за труд ня ло
по иск за дер жан но го ТС в ба зе дан ных ор -
га ни за ции и осу щест в ле ние кон т ро ля за
ра бо той с/с.

С но я б ря 2009 г. в АНО «БДД» вне дре -
на в экс плу а та цию ав то ма ти зи ро ван ная
си с те ма «Учет ав то транс порт ных средств,
хра ня щих ся на спе ци а ли зи ро ван ных сто -
ян ках» (АС).

Но вая ав то ма ти зи ро ван ная си с те ма
обес пе чи ла ре ше ние сле ду ю щих за дач:

– ввод ин фор ма ции не по сред ствен но
в цен т ра ли зо ван ную ба зу дан ных
и со от вет ствен но опе ра тив ный до -
ступ к ней со труд ни ков всех по драз -
де ле ний АНО "БДД";

– бес сроч ное хра не ние ин фор ма ции
о ТС, по став лен ных и вы дан ных со
с/с, и их вла дель цах;

– опе ра тив ное ис пол не ние про из воль -
ных за про сов к цен т ра ли зо ван ной ба -
зе дан ных, на прав лен ных как из ло -
каль ной се ти так и от уда лен ных се те -
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вых уз лов АС, рас по ло жен ных не по -
сред ствен но на с/с;

– вы да чу от че тов о по став лен ных, вы -
дан ных и на хо дя щих ся на с/с ТС в ус -
та нов лен ной фор ме, за лю бой про ме -
жу ток вре ме ни;

– учет су деб ных дел по ТС, хра ня щих ся
на с/с;

– учет ТС с на ло жен ны ми служ бой су -
деб ных при ста вов за пре та ми на ре ги -
с т ра ци он ные дей ствия и на хо дя щих -
ся в за ло ге у бан ков;

– вы да чу свод ных от че тов для ру ко во -
ди те лей АНО «БДД».

Боль шое пре иму ще с т во но вой си с те мы
со сто ит в ав то ма ти че с ком рас че те сто и мо -
с ти хра не ния и эва ку а ции ТС без уча с тия
спе ци а ли с та с/с. 

При вза имо дей ствии струк тур ных по -
драз де ле ний УГИБДД МВД по РТ и АНО
«БДД» по яви лась воз мож ность про ве де ния
ав то ма ти зи ро ван ных про ве рок ТС, на хо -
дя щих ся на с/с, на пред мет на хож де ния их
в фе де раль ном и ме ст ном ро зы с ке.

Пос ле по лу че ния раз ре ше ния ГИБДД
на вы да чу ТС и оформ ле ния ак та�при ема
вы да чи ТС долж но ст ны ми ли ца ми спе ци а -
ли зи ро ван ной сто ян ки в ав то ма ти зи ро -
ван ную си с те му вно сит ся ин фор ма ция
о вла дель це за дер жан но го ТС. Пос ле вы да -
чи ТС ин фор ма ция о ТС и его вла дель це
ос та ет ся в ба зе дан ных АС.

С 1 ию ля 2008 го да всту пи ли в си лу из -
ме не ния, вне сен ные в ста тью 27.13 Ко дек -
са Рос сий ской Фе де ра ции об ад ми ни с т ра -
тив ных пра во на ру ше ни ях, в со от вет ствии
с ко то ры ми пла та за пе ре ме ще ние транс -
порт но го сред ства за пер вые сут ки его хра -
не ния на спе ци а ли зи ро ван ной сто ян ке
и за бло ки ров ку не взи ма ет ся.

Та ким об ра зом, все рас хо ды на эва ку а -
цию и хра не ние транс порт ных средств воз -
ло же ны на бюд же ты субъ ек тов Рос сий -
ской Фе де ра ции, в чьем ве де нии на хо дят ся
сред ства эва ку а ции и спе ци а ли зи ро ван -
ные ох ра ня е мые сто ян ки. 

В Ре с пуб ли ке Та тар стан в 2009 го ду
в опе ра тив ном уп рав ле нии ав то ном ной
не ком мер че с кой ор га ни за ции «Без опас -

ность до рож но го дви же ния» на хо ди лось
33 еди ни цы эва ку а ци он ной тех ни ки и 42
спе ци а ли зи ро ван ные сто ян ки. Сто и -
мость од ной еди ни цы эва ку а ци он ной
тех ни ки (эва ку а тор) со став ля ет 1 млн.
894 тыс. 871 рубль.

В 2009 го ду на спе ци а ли зи ро ван ные
сто ян ки бы ло пе ре ме ще но 30 тыс. 323
еди ни цы транс порт ных средств, на это
за тра че но 38 млн. 746 тыс. 863 руб ля,
в том чис ле:

– хра не ние на спе ци а ли зи ро ван ной
сто ян ке в пер вые сут ки – 9 млн. руб -
лей;

– эва ку а ция (пе ре ме ще ние) транс порт -
ных средств – 29 млн. 746 тыс. 863
руб ля.

По доб ное по ло же ние в зна чи тель ной
сте пе ни ос лож ня ет про из вод ство по де лам
об ад ми ни с т ра тив ных пра во на ру ше ни ях
и сни жа ет эф фек тив ность мер обес пе чи -
тель но го ха рак те ра. Эва ку а ция транс порт -
ных средств в слу ча ях, ко г да во ди тель
при вле ка ет ся к ад ми ни с т ра тив ной от вет -
ствен но с ти за со вер ше ние пра во на ру ше -
ний, пред став ля ю щих по вы шен ную со ци -
аль ную опас ность (уп рав ле ние транс порт -
ным сред ством во ди те лем, на хо дя щим ся
в со сто я нии опь я не ния; не вы пол не ние
во ди те лем тре бо ва ния о про хож де нии ме -
ди цин ско го ос ви де тель ст во ва ния на со -
сто я ние опь я не ния и т.д.), тре бу ет от вле -
че ния зна чи тель ных ре сур сов. При та ких
об сто я тель ст вах дей ствия го су дар ствен -
ных ор га нов, при зван ных вы яв лять и пре -
се кать пра во на ру ше ния, обес пе чи ва ют
сво е о б раз ный «ком форт» пра во на ру ши те -
лю, по сколь ку пла та за пе ре ме ще ние
транс порт но го сред ства и за пер вые сут ки
его хра не ния на спе ци а ли зи ро ван ной сто -
ян ке не взи ма ет ся.

В свя зи с из ло жен ным Ми ни с тер ством
вну т рен них дел по Ре с пуб ли ке Та тар стан
под го тов лен про ект Фе де раль но го за ко на
«О вне се нии из ме не ний в ста тью 27.13 Ко -
дек са Рос сий ской Фе де ра ции об ад ми ни с -
т ра тив ных пра во на ру ше ни ях», ко то рый
про хо дит про це ду ру со гла со ва ния в ус та -
нов лен ном по ряд ке.
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Ре с пуб ли кан ское го су дар ствен ное уч -
реж де ние «Без опас ность до рож но го дви -
же ния» (да лее РГУ «БДД») со зда но По ста -
нов ле ни ем Ка би не та Ми ни с т ров РТ с це -
лью обес пе че ния без опас но с ти до рож но го
дви же ния, улуч ше ния экс плу та ци он ных
ха рак те ри с тик ав то мо биль ных до рог об -
ще го поль зо ва ния Та тар ста на, по вы ше ния
ка че с т ва ус луг, пред ос тав ля е мых поль зо ва -
те лям ав то мо биль ных до рог, по пол не ния
ре с пуб ли кан ско го бюд же та до пол ни тель -
ны ми фи нан со вы ми ре сур са ми на стро и -
тель ст во, ре кон струк цию, ре монт и со дер -
жа ние ав то мо биль ных до рог. 

В це лях улуч ше ния ор га ни за ции ра бо -
ты уч реж де ния по кон т ро лю за пе ре воз ка -
ми круп но га ба рит ных гру зов и кон т ро лю
за ис поль зо ва ни ем зе мель по лос от во да
и при до рож ных по лос 14 529,46 км ав то -
мо биль ных до рог, про хо дя щих по тер ри -
то рии Ре с пуб ли ки Та тар стан, в том чис ле
ре ги о наль ных – 13 462,92 км, фе де раль -
ных – 1 066,54 км, струк тур ные по драз де -
ле ния раз де ле ны по их тер ри то ри аль ной
при над леж но с ти на три ре ги о на (рис. 1):

– Цен т раль ный ре ги он – фи ли а лы в с.
На бе реж ные Мор к ва ши Верх не ус лон -
ско го рай о на и в Алек се ев ском рай о не;

– Юго�Во с точ ный ре ги он – фи ли а лы
в г. Аль ме ть евск и г. Нур лат;

– Се ве ро�Во с точ ный ре ги он – фи ли а -
лы в г. На бе реж ные Чел ны, в Ак та -
ныш ском и Мен де ле ев ском рай о нах
Ре с пуб ли ки Та тар стан.

По ис пол не нию воз ло жен ных функ ций
струк ту ра уч реж де ния раз де ле на по на -
прав ле ни ям на:

– 2 ос нов ных от де ла: 
от дел при до рож ной по ло сы;
от дел круп но га ба рит ных и тя же ло вес -

ных гру зов;
– 12 вспо мо га тель ных от де лов: 
от дел уче та и от чет но с ти; пла но во�эко -

но ми че с кий; от дел ка д ров; юри ди че с кий; ад -
ми ни с т ра тив но�хо зяй ствен ный; от дел глав  -
но го ме ха ни ка; от дел глав но го энер ге ти ка;
от дел тех ни че с ких средств из ме ре ния; ох ра -
ны тру да; от дел ин фор ма ци он но го обес пе че -
ния; ор га ни за ци он ный; от дел по уче ту не дви -
жи мо с ти и ре зер ви ро ва нию зе мель;

– 2 служ бы: кон т роль но�про фи лак ти че -
с кая служ ба и служ ба по со дер жа нию
зда ний и со ору же ний;

– 1 сек тор (до го вор ной).
Свою де я тель ность РГУ «БДД» осу -

щест в ля ет во вза имо дей ствии с Ми ни с тер -
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ством вну т рен них дел по Ре с пуб ли ке Та -
тар стан на ос но ва нии со гла ше ния о со вме -
ст ной де я тель но с ти, Го су дар ствен ной ин -
спек ци ей без опас но с ти до рож но го дви же -
ния МВД по Ре с пуб ли ке Та тар стан на ос -
но ва нии рег ла мен та о вза имо дей ствии
и дру ги ми ми ни с тер ства ми и ве дом ства ми,
что обус лов ле но об щей за ин те ре со ван но с -
тью в ре а ли за ции мер пред от вра ще ния до -
рож но�транс порт ных про ис ше с т вий, со -
хран но с ти ав то мо биль ных до рог и без -
опас но с ти до рож но го дви же ния.

РГУ «БДД», со вме ст но с УГИБДД МВД
по РТ, осу щест в ля ет, в со от вет ствии с дей -
ству ю щим за ко но да тель ст вом, сле ду ю щие
функ ции:

• обес пе че ние ис пол не ния ус та нов лен -
но го по ряд ка ис поль зо ва ния по лос от -
во да и при до рож ных по лос ав то мо -
биль ных до рог об ще го поль зо ва ния ре -
ги о наль но го и фе де раль но го зна че ния; 

• ве со вой кон т роль ав то транс порт ных
средств на со от вет ствие ус та нов лен -
ным нор ма тив ным па ра ме т рам;

• вы да ча раз ре ше ний на дви же ние транс -
порт ных средств, осу щест в ля ю щих пе -

ре воз ки круп но га ба рит ных и (или) тя -
же ло вес ных гру зов (КТГ), по ав то мо -
биль ным до ро гам об ще го поль зо ва ния
ре ги о наль но го зна че ния Ре с пуб ли ки
Та тар стан в со от вет ствии с по ряд ком,
ус та нов лен ным фе де раль ным за ко ном;

• вы да ча про пу с ков на пе ри од вре мен -
но го, се зон но го ог ра ни че ния дви же -
ния транс порт ных средств по ав то мо -
биль ным до ро гам об ще го поль зо ва -
ния ре ги о наль но го зна че ния Ре с пуб -
ли ки Та тар стан.

Для осу щест в ле ния воз ло жен ных функ -
ций РГУ «БДД» обес пе че но не об хо ди мой
ма те ри аль ной ба зой и ква ли фи ци ро ван ны -
ми ка д ра ми, ко то рые про хо дят пе ри оди че с -
кое обу че ние и по вы ше ние ква ли фи ка ции.

Для из уче ния, об ме на и с це лью даль -
ней ше го ис поль зо ва ния опы та ра бо ты
в РГУ «БДД» об ра ща лись пред ста ви те ли
Мин т ран са Рос сии, Рос сий ской Ас со ци а -
ции тер ри то ри аль ных ор га нов уп рав ле ния
ав то мо биль ны ми до ро га ми «РАДОР»
и пред ста ви те ли 35 субъ ек тов Рос сий ской
фе де ра ции, в том чис ле Пра ви тель ст ва Уд -
мурт ской Ре с пуб ли ки, Пра ви тель ст ва Ре с -

Рис. 1. Территориальное деление Республики Татарстан по зонам ответственности филиалов.
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пуб ли ки Ма рий Эл, Пра ви тель ст ва Ки ров -
ской об ла с ти, Яма ло�Не нец ко го ав то ном -
но го ок ру га, Да ге с та на в то до ра, Ад ми ни с т -
ра ция Крас но дар ско го края, Глав но го уп -
рав ле ния до рож но го хо зяй ства Орен бург -
ской об ла с ти и др. 

РГУ «БДД» уча с т во ва ло, по при гла ше -
ни ям за ин те ре со ван ных ор га ни за ций, в 11
кон фе рен ци ях и вы став ках по на прав ле ни -
ям де я тель но с ти уч реж де ния. В сен тя б ре
2009 г. РГУ «БДД» при ни ма ло уча с тие в ра -
бо те де вя той меж ду на род ной вы став ки�фо -
ру ма «До ро ги Рос сии XXI век» (рис. 2).

Ве со вой кон т роль
В на сто я щее вре мя в Ре с пуб ли ке Та тар -

стан скла ды ва ет ся си ту а ция, уг ро жа ю щая
без опас но с ти до рож но го дви же ния и нор -
маль но му функ ци о ни ро ва нию ком плек са
ав то мо биль ных до рог. Это ха рак тер но для
Рос сий ской Фе де ра ции в це лом и свя за но
с тем, что ве со вые па ра ме т ры со вре мен ных
гру зо вых ав то мо би лей по экс плу а та ци он -
ным и кон струк тив ным при чи нам не ред ко
пре вос хо дят не су щие спо соб но с ти ав то мо -
биль ных до рог. Мно гие хо зяй ству ю щие

субъ ек ты стре мят ся к оп ти ми за ции соб -
ствен ных из дер жек при пе ре воз ке гру зов
пу тем ис поль зо ва ния стан дарт ных ав то мо -
би лей под на груз кой, пре вы ша ю щей кон -
струк тив ную, или пу тем ис поль зо ва ния ав -
то мо би лей сверх нор ма тив ной гру зо подъ -
ем но с ти. Экс плу а та ция тя же ло вес ной ав то -
мо биль ной тех ни ки в об щем транс порт ном
по то ке не га тив но вли я ет на без опас ность
до рож но го дви же ния, при во дит к по вы -
шен но му из но су ав то мо биль ных до рог.

Од на из ос но во по ла га ю щих за дач РГУ
«БДД» – ве со вой кон т роль пе ре во зок и воз -
ме ще ние вре да, при чи ня е мо го транс порт -
ны ми сред ства ми, осу щест в ля ю щи ми пе ре -
воз ки тя же ло вес ных гру зов по до рож ным
со ору же ни ям и ав то мо биль ным до ро гам
об ще го поль зо ва ния ре ги о наль но го зна че -
ния Ре с пуб ли ки Та тар стан. 

Эту функ цию осу щест в ля ет от дел круп -
но га ба рит ных и тя же ло вес ных гру зов на 29
по с тах ве со во го кон т ро ля, в том чис ле на:

– 12 ста ци о нар ных по с тах ве со во го кон -
т ро ля (СПВК) (рис. 3 а);

Рис. 2. Ознакомление участников девятой международной выставки�форума 
«Дороги России XXI век» с результатами деятельности РГУ «БДД» (Казань, октябрь 2009 г.)

(слева�направо: начальник Управления ГИБДД МВД по Республике Татарстан Р.Н. Минниханов,
директор РГУ «БДД» Р.Т. Мансуров, руководитель Федерального дорожного агентства

(Росавтодор) А.М. Чабунин).
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– 17 пе ре движ ных по с тах ве со во го кон -
т ро ля. (ППВК) (рис. 3 б).

Все по сты ве со во го кон т ро ля ос на ще ны
ве са ми для оп ре де ле ния ве со вых па ра ме т -
ров транс порт ных средств (на груз ки на ось
и об щей мас сы), ком пью те ра ми, про грам -
мным обес пе че ни ем, орг тех ни кой и дру -
гим не об хо ди мым обо ру до ва ни ем.

Для осу щест в ле ния ре мон та ве сов
в РГУ «БДД» обо ру до ва ны спе ци а ли зи ро -
ван ные ма с тер ские, ос на щен ные не об хо -
ди мым ин стру мен том и за пас ны ми ча с тя -
ми. Спе ци а ли с ты, за ня тые на ре мон те ве -
сов, про шли обу че ние на за во дах�из го то -
ви те лях ве сов и по лу чи ли со от вет ству ю -
щие сер ти фи ка ты, да ю щие пра во на про -
ве де ние ре монт ных ра бот (рис. 4). 

С 2007 го да на ав то мо би ли пе ре движ -
ных по стов ве со во го кон т ро ля бы ла ус та -
нов ле на си с те ма мо ни то рин га, ко то рая
по зво ля ет от сле жи вать в ре жи ме ре аль -
но го вре ме ни ме с то по ло же ние каж до го
ав то мо би ля. Ис поль зо ва ние си с те мы мо -
ни то рин га по зво ли ло зна чи тель но со -
кра тить рас хо ды на го рю че�сма зоч ные
ма те ри а лы.

С 2010 го да на по с тах ус та нов ле на си с -
те ма ви део на блю де ния, по зво ля ю щая ве с -
ти уда лен ный кон т роль ра бо ты по стов
в ре жи ме ре аль но го вре ме ни и воз мож -
ность ис поль зо ва ния по лу чен ной ин фор -
ма ции при раз ре ше нии спор ных си ту а ций
с пе ре воз чи ка ми. За вер ша ет ся раз ра бот ка
про грам мы вы да чи раз ре ше ний КТГ, ко то -
рая по зво лит опе ра тив но по лу чать ин фор -
ма цию о вы дан ных раз ре ше ни ях при их
про вер ке не по сред ствен но на по с тах.

Для улуч ше ния ра бо ты по стов ве со во го
кон т ро ля тре бу ет ся со вер шен ство ва ние
ве со во го обо ру до ва ния, раз ра бо тан но го
бо лее 20 лет на зад, тех ни че с кая воз мож -
ность ко то ро го не рас счи та на на про пуск
боль шо го ко ли че с т ва тя же ло вес ных транс -
порт ных средств и ко то рое в про цес се экс -
плу а та ции тре бу ет ча с то го ре мон та.

Для уве ли че ния про пуск ной спо соб но -
с ти по стов ве со во го кон т ро ля не об хо ди мо
при ре кон струк ции ав то мо биль ных до рог
пред ус ма т ри вать до пол ни тель ные по ло сы
для ра бо ты по стов и раз ме ще ния за дер -
жан но го транс пор та

В со от вет ствии с Фе де раль ным за ко -
ном «Об ав то мо биль ных до ро гах и до -
рож ной де я тель но с ти в Рос сий ской фе -
де ра ции и о вне се нии из ме не ний в от -
дель ные за ко но да тель ные ак ты»
№ 257�ФЗ от 08.11.2007 г. дви же ние тя -
же ло вес ных транс порт ных средств по ав -
то мо биль ным до ро гам об ще го поль зо ва -
ния мо жет осу щест в лять ся ис клю чи тель -
но на ос но ва нии спе ци аль но го раз ре ше -
ния при ус ло вии воз ме ще ния при чи ня е -
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Рис. 3 а, б. Стационарный и передвижной
посты весового контроля. Рис. 4. Ремонтные работы
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мо го ав то мо биль ным до ро гам вре да, рас -
счи ты ва е мо го по спе ци аль ной ме то ди ке.

За пе ри од де я тель но с ти РГУ «БДД» бы -
ло вы да но 218 952 раз ре ше ний.

На ос но ва нии вы дан ных раз ре ше ний
про воз круп но га ба рит ных и тя же ло вес ных
гру зов осу щест в ля ет ся по стро го оп ре де -
лен но му мар ш ру ту, раз ра бо тан но му с уче -
том не су щей спо соб но с ти ав то до рог и мо -
с то вых со ору же ний, что по зво ля ет мак си -
маль но сни зить ущерб, на но си мый ав то -
мо биль ным до ро гам и мо с там, тем са мым
спо соб ству ет обес пе че нию без опас но с ти
уча ст ни ков до рож но го дви же ния и со хран -
но с ти ав то мо биль ных до рог и мо с тов.

В 2009 го ду при осу щест в ле нии гру зо -
вых пе ре во зок в ус та нов лен ном по ряд ке,
до на ча ла дви же ния, по лу че но бо лее
45000 спе ци аль ных раз ре ше ний на дви же -
ние тя же ло вес ных транс порт ных средств.
При этом за ука зан ный пе ри од в хо де осу -
щест в ле ния ве со во го кон т ро ля, вклю чая
тран зит ный ав то транс порт, в Ре с пуб ли ке
Та тар стан вы яв ле но и пре се че но бо лее
74000 фак тов дви же ния тя же ло вес ных

транс порт ных средств без спе ци аль но го
раз ре ше ния.
Вре мен ное се зон ное ог ра ни че ние дви же ния

по ав то мо биль ным до ро гам РТ
В пе ри од не бла го при ят ных при род -

но�кли ма ти че с ких ус ло вий, вес ной � при
от та и ва нии и пе ре ув лаж не нии зем ля но го
по лот на не су щая спо соб ность ав то мо биль -
ных до рог су ще с т вен но сни жа ет ся.
На транс порт ные сред ства, ве со вые па ра -
ме т ры ко то рых пре вы ша ют пре дель ные для
та ко го пе ри ода, рас про стра ня ют ся по ло же -
ния за ко но да тель ст ва о дви же нии тя же ло -
вес ных транс порт ных средств. В це лях
обес пе че ния со хран но с ти ав то мо биль ных
до рог об ще го поль зо ва ния Ре с пуб ли ки Та -
тар стан и до рож ных со ору же ний на них
в ве сен ний пе ри од еже год но вво дит ся вре -
мен ное ог ра ни че ние дви же ния ав то транс -
порт ных средств по ав то мо биль ным до ро -
гам. Кон т роль дви же ния ав то транс порт ных
средств в дан ный пе ри од осу щест в ля ет ся на
ста ци о нар ных и пе ре движ ных по с тах ве со -
во го кон т ро ля РГУ «БДД», раз ме щен ных
со глас но ут вер жден ной дис ло ка ции. Ра бо ту

Рис. 5. Участники девятой международной выставки�форума «Дороги России XXI век» 
на осмотре экспозиции весового комплекса РГУ «БДД» (Казань, октябрь 2009 г.) 

(слева�направо: Премьер�министр Республики Татарстан Р.Н. Минниханов, руководитель
Федерального дорожного агентства (Росавтодор) А.М. Чабунин, заместитель министра

транспорта России О.В. Белозеров, крайний справа – директор РГУ «БДД» Р.Т.Мансуров).



на по с тах осу щест в ля ют спе ци а ли с ты РГУ
«БДД» со вме ст но с ин спек то ра ми ГИБДД
МВД по Ре с пуб ли ке Та тар стан.

С 2003 го да спе ци а ли с та ми от де ла КТГ
в пе ри од вре мен но го ог ра ни че ния дви же -
ния вы да но 77 408 раз ре ше ний.

Осу щест в ле ние кон т ро ля пе ре во зок
круп но га ба рит ных и тя же ло вес ных гру зов
по ав то до ро гам Ре с пуб ли ки Та тар стан спо -
соб ству ет обес пе че нию без опас но с ти до -
рож но го дви же ния и со хран но с ти ав то до -
рог и ис кус ствен ных со ору же ний. 

От дел при до рож ных по лос
В це лях обес пе че ния без опас но с ти до -

рож но го дви же ния, со хран но с ти ав то мо -
биль ных до рог в Ре с пуб ли ке Та тар стан
и осу щест в ле ния кон т ро ля за ис поль зо ва -
ни ем по лос от во да и при до рож ных по лос
ав то мо биль ных до рог, в РГУ "БДД" со здан
от дел при до рож ной по ло сы.

В пре де лах при до рож ных по лос ав то -
мо биль ных до рог об ще го поль зо ва ния,
про хо дя щих по тер ри то рии РТ, раз ме ще но
2255 объ ек тов до рож но го сер ви са и ин же -
нер ных ком му ни ка ций, из ко то рых со гла -
со ва но 1540 объ ек тов. Из 655 объ ек тов до -
рож но го сер ви са про шли про це ду ру со гла -
со ва ния 146 объ ек тов. 

В хо де кон т ро ля при до рож ных по лос
со став ля ют ся ак ты ос мо т ра объ ек тов до -
рож но го сер ви са, ком му ни ка ций, со сто я -
ния при до рож ных по лос, в том чис ле
оце ни ва ет ся эко ло ги че с кое со сто я ние.
При вы яв ле нии не со от вет ствия ка -
ким�ли бо тре бо ва ни ям соб ствен ни кам
зе мель ных участ ков и объ ек тов вы да ют ся
пред пи са ния ГИБДД МВД по РТ и тре бо -
ва ния РГУ «БДД» по ус т ра не нию на ру ше -
ний в ус та нов лен ные сро ки.

Тре бо ва ния, предъ яв ля е мые к раз ме -
ще нию объ ек тов, ука зы ва ют на не об хо -
ди мость уда ле ния объ ек тов на нор ма тив -
ные рас сто я ния от пе ре крест ков и при -
мы ка ний, стро и тель ст ва пло ща док для
пар ков ки ав то мо би лей, обу с т рой ства ав -
то мо биль ных до рог со от вет ству ю щи ми
тех ни че с ки ми сред ства ми ор га ни за ции
дви же ния � до рож ны ми зна ка ми и до -
рож ной раз мет кой, ог раж де ни я ми,

функ ци о ни ро ва ния в со ста ве объ ек та са -
ни тар ной зо ны, от де ле ния объ ек тов от
ав то мо биль ной до ро ги по ло сой зе ле ных
на саж де ний, га зо на ми. Объ ек ты в пре де -
лах по лос от во да и при до рож ных по лос
ав то мо биль ных до рог раз ме ща ют ся в со -
от вет ствии с тре бо ва ни я ми по без опас -
но с ти до рож но го дви же ния и со хран но с -
ти ав то мо биль ных до рог и до рож ных со -
ору же ний, на участ ках ав то мо биль ных
до рог с нор ма тив ной ви ди мо с тью.
Для обес пе че ния бес пре пят ствен но го
про ез да тран зит но го транс пор та, в ме с -
тах раз ме ще ния объ ек тов, съез ды и вы ез -
ды обо ру ду ют ся пе ре ход но�ско ро ст ны ми
по ло са ми с ус та нов кой ис кус ствен но го
на руж но го ос ве ще ния. Ис кус ствен ное
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Рис. 6. Рассмотрение проектной документации
на строительство объекта дорожного сервиса
(слева�направо: заместитель директора РГУ

«БДД» Г.В. Соловьев, начальник отдела ДИиОД
УГИБДД по РТ А.В. Алханов, директор РГУ

«БДД» Р.Т. Мансуров).

Рис. 7. Контроль размещения объекта
дорожного сервиса в придорожной полосе.
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ос ве ще ние участ ков до ро ги в ме с те раз -
ме ще ния объ ек тов в тем ное вре мя су ток
ис клю ча ет не ожи дан ное по па да ние лю -
дей на про ез жую часть ав то до ро ги. Обес -
пе чен ность объ ек тов до рож но го сер ви са
му со рос бор ни ка ми и об ще до ступ ны ми
от ап ли ва е мы ми ту а ле та ми со зда ет для
уча ст ни ков до рож но го дви же ния до пол -
ни тель ные удоб ства и по зво ля ет скла ди -
ро вать му сор в спе ци аль но от ве ден ных
ме с тах. Обес пе чен ность объ ек тов пло -
щад ка ми для сто ян ки и ос та нов ки ав то -
мо би лей по зво ля ет пар ко вать ав то транс -
порт в спе ци аль но от ве ден ных ме с тах,
а не на обо чи не ав то до ро ги. 

При иг но ри ро ва нии за кон ных тре бо ва -
ний на на ру ши те лей оформ ля ет ся про то -
кол об ад ми ни с т ра тив ном пра во на ру ше -
нии и ма те ри а лы на прав ля ют ся в ор га ны
про ку ра ту ры для при ня тия со от вет ству ю -
щих мер, вплоть до де мон та жа объ ек та. 

В ре зуль та те про ве ден ных про ве рок
объ ек тов, раз ме щен ных в пре де лах при -
до рож ных по лос, осу щест в ле на сле ду ю -
щая ра бо та:

– со став ле но ак тов ос мо т ра 9962
– вы да но тре бо ва ний УГИБДД МВД по

РТ и РГУ «БДД» 2100

– оформ ле но про то ко лов ГИБДД 1019
– ли к ви ди ро ва но объ ек тов 65
– на прав ле но ма те ри а лов в про ку ра -

ту ру 491
– вы не се но су деб ных ре ше ний 128
РГУ «БДД» со вме ст но с УГИБДД

МВД по РТ раз ра бо та ли ком плек с ную
дол го сроч ную Про грам му раз ви тия до -
рож но го сер ви са в РТ, в рам ках ко то рой
пред став ле на ге не раль ная схе ма раз ме -
ще ния объ ек тов до рож но го сер ви са, оп -
ре де ле ны на прав ле ния раз ви тия объ ек тов
до рож но го сер ви са в РТ, а так же пред -
став ле ны со вре мен ные тре бо ва ния к раз -
ме ще нию объ ек тов, их ка че с т вен но му со -
ста ву и со от вет ствию са ни тар но�эко ло ги -
че с ким нор мам. В на сто я щее вре мя про -
ект про грам мы на хо дит ся в ста дии со гла -
со ва ния в за ин те ре со ван ных ми ни с тер -
ствах и ве дом ствах. 

В це лях по вы ше ния эф фек тив но с ти ис -
пол не ния воз ло жен ных функ ций не об хо -
ди мо вне се ние из ме не ний в нор ма тив -
но�пра во вую ба зу, по зво ля ю щих уси лить
ме ры ад ми ни с т ра тив ной от вет ствен но с ти
за на ру ше ния пра вил пе ре воз ки КТГ и ис -
поль зо ва ние по лос от во да и при до рож ных
по лос, в том чис ле:

Рис. 8. Демонтаж объекта дорожного сервиса, расположенного с нарушениями требований
нормативной документации.



117

– для пре се че ния не санк ци о ни ро ван -
ных пе ре во зок тя же ло вес ных гру зов
по ав то мо биль ным до ро гам об ще го
поль зо ва ния при пре вы ше нии транс -
порт ным сред ством раз ре шен ных
мак си маль ной мас сы или на груз ки на
ось, ука зан ных в спе ци аль ном раз ре -
ше нии, бо лее чем на 15 про цен тов
не об хо ди мо при ме нять за дер жа ние
транс порт но го сред ства и по ме ще ние
его на спе ци а ли зи ро ван ную сто ян ку;

– для по вы ше ния без опас но с ти до рож -
но го дви же ния, со хран но с ти ав то мо -
биль ных до рог, обес пе че ния кон т ро ля
ис поль зо ва ния по лос от во да и при до -
рож ных по лос ав то мо биль ных до рог
об ще го поль зо ва ния не об хо ди мо при
об на ру же нии ра бот, осу щест в ля е мых
в по ло се от во да и (или)  при до рож ной
по ло се ав то мо биль ных до рог, ра бот
с при ме не ни ем спе ци а ли зи ро ван ной
тех ни ки без со от вет ству ю ще го раз ре -
ше ния вла дель ца ав то мо биль ной до -
ро ги при ме нять за дер жа ние и по ме -

ще ние ука зан ной тех ни ки на спе ци а -
ли зи ро ван ную сто ян ку.

Та ким об ра зом, де я тель ность РГУ
«БДД» на прав ле на на вы пол не ние по став -
лен ных за дач по обес пе че нию без опас но с -
ти до рож но го дви же ния, со хран но с ти ав -
то мо биль ных до рог, улуч ше ния их транс -
порт но�экс плу а та ци он ных по ка за те лей
и со кра ще ния рас хо до ва ния бюд жет ных
средств на ре монт, со дер жа ние и ре кон -
струк цию ав то мо биль ных до рог, ко то рые
до сти га ют ся за счет: 

– пре се че ния не санк ци о ни ро ван ных
пе ре во зок круп но га ба рит ных и тя же -
ло вес ных гру зов;

– уве ли че ние про пуск ной спо соб но с ти
ав то мо биль ных до рог;

– упо ря до че ния раз ме ще ния объ ек тов
сер ви са и ин же нер ных ком му ни ка -
ций, без опас ной ор га ни за ции дви же -
ния в ме с тах раз ме ще ния объ ек тов
при до рож ной по ло сы.
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Бе ло бро ва Ни нель Ва си ль ев на, до цент ка фе д ры
«Ор га ни за ция и без опас ность до рож но го дви -
же ния» Ин сти ту та транс порт ных со ору же ний,
Ка зан ско го го су дар ствен но го ар хи тек тур -
но�стро и тель но го уни вер си те та, г. Ка зань, Рос -
сия;
Ва ли ев Мир за нур Ха зи е вич, к.п.н., ве ду щий
на уч ный со труд ник от де ла без опас но с ти до -
рож но го дви же ния Государственного
учреждения «На уч ный центр без опас но с ти
жиз не де я тель но с ти де тей», г. Ка зань, Рос сия;
Гай са ров Иль сур Га ра е вич, ди рек тор ре с пуб ли -
кан ско го эко ло го�био ло ги че с ко го ме то ди че -
с ко го цен т ра Ми ни с тер ства об ра зо ва ния
и на уки РТ;
Ман су ров Ри шат Тал га то вич, ди рек тор Ре с -
пуб ли кан ско го го су дар ствен но го уч реж де ния
«Без опас ность до рож но го дви же ния», г. Ка -
зань, Рос сия;
Ни ко ла е ва Ре ги на Вла ди ми ров на, стар ший
пре по да ва тель ка фе д ры «Ор га ни за ция и без -
опас ность до рож но го дви же ния» Ин сти ту та
транс порт ных со ору же ний, Ка зан ско го го су -
дар ствен но го ар хи тек тур но�стро и тель но го
уни вер си те та, г. Ка зань, Рос сия;
Ну рул лин Рин нат Га ле е вич, к.т.н., до цент ка -
фе д ры «Све то тех ни ка и ме ди ко�био ло ги че с -
кая элек тро ни ка» Ка зан ско го го су дар ствен -
но го энер ге ти че с ко го уни вер си те та, г. Ка -
зань, Рос сия;
Ну рул лин Ра фис Рин на то вич, ве ду щий спе ци а -
лист Ми ни с тер ства вну т рен них дел по Ре с пуб -
ли ке Та тар стан, г. Ка зань, Рос сия;
Раз ум нов Алек сандр Вик то ро вич, на чаль ник от -
де ла до рож но�па т руль ной служ бы и ро зы с ка
Управления государственной инспекции
безопасности дорожного движения
Министерства внутренних дел по Республике
Татарстан
Ра ма за нов Мар сель На иле вич, глав ный спе ци а -
лист ор га ни за ци он но го от де ла Автономной

некоммерческой организации “Безопасность
дорожного движения”;
Ра ма за нов Ра дик Ва хи то вич, к.т.н., до цент, на -
чаль ник от де ла тех ни че с ко го над зо ра и ре ги с -
т ра ции Уп рав ле ния государственной
инспекции безопасности дорожного движения
Министерства внутренних дел по Республике
Татарстан, г. Ка зань, Рос сия;
Са ги то ва Рим ма Ра и сов на, ас пи рант ла бо ра то -
рии ис сле до ва ния за ру беж но го опы та Ин сти -
ту та пе да го ги ки и пси хо ло гии про фес си о наль -
но го об ра зо ва ния Рос сий ской ака де мии об ра -
зо ва ния, г. Ка зань, Рос сия; 
Су ро ва Люд ми ла Ви та ль ев на, к.б.н., до цент ка -
фе д ры «Без опас ность жиз не де я тель но с ти» Ка -
зан ско го го су дар ствен но го энер ге ти че с ко го
уни вер си те та, г. Ка зань, Рос сия;
Су во ро ва Га ли на Ми хай лов на, к.п.н., до цент ка -
фе д ры без опас но с ти жиз не де я тель но с ти
Государственного образовательного
учреждения высшего профессионального
образования «Ярос лав ский го су дар ствен ный
пе да го ги че с кий уни вер си тет им. К.Д. Ушин -
ско го», г. Ярос лавль, Рос сия; 
Тух фа тул лов На иль Ри на то вич, на чаль ник от -
де ла об ще го об ра зо ва ния Ми ни с тер ства об ра -
зо ва ния и на уки Республики Татарстан, г. Ка -
зань, Рос сия;
Ха са нов Ру с там Ра ди фо вич, ди рек тор Ав то -
ном ной не ком мер че с кой ор га ни за ции «Без -
опас ность до рож но го дви же ния»;
Фат та хов Фа рит Зав да то вич, глав ный врач
Ре с пуб ли кан ско го нар ко ло ги че с ко го ди с пан -
се ра, глав ный нар ко лог Ми ни с тер ства здра во -
о х ра не ния Ре с пуб ли ки Та тар стан, г. Ка зань,
Рос сия; 
Фе до ро ва Та ма ра Тро фи мов на, к.п.н., на чаль -
ник уп рав ле ния об ще го об ра зо ва ния Ми ни с -
тер ства об ра зо ва ния и на уки Республики
Татарстан, г. Ка зань, Рос сия.

ÍÍÀÀØØÈÈ  ÀÀÂÂÒÒÎÎÐÐÛÛ



Тре бо ва ния к пуб ли ку е мым ста ть ям

В каж дой на уч ной ста тье из да ва е мо го
жур на ла долж ны быть ука за ны сле ду ю щие
дан ные:

1. Све де ния об ав то рах
Обя за тель но:
– фа ми лия, имя, от че с т во всех ав то ров

пол но стью (на рус с ком и ан г лий ском
язы ке);

– пол ное на зва ние ор га ни за ции – ме с -
то ра бо ты каж до го ав то ра в име ни -
тель ном па де же, стра на, го род (на
рус с ком и ан г лий ском язы ке). Ес ли
все ав то ры ста тьи ра бо та ют в од ном
уч реж де нии, мож но не ука зы вать ме -
с то ра бо ты каж до го ав то ра от дель но;

– ад рес элек трон ной по чты для каж до -
го ав то ра;

– кор ре с пон дент ский по что вый ад рес
и те ле фон для кон так тов с ав то ра ми
ста тьи (мож но один на всех ав то ров).

Оп ци о наль но:
– по драз де ле ние ор га ни за ции;
– долж ность, зва ние, уче ная сте пень;
– дру гая ин фор ма ция об ав то рах.

2. На зва ние ста тьи
При во дит ся на рус с ком и ан г лий ском

язы ках.

3. Ан но та ция
При во дит ся на рус с ком и ан г лий ском

язы ках.

4. Клю че вые сло ва
Клю че вые сло ва или сло во со че та ния

от де ля ют ся друг от дру га точ кой с за пя той.
Клю че вые сло ва при во дят ся на рус с ком
и ан г лий ском язы ках.

5. Те ма ти че с кая ру б ри ка (код)
Обя за тель но – код УДК и (или) ГРНТИ

и (или) код ВАК (со глас но дей ству ю щей
но мен к ла ту ре спе ци аль но с тей на уч ных
ра бот ни ков).

Оп ци о наль но – дру гие биб лио теч -
но�биб лио гра фи че с кие пред мет ные клас -
си фи ка ци он ные ин дек сы.

6. Спи сок ли те ра ту ры
При ста тей ные ссыл ки и (или) спи с ки

при ста тей ной ли те ра ту ры сле ду ет оформ -
лять по ГОСТ 7.0.5�2008. Биб лио гра фи че с -
кая ссыл ка. Об щие тре бо ва ния и пра ви ла. 

При ме ры оформ ле ния ссы лок 
и спи с ков ли те ра ту ры

Ста тьи из жур на лов и сбор ни ков:
Адор но Т.В. К ло ги ке со ци аль ных на -

ук // Вопр. фи ло со фии. – 1992. – № 10. –
С. 76–86.

Crawford P.J. The reference librarian and
the business professor: a strategic alliance that
works / P.J. Crawford, T.P. Barrett // Ref.
Libr. – 1997. Vol. 3, № 58. – P. 75–85.

За го ло вок за пи си в ссыл ке мо жет со дер -
жать име на од но го, двух или трех ав то ров
до ку мен та. Име на ав то ров, ука зан ные в за -
го лов ке, мо гут не по вто рять ся в све де ни ях
об от вет ствен но с ти.

Crawford P.J., Barrett Т.P. The reference
librarian and the business professor: a strategic
alliance that works // Ref. Libr. – 1997. Vol. 3.
№ 58. – P. 75–85.

Ес ли ав то ров че ты ре и бо лее, то за го ло -
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